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Temat miesigca

Kubek goracej herbaty

Kubek goracej herbaty, do ,,koszulki”
zawieszone] nad monitorem wktadam
quick reference sheet. Mam jeszcze 30
minut czasu. Ktade przed soba segregator
z mapami. Wlaczam Servinfo. Decyduje
zalogowac si¢ juz teraz, catkiem niezly
ruch w FIR.

Whpisujg co trzeba. W miarg wysokie ci-
$nienie jest dzisiaj wigc nigdzie nie powin-
no by¢ ponizej 995. Zatem: TL80. Klikam
connect. Euroscope z automatu ustawit
mi primary frequency. Czekam az moja
przestrzen si¢ zaciemni i
zaczynam prac¢. Wpisuje
w okienku chatu ,,/Onli-
ne, good evening”. Uko- |§
$nik powoduje, ze tres¢
znajdujaca sig¢ za nim po
wecisnigciu klawisza en-
ter pojawi si¢ na kanale
ATC. Wszyscy wigc juz
wiedza ze jestem. ROw-
niez APP w Warszawie
jest juz online, krotkie [g
pytanie ,,29/337”, prosta

odpowiedz ,,tak”. Proszg jeszcze wiezg w
Krakowie 0,,5000ft i punkt wylotowy” co
oznacza ze piloci (w locie IFR) po starcie
maja poczatkowo wznosi¢ do 5000ft i le-
cie¢ na punkt wylotowy z TMA Krakow.
Oproécz mnie jest jeszcze Bremen Radar
(zalogowany jako EDWW_A CTR, czyli
teoretycznie zachodni, jednak umownie
przejmuja ode mnie samoloty juz znad
mojej granicy), Praha (LKAA CTR),
oraz Sweden (ESAA_CTR).

c.d. na str. 2

Dodatki, ktére musisz miec¢

FS Passengers

MS Flight Simulator, zardbwno w wersji
2004, jak i X, nie posiada dobrego rozwia-
zania do rejestracji i oceny lotow. Z tego
powodu wirtualne linie lotnicze, a takze
pojedynczy piloci, poszukuja dodatkow
zapetiajacych ta lukeg. Na rynku nie ma

Na tych dwu ostatnich skupi¢ si¢ w
tym 1 kolejnym miesigcu. Sa to rozwia-
zania platne, instalowane na prywatnym
komputerze, jednak posiadaja mozliwos¢
pracy w sieci (tworzenie wirtualnej linii

c.d. na str. 4

Jednak. aplikacji, ktora e = =
zatatwiataby wszystko. | rcew Paylozd
Dlate g0 kaz dy uzyt- Company,  |Pacifica Aifines View datal i st il o
. : Active pilot; | {EEREE Yiew data rot ayaiable
kownik musi sam zde- SR il ol
I I Payload model W help First Class: 19 Passengers

cydowag si¢ ’na w?/bor - N
narZQlea, ktOI‘e Ila_]bar- | 33 passengers waiting at gate o Economy class: 94 Passengers
dziej bedzie mu odpo- | [ Ma fuel capacity : 26024 Liter View passengers st |
wiadato. Moze to by¢ Front carge: 2247 Kg

. y Click. or hold and slide on bar to sst the fusl (B ds]
znany naszym pilotom Rear carge: 2128 Kg

system FSAcars, czy od
niedawna platny portal
FSAirlines. Moze to
takze by¢ jedno z bar-
dziej rozbudowanych
rozwiazan indywidual-
nych, jak FSPassengers

Aifcralt current load 88% Kadlier =] | |
A Total pas gers 1 .

OF - Load immediately I

0K - Real time load

| cancel | setFichtin | GetzFw | Hep

czy FS Flight Keeper.

Nagrody,
yF = - -
wyroznienia

Czerwiec 2010 roku zamknat sig liczba
106 wykonanych operacji. Jest to mnigj
niz w analogicznym okresie w latach
ubiegtych, jednak nalezy wzia¢ pod uwa-
g¢ okres urlopowy, co spowodowato, ze w
zasadzie pracowato tylko kilku pilotow.

Kilku z nich zakwalifikowato si¢ do
otrzymania nagrod miesigcznych.

Zlota:

* kpt. A. Klawikowski

Srebrna:

* kpt. S. Budzyta

Brazowa:

* kpt. M. Romanowski
* kpt. K. Deptuta
* kpt. T. Sokotowski

Ponadto zgodnie z postanowieniami
SOP przeanalizowano wskazniki pracy
pilotow. Bardzo dobrze wypadly wyniki
sredniej wartoSci przyziemien, bowiem
az 10 pilotow zakwalifikowato si¢ do
otrzymania nagrody ,,TD Award”. Srednia
warto$¢ dla Firmy wyniosta 167,12 fpm,
co nalezy uzna¢ za wynik bardzo dobry.

Ponadto po analizie wskaznikow ak-
tywnoéci oraz PR, Zarzad postanowit
przyzna¢ jedna nagrodg¢ za aktywnosc¢
»Active Member” kpt. 1. Wolczynskiemu
za bardzo duza aktywno$¢ na niebie z za-
chowaniem bardzo wysokiej jakosci PR.
Druga nagrodg przyznano kpt. S. Wawa-
kowi za wktad w rozwoj Firmy i podjgcie
cennej inicjatywy redagowania i przygo-
towywania Newslettera. Trzecia nagrode
przyznano kpt. M. Szczyglowi za rozwoj
systemow informatycznych firmy, ktore-
go rozwo] kazdy moze obserwowaé na
biezaco.

Za pierwsze polrocze cigzkiej pracy
sktadam serdeczne podzigckowanie i w
imieniu Zarzadu zyczg przyjemnych wa-
kacji.

Informacje ze swiata
realnego lotnictwa

W tym numerze CSB-N najwazniejsze
newsy znajdziesz na stronach 5-9, gdzie
prezentujemy raporty specjalne z trzech
piknikow lotniczych, ktore odbyly sig
w ostatnim miesigcu: Goéraszka, Deblin,
Krakow.
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Kubek goracej herbaty
cd. zestr. 1

Nad polska okoto 12 samolotéw, jednak
z umiarem korzystam z funkcji contactme
chcac unikna¢ panicznego wciskania sig
w kazda transmisje grupy napalonych fa-
cetow. Mimo to Ci bystrzejsi zauwazyli,
ze si¢ zalogowatem i1 po chwili zrobit si¢
batagan. Po jakich$ 10 minutach sytuacja
byta opanowana, mimo ze w FIRze wciaz
panowat duzy ruch.

Lot do Warszawy, Poznania, Krakowa
1 2 do Gdanska. Kilka ,,transitow”. Kolo-
rowe tagi $migaja po monitorze. Kropki.
Juz wiem co czuja prawdziwi kontrolerzy,
rzeczywiscie podczas pracy cztowiek nie
mysli ze ta gadajaca kropka to piloci, z
pasazerami na poktadzie.

Pojawia si¢ zblizanie w Krakowie. To
nasz kolega — Kaszub dwudziesty siodmy.
Pytam tylko czy nie przeszkadza mu ,,dct
KRW?”, ktore datem pilotowi parg chwil
temu. Teraz patrz¢ na Warszawe. Kontro-
ler na pozycji EPWA_APP posiada VRC
wiec musimy korzystac ze starego sposo-
bu koordynacji, tj. uzywania czatu. Kazdy
dct, jak kazda nietypowa sytuacja, musi
by¢ uzgodniony. Pilot nie zdaje sobie
sprawy, jak wiele razy jego lot jest oma-
wiany przez kontrolerow, ile osoéb dba o
to, aby dolecial na miejsce caty, razem z
pasazerami.

on 134,920 oy
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W Lodzi pilot prosi o zgodg na lot z pla-
nem ,,DCT LDZ DCT JED”. Nie wiado-
mo czego mozna si¢ spodziewac po takim
pilocie. Na moje pytanie potwierdzil, ze
chcee lecie¢ ,,VOR to VOR”. EPKK_APP
nie wyrazit sprzeciwu, wigc pilot dostal
zgode na lot i, jak si¢ pozniej okazato,
catkiem dobrze sobie poradzit.

Tymczasem wyjasni¢ co to jest ta ko-
ordynacja. Jak VATC si¢ porozumiewa-
ja i co tak koordynuja? Jak juz pisatem
musimy wiedzie¢ wszystko. Pilot moze
otrzymac¢ od nas ,,dct” na punkt tylko taki,
ktory znajduje si¢ w naszej przestrzeni.
Moze wznosi¢ badz zniza¢ tak, aby nie
zahaczy¢ o przestrzen innego kontrole-
ra bez jego zgody. Przyktadowo: lot na
trasic EYKA-EDDW. Kontroler Bremen
East, rowniez korzystajacy z Euroscope

(jak ~90% aktualnych vATC) proponuje
dla Ryanaira ,,dct BKD”. Nie musi mi pi-
sa¢ wiadomosci przez czat, wystarczy ze
w odpowiednim okienku zaznaczy dany
punkt. W mojej tabeli pojawia si¢ odpo-
wiednim kolorem zaznaczony punkt, pro-
ponowany przez EDWW, moim zadaniem

oster | FL pes |G
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jest klikna¢é myszka
punkt, a nastgpnie
wybra¢ accept, badz
refuse. W ten sam spo-
sob mozemy rowniez
koordynowaé¢ migdzy
soba wznoszenie czy
znizanie.

Istotna rzecza jest to, jak rozpoznaje-
my pod czyja kontrola jest dany samolot.
W tabeli ATC, do kazdego kontrolera z
ustawiona czestotliwoscia jest przypisane
oznaczenie, np. na zdjeciu KA dla nasze-
go Kaszuba. Na fot. 1, samoloty zazna-
czone na zielona sg ,,trackowane” przeze
mnie. Kazdy inny kontroler wie, ze dany
samolot znajduje si¢ u mnie. Samoloty na
z6Mo to te, ktore beda przelatywaty przez
moja przestrzen. W Niemczech widac 2
samoloty, a przy nich oznaczenia BRE,
co informuje mnie, ze nad nimi opieke
sprawuj¢ Bremen East. Kiedy pilot usty-
szy ,,contact xxx”? Tylko wtedy, gdy na-
stgpny kontroler akceptuje hand-off. Aby
go wywola¢ klikam callsign samolotu i
wybieram kontrolera, ktéremu przekazujg
samolot. On za$ klika accept, a wowczas
ja zegnam si¢ z pilotem i podaje nowa
czestotliwose..

Wieczor mija spokojnie, nie musia-
tem uzera¢ si¢ z zadnymi btaznami, co
w ostatnich czasach jest baaardzo czgste.
Przyktadowo, kiedy pewnego dnia usia-
dlem na radarze w ciagu 2h, trzy razy

Pl




#ASSUBIAN

wirtualne linie lotnicze

wotalem SUP-a. To byt jednak wyjatko-
wo szczes$liwy dzien, bo kazdy z SUP-6w
zareagowal natychmiast bez zbednych
pytan. Tak, wiem, dziwne... Jeden tylko
zazyczyt sobie abym wystal mu na maila
zapis rozmowy z pilotem, ktory na silg
chciat sta¢ 5m przed pasem, w jego osi. W
zapisie rozmowy widaé rowniez najpopu-
larniejsze polskie przeklenstwo (o pewnej
pani) rzucone podczas jego rozmowy w
moja strong. Pilot dostat 48h.

Powoli trzeba zamykac i i$¢ spac... No,
ale oczywiscie, kiedy chce to zrobi¢ po-
jawia si¢ najwigkszy ruch — 6 odlotow
z Warszawy, a zblizanie zamyka. Az zal
to zostawié¢. Wieza strzela jak z procy.
Znowu mam 12 samolotdéw. ,taaa, taaa,
taaa” przerywa moje spokojne rozmysla-
nie o kolejce w Wa-wie. Mam juz u sie-
bie 19 samolotow. Ten charakterystyczny
dzwigk oznacza ze 2 sa niebezpiecznie
blisko siebie. Oddalam widok i szukam
tej dwojki. Cate szczgscie, Euroscope jest
nadopiekunczy. Samoloty na tym samym
kursie w odlegtosci 11nm. Spokojnie, je-
den wznosi wyzej, zero ryzyka.

Marcin tez ma co robi¢, w ciagu okoto
pigciu minut dalem mu 5 samolotow, 4
do Krakowa, 1 do Katowic. Powoli, spo-
kojnie radzimy sobie z ruchem. O 23:10
zamykam. Zegnam sie¢ na kanale ATC i z
kazdym pilotem. Quick reference do szu-
flady, segregator do szafy, a ja do tozka.
(TS)

ES — dla mnie to magial!
Krotki instruktaz dla OBS

Dla niektérych z Was obstuga Euro-
scope to moze by¢ duzy problem. Spro-
buj¢ Wam, na podstawie duzego obrazu
ekranu ze str. 2 opisa¢ co gdzie moze-
cie znalez¢. Z lewej strony znajduje si¢
przycisk wyswietlajacy okno logowania
(na zdjgciu nazywa si¢ PLAYBACK, za-
zwyczaj jest tam napisane CONNECT).
Ciut nizej lista samolotow, ktore leca do
lotniska aktywnego*, z lotniska aktywne-
go* lub przelatuja przez moja przestrzen.
EPWW _S CTR to oczywiscie moj znak,
a obok czgstotliwos¢. Dalej te kreseczki
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z kropka w srodku to czestotliwos¢ ATI-
S-u, w tym momencie byl wylaczony
(jako ciekawostka, Euroscope umozliwia
nagrywanie automatyczne ATIS u, mamy
przygotowane odpowiednie pliki, dzigki
czemu ES, odtwarzajac je w odpowied-
niej kolejnosci, nagrywa samodzielnie
informacj¢ pogodowa).

Dalej przycisk OPEN SCT stuzacy
do zmiany badz zapisu konfiguracji ES,
sektoru i tym podobne. Dalej callsign sa-
molotu, ktory teraz ,trzymamy”, jednym
stowem do niego pojdzie wiadomos¢ na-
pisana na czestotliwosci. Dalej zegarek
(UTC), OTHER SER oraz QUICK SET,
stuzace do wielu ustawien naszego rada-
ru, a nastepnie juz inne, mniej lub bardziej
wazne, zaawansowane opcje ES.

Z prawej strony widac listy typowe dla
Euroscope. Sector Exit List, to wszystkie
samoloty trackowane przeze mnie w da-
nym momencie. Sector inbound list to te
samoloty, ktore znajda si¢ pod moja kon-
trola, a Departure list to odloty.

Tez po prawej, nieco nizej, mamy li-
st¢ aktywnych kontroleréw, a na lewo
listg pilotéw znajdujacych si¢ na naszej
czestotliwosdei (w tym momencie puste,
poniewaz to co widzicie to odtworzenie
sytuacji nagranej przez jedna z opcji ES).

Na dole okienko stuzace do czatu. Z
lewej strony wybieramy pilota, badz czg-
stotliwo$¢, a nizej wpisujemy wiadomosé,
zatwierdzajac oczywiScie enterem.

Na $rodku oczywiscie FIR Warszawa.

* wiersz czwarty, to ewentualny punkt na
ktéry kieruje si¢ pilot oraz wszystkie
bledy (jezeli pilot nie wpisze popraw-
nie kodu transpondera, w tym miejscu
si¢ to pojawi. Jezeli pilot bgdzie ponizej
minimalnej wysokosci wektorowania
to tez zostanie w tym rzedzie wyswie-
tlone).

Chce podejrzeé, tylko jak?

Przede wszystkim potrzebujesz pro-
gram, dostepny tutaj, w zakladce Files
http://www.euroscope.hu/main.php. Przy
okazji $ciagnij manual, moze Ci sig przy-
da¢. Nastgpnie S$ciagnij sektor EPWW
dla ES, autorstwa Marcina Dziadowca,
dostepny tutaj: http://www.dziadowiec.pl/
index.php?page=vs&section=1.

Pierwsze uruchomienie
Po pierwszym uruchomieniu ES be-
dziemy poproszeni o podanie lokalizacji
pliku sektoru. Nastgpnie pojawi si¢ War-
szawa FIR. Aby si¢ zalogowac(fotka lo-
gowanie), wpisujemy:
o callsign (polecam inicjaty, podtoga i
OBS, Zzaden SUP si¢ nie doczepi),
¢ real name, nic dodac nic ujac,
« certificate, czyli nasze 1D, nizej hasto,
* facility oraz rating: observer.
Wybieramy serwer, ustawiamy range
(widzialno$¢, maks. 300nm dla pozycji
OBS) oraz klikamy connect.

Czerwone. oznaczenie  granicy pam—_—m - X
oznacza, ze dostgpny jest kon-
troler Sa‘siedni' W tym przypadku Select connection mode]D\rect ta WATSIM ﬂ
Sy VATSIM fi
widzimy ESOS, EDWW, LZBB e -
Callzign m Facility ,m
oraz, unas w POlsceﬂ EPKK_APP Real name | Tomasz Sokolowski Rating | Obsarver vi
razem z EPWA_N_APP. Certificate 1066568 Server [EUROPE-CE -
Pazgword [ Statug
Na Tagu samolotu widzimy | | Logottine {4 digts in Z) Save Profle | Delete Profle |
kolejno: ATIS fine 2 |
 wiersz pierwszy: Callsign sa- || aTiSines|
” ATIS line 4 |

molotu, ewentualne ,,t” ozna-
czajace komunikacje¢ tekstowa
(dlatego ta wazne jest wpisywa-
nie /t/ lub /v/ w remarks) oraz
ewentualne ,,h” oznaczajace ze
maszynka ciut wazy,

 wiersz drugi to wysokos$¢ aktu-
alne, predkos¢ GS (z przycig-
tym jednym zerem) oraz, tuz
za predkoscia, typ samolotu ze
wzgledu na jego rozmiar(same
medium widac),

* wiersz trzeci to ewentualna wy-
soko$¢ nadana, lotnisko doce-
lowe.

Range

_J 300
Proxy connection

Server |locathost

Status

Simulator server

Start Prowy Server

Scenatio ‘ f

*You can download scenario files from Craig Phillips' ASE site

Laogaing and playback.
Logfile ‘c:\EuroScopeZM Q0628 bt

Start Ioggingl 5 top logai I

Playback 1

Connect Diszonnect
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FS Passengers
cd. ze str. 1
lotniczej). Obie aplikacje sa dostgpne w
wersji demo, wigc warto je przetestowac.
Nie koliduja z FSAcars. Trzeba jedy-
nie pamigta¢ o wiaczeniu FSAcars jako
ostatniego, juz po ustawieniu wszystkich
danych w pozostatych aplikacjach. Na
pierwszy ogien: FSPax.

FSPassengers jest rozbudowana apli-
kacja, ktora z jednej strony wspomaga
indywidualny lot, a z drugiej pozwala
na budowanie linii lotniczej dzigki roz-
budowanemu modutowi biznesowemu.
Konfigurujac program mozna wybraé
scenariusz, ktory chcemy realizowac, np.
budowa linii od podstaw lub tylko latanie
bez zwracania uwagi na ekonomig. Duza
dowolno$¢ konfiguracji jest z pewnoS$cia
zaletag FSPax.

Dla mnie najwazniejsza funkcja FSPas-
sengers jest definiowanie lotu. Program
rozpoznaje jakim samolotem chcemy le-
cie¢ 1 pokazuje ekran konfiguracji lotu.
Mozna w nim wybra¢ ilu pasazerow wez-
miemy na poktad, ile bagazu, a ile pali-
wa. Decyzje podejmujemy przesuwajac
odpowiednie suwaki. Jednocze$nie caty
czas pokazywane sa dopuszczalne masy
samolotu i ewentualne ich przekroczenia.
Pokazywane jest takze wywazenie samo-
lotu.

Dzigki konfiguratorowi lotu nigdy
wigeej nie zapomnisz o przekroczeniu
MTOW. Liczba pasazeréw i wielko$¢ ta-
dunku sa losowane na podstawie renomy
linii (historia lotow), ceny biletow (usta-
lana przez uzytkownika) oraz wielkosci
samolotu. Dodatkowo konfigurator po-
zwala na wskazanie lotniska docelowego
oraz czasu przelotu. Dotrzymanie tych
parametrow oznacza dodatkowe punkty
za lot.

Flight Report P dalei
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Po skonfigurowaniu lotu pojawia si¢ w
FS dodatkowe okienko informujace o sta-
nie lotu. Sa w nim takie informacje, jak:
stan kontrolki ,,zapnij pasy”, czas lotu,
poziom zadowolenia pasazerow, itp. W
czasie kotowania mozemy wiaczy¢ pasa-
zerom muzyke, a w trakcie lotu — nakar-
mié, napoi¢ lub pusci¢ film. Wszystko to
wplywa na oceng naszego lotu. Dodatko-
we punkty otrzymamy jezeli bezpiecznie
wyladujemy w trudnych warunkach (tur-
bulencje, niska widocznos$¢), migkko wy-
ladujemy lub wykonamy divert z powodu
ztej pogody. W tym ostatnim przypadku

pilot otrzyma punkty, ale pasazerowie
beda niezadowoleni.

FSPax posiada takze rozbudowany
modul awarii (na ile to mozliwe w FS).
Na podstawie stanu samolotu, czgstosci
serwisowania i przegladow, generuje on
awarie, zaczynajac od ubytku paliwa,
awarii podwozia czy klap, a konczac na
awarii silnika. Poradzenie sobie z awaria
zgodnie z procedurami oznacza duzy bo-
nus dla pilota. Dla przyktadu ladowanie
bez podwozia z zachowaniem minimalne-
go TDR oraz bez ofiar §miertelnych wsrod
pasazerow (tak, to tez jest obliczane) daje
nam kilkaset punktow. Awarie mozna tez
zaprogramowac, np. wybra¢ konkretny
typ awarii lub czgstotliwosc.

Punkty mozna straci¢ za nieintereso-
wanie si¢ pasazerami, wysokie predko-
sci kotowania, nieprawidtowy start (np.

= Crash Financial Report:

bez klap), duzy TDR, duze przeciazenia,
nieprawidtlowe QNH, niewlaczenie od-
powiednich $wiatet, itp. Kazdy element
oceny moze by¢ skonfigurowany przez
uzytkownika, np. ocena za $wiatta moze
uwzglednia¢ tylko $wiatta do ladowa-
nia na poziomie 10000ft, albo wszystkie
$wiatla — beacon przed startem silnika,
taxi przy kotowaniu, strobe na pasie, itp.

Program analizuje liczbg zdobytych
punktow oraz wylatane godziny. W zalez-
nosci od tego awansuje lub degraduje pi-
lota. Co ciekawe brana pod uwagg jest nie
tylko liczba punktow, ale takze jak duzo
bylo punktow ujemnych. Zatem pilot
posiadajacy 1000pkt w uktadzie: +2000
i -1000 zostanie gorzej oceniony niz pi-
lot posiadajacy tyle samo punktow, ale w
uktadzie +1200 i -200.

Po kazdym locie powstaje szczegotowy
raport, ktory moze zosta¢ wystany na ser-
wer wirtualnej linii. W raporcie znajduja
si¢ podobne parametry jak w FSAcars, ale
dodatkowo sa oceny pasazerow oraz ko-
mentarz wystawiany przez system.

Ciekawym uzupetnieniem do FSPax
jest dzwigk. Drugi pilot podaje nam nie-
zbedne informacje, stycha¢ pasazerow
wchodzacych na poktad (a czasem tak-
ze ich krzyki), stewardesa przynosi nam
kawe. Dodatkowo mozna wilaczy¢ takze
dzwigki w samolocie, np. dzwigk hamul-
cOw 1 opon przy duzym obcigzeniu czy
szum klimatyzacji.

Wersja demo ograniczona jest tylko
miejscem startu, wszystkie opcje dziata-
ja bez ograniczen. Warto wigc zobaczy¢
jak to dziala. Wersja platna kosztuje 30€,
jednak autor programu oferuje mozliwo$é¢
indywidualnych negocjacji.

Na koniec ciekawostka dla wszystkich!

cd. nastr 5
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-

End of flight report
Flight Id: 7L296
Pilot: John Ashmore (RIF)
Company: AB Aitlines
Aircraft: Boeing 737-400 Paintd
Flight date: 30 April 2005
Departure: 12h37 (local)
Arrival: -

From: KBFO - Ban Francisco Intl - Usa
To: K5aL
Nbr of passengers: 107

Accident Report:

The aircraft crashed at 12h38 hitting ground at 492 Km/h with a vert. speed of -14228 fi/fm

According to the black-box we deduce the following: one engine sustained major darnage shorly after
take-off due to & bird strike and shutdown immediately. This is one of the worst possible in-flight
emergencies. This was probably the root cause of the crash. The Captain has declared an emergency
before the crash

Casualties:

-107 passengers aboard

-107 killed

-0 injured

-Pilat and flight crew were killed

El
| F‘lintl Help |

Record this fight Cancel thiz flight

Taking into account the state of the aircraft after the crash and its current resale value, the insurance
company decided to pay a total of $19 666,066 which represents 53.13% of the resale value. You can
now decide to repair or sell the wreck. The insurance will pay all other damages. The insurance rate
increased by 2.00% and is now B.32%

Total sim income:  $19,666,066

Company reputation:

Due to the crash, your Company reputation is now: 580% (-15.00 decrease)

Flight overall Result: Crash

Pilot Bonus points: 150 points
# There was a problem aboard and you declared an emergency. (+150)

Pilot's Penality points: 650 points

= Crashl You hit the ground with an impact speed of - 14228 f/mn. There was a serious failure aboard
before the crash, but you are trained to deal with these situations. You did not perform very well
here. (-500)

# Stalling an aircraft full of passengers even with a problem aboard is NOT a good idea. (-150)

In memory of the pilot who died these penality points will not
be recorded in his log and his last rank will be maintained.

=
Cancel thiz flight | Print I Help |

Record this fight |




_wirtiuaine
FS Passengers
cd. ze str. 4
Nigdy wigcej przekroczonego MTOW,
koniec probleméw z tankowaniem!
Wersja demo pozwala na zatankowanie
i zaladowanie dowolnego samolotu w
dowolnym miejscu. Potem si¢ wylacza,
ale paliwo i pasazerowie pozostaja. Wy-
starczy $ciagnaé ze strony FSPassengers
(bez logowania, legalnie, za darmo) od-
powiedni plik konfiguracyjny do naszego
samolotu.
W kolejnym numerze opisze FS Flight
Keeper, tymczasem zachgcam do testo-
wania FSPax. (SW)

Cassubian Newsletter

Miesiecznik informacyjny linii lotniczych
Nr 3(3)/2010 o 1 lipca 2010 . e str. 5

i |FsPassengers Modules

FsPassengers Help

' Create new Company and pilot
Select ackive company

Il Toggle Gabin Eelk Sign (Auta)

Declare an emergency (only im Hights L
-

Trhitit: GRS (mGRiE]

Service on board

Wigw Pilaks Flight lag Yigw passengers list

Serve Drink  Cerl4+-Shift+D
Serwve Sandwich  Crrl+Shife+F

. Company manager
Wiew Flight Map

Dangerous area database

In flight report  Chrl+5hift+I
Hide mini report  Ctrl+Shift+Yy

Serve Hot Food  ChriH-Shift+H
Flay maovies (mot available on this aircraft)
Play ambient music  CtrH+-Shift+T vl

Airports Fuel and kaxes database
Atc chatter Frequency list

1=

FsPassengers Setup .3

Check for FsPassengers update

About FsPassengers

End Flight - Unload aircraft

Menu programu FS Passengers

Raport specjalny

Piknik lotniczy w Deblinie

19 czerwca 2010, na terenach Wyzszej
Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych w
Deblinie, odbyt si¢ piknik lotniczy zorga-
nizowany z okazji 85-lecia wspomniane;j
szkoty. Impreza zostata potaczona z Dnia-
mi Dgblina, jednak nie przypominata w
ogole Goraszki, Radomia czy innych pik-
nikow, ktore, chocby z racji tego, iz orga-
nizowane s od wielu lat, sa w wigkszoSci
przypadkow dopigte na ostatni guzik i
niewiele rzeczy moze zakloci¢ zaplano-
wane pokazy. Ale po kolei. Sobota rano,
to przede wszystkim deszcz za oknem,
nerwowe szukanie w Internecie prognozy
pogody 1 pytanie czy w ogole jecha¢ czy
dac¢ sobie spokdj. Na METARYy czy TAFy
dla EPDE nie ma co liczy¢ — wiadomo,
jest to lotnisko wojskowe, a wigc takie
wiadomosci sa tajne, tamane przez pouf-
ne. Na szczgécie mialem swoje ,,wtyki”
na miejscu, w osobach moich instrukto-

réw z symulatora z czaséow PAZP. Jeden
telefon do pana Henia i miatem prognozg,
ktéra brzmiata nawet optymistycznie —
niskie chmury, ale ciepto i bez deszczu.
Wigc pojechali$my.

Wedlug programu, pokazy mialy sig
rozpocza¢ od godziny 12. Na miejsce do-
tarliSmy na godzing12:15. Parkingi fadnie
oznakowane, sporo miejsc wolnych, ale za
chwilg pierwsza niespodzianka — okazato
si¢, ze do bramy gtownej WSOSP, gdzie
byto glowne wejscie, byto ok. 700m. Pod
brama — kolejka na jakie$ 300m, dlatego,
ze imprezg¢ obstugiwaty 3 budki kasowe
wyciagnigte z demobilu, ale za to z dum-
nym napisem ,kasy Air Show”. Obok
kas obowiazkowo wata cukrowa z pod
parasola. Dodam jeszcze, ze naprzeciw
kas, na fasadzie budynku Wojskowych
Zaktadoéw Lotniczych widnial wielki
transparent ,,Akcja protestacyjna, zadamy

122

pracy!!” Ot, Polska wtasnie. Po wejsciu
na teren WSOSP okazato sig, ze trzeba
przej$¢ kolejny lkm, zeby dosta¢ si¢ w
okolice ptyty lotniska ,czyli na gltéwny
teren imprezy. Od momentu wyjscia z sa-
mochodu, do chwili faktycznego wejscia
na lotnisko, mingto ok. 1,5h.

Na pierwszy ogien wystawa statyczna
maszyn z demobilu. Wzdluz hangaréw
ustawione sa stare maszyny, czgsto juz
bez ,,bebechdéw”, pordzewiale, ale za to
z tabliczkami i opisem. Su-22, MiG-19,
Mi-8, to tylko niektore z nich. Na kazdym
dumnie wymalowany biata farba napis:
»Samolot szkolny”. Cheiatbym mie¢ cho-
ciaz 1 z nich w ogrdodku :-)

Kolejne punkty to namioty — plastiko-
we badziewia ,,made In China”, kolejne
dmuchane samoloty, cukierki, szczypki,
mnostwo rollbaréw Tyskie i parasoli ze
stolikami. Z ,.branzowych namiotow” to
tylko WSOSP, PAZP (w namiocie PAZP
oczywiscie komputery i testy do rozwia-
zywania, jak na rekrutacji) i BAe (dostep-
ny tylko dla VIP6w), obok ktorego stat
$liczny, I$niacy Hawk. Akurat jak oglada-
lismy tegoz Hawk’a, to brytyjscy Piloci
prezentowali maszyng, w blasku fleszy
i kamer oraz w towarzystwie jakiego$ fa-
ceta w garniturze z MON.

Nastgpna wystawa statyczna, ale juz la-
tajacych, sprawnych maszyn, znajdowala
si¢ na stojankach. L-410 Papuga, z Pol-
skiej Agencji Zeglugi Powietrznej, Piper
Cherooke, Robinson, SW-4, Sokoét, Mi-8,
Bryza i Skytruck (przeciez to to samo!!),
An-2 (nie$miertelny), Casa (ostatnio nie-
stety bardziej znana jako karawan) oraz
wspomniany BAeHawk.

Najciekawszym punktem pokazéw
miala by¢ symulacja walki powietrz-
nej pomigdzy samolotami MiG29 F-16.
Niestety z powodu na niski putap chmur,

c. d.nastr 6



Piknik w Deblinie

c.d zestr 5

zabrakto figur pionowych, a maszyny
musialy ograniczy¢ manewrowanie do
poziomu, na matej wysokosci. Zatoczy-
ty kilka kotek, ganiajac sig, zrobity po
low-passie, po czym MiG wyladowal, a
F-16 zamachat skrzydtami i odlecial. O
wiele lepiej i dynamiczniej wypadt po-
kaz biato-czerwonych Iskier. W dodatku
ogladatem go z... parkingu, poniewaz po
walce stwierdzilismy, ze idziemy, bo juz
wszystko zobaczylismy.

Kiedy pokonalismy z powrotem pra-
wie 2 km dzielace nas od samochodu, to
formacja TS-11 wlasnie wystartowata.
Paradoksalnie parking byt o wiele lep-
szym miejscem do obserwacji, poniewaz
znajdowat si¢ on bezposrednio pod strefa
manewrowa dla maszyn (wiecie na pew-
no, ze podczas pokazéw granica strefy
dla maszyn jest pas startowy lotniska —
pilotom nie wolno wlatywac¢ nad publicz-
no$¢). Stad wlasnie pigkne zblizenia tych
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szkolnych odrzutowcow. Dodam jeszcze,
ze pokaz ten byl pierwotnie planowany
na godz. 13, ale, ze statem w kolejce do
kasy to nie wiem, dlaczego si¢ nie odbyt

_—

Hawk w Deblinie

planowo.

W zasadzie to wszystko... Niestety, tu
nalezy wspomnie¢ po raz kolejny o bar-
dzo kiepskiej organizacji. W powietrzu
prezentowaly sig takze m.in. MiG 15 alias
LIM 2F, odrestaurowany przez Niem-
czyckiego 1 jego fundacje z Goraszki,
nastgpnie PZL Orlik, takze replika Haw-
kera, w ktérym polscy piloci z Dywizjonu
303 stracali niemieckie Meserschmitty.
Brakowato zapowiedzi, co si¢ na niebie
bedzie dziato za chwilg. Nie widziatem
nigdzie zadnych glos$nikoéw. Znalezli-
$my je dopiero po jakim$ czasie, kiedy
poszukiwaliSmy miejsca do konsumpcji,
ale polozonego w takim miejscu, zeby
mozna byto spogladaé w niebo. W naj-
dalszym kacie terenu imprezy, przy samej

drodze kotowania, staly parasole i stoliki
dla VIPow i to tam wiasnie znajdowaty
si¢ 2 (dwie!!) kolumny glosnikowe, gdzie
dwoch prowadzacych swobodnie sobie
rozmawialo, o tym, co na niebie. I tylko
tam byto to wszystko stychaé. Zabrakto
zapowiadanych Zelaznych czy samolotu
TECNAM.

Impreza na pewno potrzebna, bo Lu-
belszczyzna ma wszedzie daleko, a juz
do lotniska najdalej. Ludzie garna si¢ do
tego, co byto wida¢ po dtuuugiej kolejce
do kas. Zawiodta organizacja, ale myslg,
ze w przysztosci jest to do poprawy (np.
na 90-lecie WSOSP). Pomimo tych wpa-
dek czas na pewno nie jest stracony, bo
przeciez zapach spalonego paliwa lotni-
czego 1 widok maszyny w powietrzu i z
bliska jest bezcenny. (BK)
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Piknik lotniczy w Goraszce

Rok czekania. Wsiadam w tramwaj do
Zgierza (najdtuzsza droga tramwajowa w
Polsce). Na miejscu odbiera mnie Szy-
mon i jedziemy do Warszawy, gdzie no-
cujemy u studenta Marka Zowade (zna-
nego chyba wszystkim). Spa¢ poszlisSmy
0 2, no przeciagnely nam si¢ te rozmowy
oczywiscie.

Wstawaé! Zaspalismy! Na zegarku
5:30, no tak, o piatek mieliSmy wstac¢. Su-
per szybkie pakowanie i schodzimy do sa-
mochodow. Najpierw pod uczelni¢ Marka
w celu zabrania pozostatych studentow
(cztonkéw kota symulacji lotniczych)
oraz jakich$ papierow.

Dojezdzamy do Goraszki, na miejscu
jeszcze pusto. Studenci uwijaja si¢ przy
symulatorze cessny, a my idziemy zoba-
czy¢ stoisko PL-VACC. Widzimy biaty
namiocik, a przy nim dwoéch facetéw.
Tak, to Marcin i Kamil. Dostaj¢ koszulke
PL-VACC i zaczynamy trochg¢ ogarnia¢
stanowisko.

Po jakim$ czasie, gdy u$wiadomilem
sobie, ze ostatni positek jadlem dzien
wczesniej o 17-stej, strasznie zglodnia-
lem. Zjadlem wigc kietbase za... 21zl
Ech, a par¢ minut pézniej dowiedziatem
si¢ ze przed lotniskiem jest sklep, z opa-
ska (wejsciowka) na dtoni moglem spo-
kojnie si¢ tam przejsc.

Trochg zwiedzamy, trochg kontroluje-
my. Na lotnisku byto wiely odwiedzaja-

cych, jednak niestety nasze stanowisko
wielu nie przyciagato (cho¢ pisze to wy-
Tacznie na podstawie porownania z pikni-
kiem w Krakowie).

Podczas pikniku pojawito si¢ w powie-
trzu wiele ciekawych maszyn. Dla wielu
z nas najwigksza atrakcja byt MiG-29
(sobotnia atrakcja). Jednak, zawiodt nas

réwnie mocno co niedzielny F16, robiac
jedno, czy pot okrazenia nad lotniskiem i
odlatujac z hukiem.

Duzo frajdy dostarczyli mi The Flying
Bulls Acrobatics Team. Catkiem dlugi
pokaz, pigkne figury i znakomite akroba-

| Ji

cje. Chwilami czulem jak mi wlosy staja
deba. Swietny okazat si¢ rowniez zesp6t
Baltic Bees Jet Team. Mieli ciut spokoj-
niejszy pokaz od Flying Bulls, mimo to
patrzylem na nich z zachwytem.

W migdzyczasie ponownie odwiedza-
my studentéow Politechniki Warszawskiej
i siadamy z Markiem za sterami cessny
150.

Tradycyjnie, nie zabraklo rowniez
Extra-300, za ktorej sterami siedziat nie

kto inny, jak Robert Kowalik. Jako cieka-
wostke dodam, ze niejaki Szymon, ktory
byt ze mna w tym roku w Goraszce, jak i
z nami rok temu w Radomiu, miat okazj¢
lecie¢ tym pilotem, tym samolotem. Przy
jakiej$ ciekawszej akrobacji ,,odptynal”,
a gdy odzyskat swiadomos¢ jedyne na co
miat ochotg¢ to poczué ziemig.

Ciekawostka! Wiecie jaki to sprzet?

Na koniec dodam, Ze nic nie zrobilo
na mnie takiego wrazenia, jak SB Lim-2.
Pigkna maszyna, przyjemnic bylo ja
wreszcie zobaczy¢ w powietrzu!

Co do samego stanowiska PL-VACC,
problemem byly glo$ne samoloty i pro-
blematyczny internet. Mimo to spotkanie
z nimi, jak kazde z fanami lotnictwa to
byto super przezycie. (TS)
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wirtualnej. W hangarze przewijala si¢
duza liczba ludzi, duzo wigksza niz w Go-
raszce, jednak nie tak duza jak w niedzie-
le. Net idealny, zdarzyto si¢ tylko trochg
problemdéw w sobotg, kto$ nas najpewniej
zaktocat. W niedzielg przemieszczenie
anteny rozwiazato problem. Po 18. zebra-
lismy si¢ do domow, umoéwieni o 20. na
Kazimierzu.

Tramwajem 50 dojechalismy z Piotr-
kiem na miejsce, tam parg¢ chwil pieszo i
juz bylismy z Rafatem, Boogim, Andrze-
jem i Rzemykiem. Przy piwku omawiali-
$my wszystko co zwiazane z lotnictwem i
nie tylko. Dotaczyty tez do nas moje zna-
jome z Lodzi, ktorym do dzi$§ Piotrek ma

Nie jestem w stanie opisa¢ Wam co
dziato si¢ od strony lotniczej — realnej
podczas pikniku w Krakowie — jako ze
duza jego czg$¢ spedzilem w hangarze.
Jednak udato mi sig¢ zobaczy¢ iskry, ale
pokaz wregcz beznadziejny, niestety. Jeden '

przelot i to tyle.

Piatek potudnie, wsiadam w PKS, mu-
zyka reggae w stuchawkach, nadaje wy-
cieczce atmosfery przygody. Po 5,5h po-
drozy wysiadam bardziej zmeczony niz
po pracy na budowie. Czekam na Piotrka
irazem jedziemy do jego dziadka.

Nastegpnego dnia o 7 pobudka i przed 8
jedziemy z Rafatem na lotnisko. Jak sig
okazato dzieh wczesniej PAZP zabronit
nam mie¢ stoiska w ich hangarze, ale
moze to i lepiej. Mieli$my lepsze miejsca.
Wigcej komentowac nie bedg.

Rozktadamy sprzgt i o 10 startujemy.
Do 14 ruch byt bardzo duzy po stronie

za zte ze nie podzigkowaty mu za odpro-
wadzenie ;D. Fajnie spgdzony wieczor,
ale wracaé juz trzeba byto na pieszo.
Nastgpnego dnia, wykorzystujac uwagi
pilotow, migdzy innymi Stawka, powaz-
nie zastanowiliSmy si¢ co zrobi¢ inaczej,
zeby byto lepiej. Lekka zmiana ustawien
stolikow, wykombinowanie lepszego
ustawienia rzutnika i porzadne jego wy-
korzystywanie (widok EPWA APP oraz
filmik ze zlotu w Kutnie), rozwieszenie
baneru poza hangarem, méwienie do ludzi
za pomoca mikrofonu, itp. To wszystko, a
takze pigkna pogoda, spowodowato, ze
ludzi przy naszym stoisku bywato nawet
dwadziescia, jak nie wigcej 0sob. Wszy-
scy z zainteresowaniem, zdziwieniem, a
nawet podziwem patrzyli na to co robimy.
Jeden pan spytat si¢ mnie czemu PAZP
ma dwa stanowiska. Wyprowadzitem go
oczywiscie z bledu, ale biorac pod uwage
3 laptopy, rzutnik z nagraniem sprzed x




lat, oraz Pana, jak to Piotrek ujat, ,,wiecz-
nie z kawa w r¢ku”, sadz¢ ze u nas byto
duzo cickawie;j.

Miatem jeszcze jedna atrakcje nie ujgta
w programie, jedna Pani poprosita abym
wytlumaczyt po angielsku co robimy, bo
jej chtopak/maz/brat/niewolnik nie znat
polskiego. Jako$ sobie poradzitem, ale nie
wiem czy facet si¢ usmiechal, bo podoba
mu si¢ to co robimy, czy moje proby do-
gadania si¢ z nim byly tak Zatosne.

O 16:15 razem z Rzemykiem, ktory
zaoferowal podwiez¢ mnie na dworzec
PKP, pozegnaliSmy si¢ ze wszystkimi i
wyruszyliSmy w podréz do domu. (TS)

O pikniku

Matopolski Piknik Lotniczy zostat zor-
ganizowany juz po raz siodmy. Jest to
impreza cieszaca si¢ bardzo duza popu-
larnoscia wsrdéd Krakowian, a takze gosci
z catej Polski. Szczegdlnym smaczkiem
jest specyfika miejsca, gdzie piknik si¢
odbywa. Jest to stary pas startowy lotni-
ska wojskowego w Czyzynach (obecnie
dzielnica Krakowa). Pas zostal przecigty
droga wielopasmowa, a wzdtuz niego po-
stawiono osiedle 10-ciopigtrowych blo-
kow i rownie wysokie akademiki. Start
i ladowanie utrudnia linia energetyczna
biegnaca doktadnie nad koncem pasa.
Bloki wida¢ w tle na zdjeciu obok.

Fantastyczny widok na imprezg rozcia-
ga si¢ z 10. pigtra akademika Politechniki
Krakowskiej. Samoloty prezentujace si¢
widzom startuja niemal wprost na ten bu-
dynek i1 gwaltownie zakrgcaja tuz przed
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nim. W 2009 r. obserwowalem z tego
miejsca starty sporych (jak na to lotnisko)
samolotow, ktore - wydawato sig - niemal
zahaczaly o parapet okna, przy ktérym
statem.

Otoczenie lotniska, a takze uksztattowa-
nie terenu, uniemozliwily wyjscie z opre-
sji pilotowi Cessny, ktory w 2009 r. rozbit
si¢ o drzewa zaledwie kilkanascie metrow
od blokow (btad pilota). Mowilo si¢ wow-
czas o zamknigciu imprezy lub przenie-
sieniu na lotnisko aeroklubowe w Pobied-
niku (EPKP), co znacznie zmniejszytoby
jej popularno$¢. Na szczgsdcie przyczyna
wypadku byla catkowicie niezalezna od

Zdjecia na tej stronie pochodzq z forum Vatsim (http://vatsim.home.pl)

organizatordw, a wladze miasta wydaty
zgode na organizacj¢ okrojonej (pewnie
tez ze wzgledow finansowych) imprezy.

W tym roku ogladatem piknik z ziemi,
gdyz zalezalo mi na odwiedzeniu stano-
wiska PL-VACC. Troche¢ szkoda, Ze sta-
nowisko zostatlo przeniesione do mato
znanego hangaru (nawet bywalcom mu-
zeum). Dobrze, ze w drugi dzien udato
si¢ rozkrgci¢ promocje i zainteresowac
odwiedzajacych.

Ciekawym urozmaiceniem pikniku byto
spore stanowisko grup prezentujacych
sprzet i mundury wojskowe z okresu II
wojny $wiatowej. Spore wrazenie robity
serie z karabindw, ktore co chwile rozle-
galy si¢ na terenie muzeum. A mnie padty
baterie w 2 aparatach... Ech... (SW)




