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A s Okiem szefa

Kiedys$ kto$ odezwal si¢ do mnie via
priv, ze moj plan do Goleniowa nie jest za
specjalny:

i kanapkach”, ze co to, ze si¢ ich czepia-
ja. Wiem, ,,samizmy do przezli”, jak to
mawiaja w Kraku. Ale czy to powdd, by
nie pomoéce tym, ktérym zalezy na czyms
wigcej? Czuje wewngetrzng potrzebe spla-
cenia dlugu jaki zaciagnatem, podzielenia
si¢ tym, co mam.

WylataliSmy razem niespetna 10 tysigcy
godzin. Od czasu wprowadzenia kontro-

L ——

Aircraft
T/B350/F

Filed: Type:
05/19/06 22:20 IFR

Depart:
EPGD
Route: KRT, RADUN, TRB, CHO, EPSC

Remarks: MNEWBIE

Zadat pytanie, czego uzywam do nawi-
gacji. A ja na to wielce zdziwiony — jak
to czego? Uzywam VOR, NDB i tyle. Pa-
migtam kto to byl, pamigtam, ze nie zje-
chat, tylko wskazal, potem wszystko byto
juz prostsze, poczulem sens szukania i
dopracowania. Zaczglo sig, tym razem na
powaznie.

Mamy wielu njiubich, wszyscy zaczy-
naja gdzie$ tam podobnie; to ta sama pa-
sja 1 zaciekawienie, ale bardzo szybko ich
drogi si¢ rozchodza. Jedni zdruzgotani
dystansem, jaki ich dzieli od ,,bywalcow”,
odpadaja juz na wstepie, inni zabieraja si¢
z pasja do nauki idac w offline i zasoby
netu, a jeszcze inni kreca baczki Aero-
flotem 747 w Malborku - z usmiechem
Jamajczyka. Zdarza si¢, ze nieopierzeni
jeszcze wszczynaja bojki w ,,Zdarzeniach

Arrive:
EPSC

Altn.:  Altitude: Speed:

5500 330

Amended By:

li raportoéw, a zwlaszcza ostatnich zmian,
ktore ten system diametralnie zmienily,
mamy pelne prawo mowié, ze jakos§¢ na-
szych operacji jest wysoka. To nie podwod
do chwalenia sig, ale znakomita przestan-
ka do tego, zeby te jakos¢ ,,wszczepic”
mtodszym stazem.

Wszystko to nie na zasadzie — pomoze-
my, ale potem obiecaj, ze bedziesz latat
w Cassubian VA — moze kto§ ma akurat
ambicje postartowa¢ do AZT, LOT i in-
nych — proszg uprzejmie — zobaczcie jak
mito spojrze¢ wieczorem na SI, gdzie nad

Polska ttoczno, podczas, gdzie na Litwie,
Stowacji czy Wegrzech jak co$ lata, to
albo sporadycznie, albo tez nasi.

Jeszcze milej jest przylatywa¢ do Gdan-
ska i mie¢ pewnos¢, ze nowicjusz nie wy-
kreci numeru tylko tadnego SIDa, ze nie
potasi si¢ na kotka z odrzutowymi 260kts
nad EPCE, tylko zrobi zgodnie ze sztuka
kregi wiatraczkiem i to pod kontrola, bo
wie co to zakret do bazy.

Powiecie — dobra, dobra, nie truj. Jak
cheesz znalez¢ takiego, co doceni wysitek
i czas mu poswigcony i nie oleje po ty-
godniu, jak si¢ zorientuje, ze co$ jednak
trzeba zrobi¢? Lepiej w ten czas polataé
wilasnie.

Odpowiem z naiwnoscia nauczyciela —
bo trzeba szukaé, by znalez¢é. Od trzech
lat, prowadzac zajecia lotnicze w gim-
nazjum, kiedy robi¢ nabor we wrzesniu
mam co najmniej 15 osob. Teraz mamy
luty i mam troje. Ale za to jak do nich mo-
wig, ze nowy AIRAC wszedt NOTAMem
w EPWW, to si¢ nie patrza jak na kretyna,
tylko pytaja ,,Tak? A co si¢ zmienito?”

Nie ma co liczy¢ na tlumy, ale Kaszub-
ska Szkota Pilotazu kiedy$ zadziata. Zo-
baczycie.

Kaszubska Szkofa Pilotazu

powened by Cassubian pl

Nagrody,
wyroznienia
L statystyki

Tradycyjnie zostaja przyznane mie-
sigczne nagrody za aktywnosc:

ZY.0TE:

cpt. I. Wotczynski - 31 lotow, PR 100%
cpt. B. Kowal - 23 lotéw, PR 100%

cpt. M. Szczygiet - 21 lotow, PR 100%

cpt. A. Klawikowski - 20 lotow, PR
95.2%

cpt. K. Deptuta - 20 lotow, PR 100%

Przegladajac wykresy naszego systemu
finansowego mozna zauwazy¢ znaczace
ozywienie w funkcjonowaniu firmy. Re-
strukturyzacja przynosi pozytywne efekty.
W lutym firma przyniosta o 1 mln zt zysku
wigcej niz w styczniu, mimo mniejszej
liczby lotow (-5), mniejszej liczby pasa-
zerow (ledwie potowa, za to duzo zlecen
na loty VIP) i o 20 tys. mil krotszym na-
locie. Latamy za to tylko na trasach, ktore
sa opfacalne. Jednoczes$nie wzrosta ja-
kos¢ wykonywanych lotow (99%), mimo
(a moze dzigki) wprowadzenia systemu
kontrolek wykrywajacych kazda niezgod-
nos¢.

Analizujac optacalno$¢ uzytkowania

przeprowadzenia lotow serwisowych dla
duzej czegSci maszyn. W efekcie np. B763
przyniost straty — wykonat niewiele lo-
tow, a lot serwisowy byt wyjatkowo dtugi
i kosztowny.

Zachecam do obejrzenia statystyk, a
takze podjecia proby minimalizacji kosz-
tow uzytkowania poszczegdlnych maszyn.
Mam nadziejg, ze w przyszlym miesiacu
zaprezentujemy statystyki porownawcze,
pokazujace obnizone koszty uzytkowania
maszyn.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Zmiany w portalu

| tylko zmiana
jest stata...

Ledwie miesiac temu opisywaliSmy
zmiany w portalu Cassubian VA, a juz
pojawity si¢ nowe funkcje. Najwicksze
zmiany dotycza kluczowego dla pracy pi-
lotéw formularza rezerwacji.

Rezerwacje
Nowe funkcje, ktore pojawily si¢ w lu-
tym, to:
= dodatkowe pola — plan lotu, predkos$c,
FL, alternate, czas lotu i paliwa, re-
marks,
mozliwos¢ zgtoszenia lotu bezposrednio
z formularza poprzez strong Vatsim,
sugerowanie planu lotu w oparciu o
bazeg planoéw zarzadzana przez Dispatch
Managera,
analiza poprawnosci planu lotu w opar-
ciu o aktualny AIRAC,
wizualizacja planu lotu na mapie,
automatyczne wypetnianie pola remarks
w zaleznosci od wybranego samolotu
oraz uprawnien pilota,
informowanie o resursach maszyn i kie-
rowanie do lotnisk serwisowych.
Dodanie pol byto konieczne, aby umoz-
liwi¢ pilotom wysytanie danych z rezer-
wacji bezposrednio do Vatsim. Wypel-
nianie pol jest jednak klopotliwe, dlatego
zadbaliSmy o maksymalng automatyzacje
tego procesu. Oto co udalo sig zrobié:
Pola czas lotu i czas paliwa sa pobiera-
ne na podstawie Sredniego czasu przelotu
migdzy lotniskami dla danego typu ma-

Rezerwacja lotow

Pokaz Edytuj Ksigzka Historia
FORMULARZ REZERWACJI LOTU

Samolot: AT72 SP-ADI w EPKK $

QOdlot z: EPKK Przylot do: EPGD S
Jesli czarter, wpisz przylot:

Lot nr: CSB0201

Turystyczny ¢
Data: 2011-02-27 22:49:43

Proponowane trasy:
® DCT JED N133 LODNI (FL240, LOWER, wiek: 4 dni)
® DCT JED UN133 GRU N133 LODNI (FL340, UPPER, wiek: 4 dni)
Pilot odpowiada za poprawno$¢ lotu. Sprawdz przed uzyciem!
Plan: DCT JED N133 LODNI
Sprawdz plan
Predkosé: (270 FL: 240 Alternate: EPLL
Czas lotu: 01:22 Czas paliwa: 02:22
/V RTF/GASHUBIAN REG/SP-ADL
OPR/www. cassubian.pl BMK/RVR-700m
Remarks:
Dodaj SEL-CAL. Dodaj RVR: CAT1 CAT2 CAT3 NON-PREC

Pilot: CSB026 REZERWU]J

szyny. Dlatego jesli lecimy no-
wym typem maszyny lub na nie-
typowej trasie, czas lotu moze
nie zosta¢ wpisany. Czas paliwa
jest wpisywany automatycznie
jako +1 godzina w stosunku do
czasu lotu.

Predkos¢ jest pobierana z bazy
danych z tabeli z parametrami
samolotow.

Remarks posiadaja czgs¢ sta-
Ia (uregulowana SOP), a numer
rejestracyjny maszyny pobiera-
ny z bazy danych. Istnieje takze
mozliwo$¢ dopisania wiasnych
informacji. Pilotowi podsuwane
sa gotowe dane dotyczace ogra-
niczen RVR na podejsciu. Sys-
tem sam sprawdza stopien pi-
lota i podpowiada odpowiednie
warto$ci dla réznych kategorii
podejs¢. Mozliwe jest takze au-
tomatyczne wpisanie SEL-CAL
(o ile zostatl on wpisany w bazie
dla danego samolotu).

Plan lotu, poziom lotu oraz
lotnisko alternatywne sa po-
bierane automatycznie, jesli w
bazie znajduje si¢ plan lotu dla

Rezerwacja lotow

Pokaz Edytuj Ksiazka Historia Access control

Proponowane trasy:

# DCT JED N133 LODNI FL240, LOWER, wisk: 4 dni)
*# DCT JED UN133 GRU N133 LODNI (FL340. UPPER. wick: 4 dni)
Piot adpawhda 2a pop RWNGSE kotu. Sprwd2 prasd uzyckm!
Plan: |DCT JED N133 LODNI

Sprawdz plan

EPKK - DT JED N133 LODNI - EPGD

EPKK (50.077731. 19.784838)

JED (50647320, 20.251208)

LUBEN (51224167, 19.957500)

NUBLI (51.358611. 19.887778)

BAGAP (51.500000, 19.781887)

GIPOS (51 698333, 19.710000)

LDZ (51.800117. 18.856147)

VALUD 52.011944. 18 552222)

PENEX (52.503080, 19 277222)

VAVEK (52660000 18.212778)

NASOK (53.091944, 19.008389)

BIEKA (33.190833, 18.955000)

GRU (33521245, 18.781342)

LODNI (53.738945. 18 824722)

EPGD (54.377570, 18 486222)
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Fot. 2. Walidacja oraz wizualizacja planu lotu
Klikniecie w punkt pokazuje szczegdty

wprawdzie Dispatch Manager, ale to nie

wybranego lotniska startu i ladowania. W
takiej sytuacji pilot musi jedynie kliknaé
w jeden z proponowanych planow lotow.
Nalezy zwréci¢ uwage na to czy plan do-
tyczy przestrzeni LOWER czy UPPER, a
takze na wiek planu. W przypadku planow
starszych niz miesiac, warto wlaczy¢ wa-
lidator (przycisk ,,Sprawdz plan”), aby zo-
baczy¢ czy co$ nie zmienito si¢ w AIRA-
Cu. Nad aktualnos$cia planéw lotow czuwa

Access control

TYP REG POSTOJ REZERWACJA
A319 SP-DDA LICJ  LICJ (CSBO040)
A320 SP-ABU LFBO LFBO (CSB993)
As20 BEEEIEN EPxT
As20 [BEENEI EPKK
A320 [SPYTA| EPGD
At72 [SEERBNl EPKK
AT72 SP-IDA EPWA
B736 |SP-ONK ~EPKT
B736 SP-CUN LFSB

B73c [SERGH EPGD
8737 |[SEEEGM EPGD

B738 SP-DAS HLLT
B763 SP-CNS ESKN
E145 [SP-BAD EPGD
E170 SP-OPL LPAZ
F7o [EEEEBE ErcD
MD11 [SP-RTT EPGD
MD11F [SP-OGR EPGD
PC12 EPGD

ZIELONY WOLNY | CZERWONY REZERWACJA |
DOLECIAL, WOLNY? NIEBIESKI KONIEC RESURSU

ODLOT
11-02-27 09:20
11-02-27 15:20

ll LFBO,KFLL,ZBAA
EPWA (CSB990)  11-02-27 14:55
LFSB,KFLL,ZBAA

LFSB (CSB991) 11-02-27 09:00

HLLT (CSB023)
ESKN (CSB045)

11-02-27 19:30
11-02-27 12:50
EDDF KFLL,ZBAA
LPAZ (CSB042) 11-02-27 12:00
LHBP (CSB990) LHBP KFLL,ZBAA
LHBP,KFLL,ZBAA

zwalnia pilota od odpowiedzialnosci za
poprawnos$¢ zgtaszanego planu lotu.

Ustawienie trybu lotu serwisowego,
gdy system stwierdzi, ze pozostaty resurs
wynosi mniej niz Sh. Pilot ma mozliwo$¢
edycji formularza (brak blokady), ponie-
waz moze si¢ zdarzy¢, ze dolot do lotniska
serwisowego wymaga migdzyladowania.
Nie ma jednak mozliwosci wykonania ta-
kim samolotem lotu rejsowego (formularz
nie pobiera danych).

Uzupetliono blokady uniemozliwia-
jace wystanie niekompletnej rezerwacji.
Obecnie skrypt sprawdza kazde wyma-
gane pole i alarmuje, gdy nie zostato ono
wypelnione. Powinno to zmniejszy¢ do
minimum liczb¢ niezaliczonych lotow z
powodu niewlasciwego rezerwowania lub
zaplanowania lotu.

W efekcie prac nad automatyzacja for-
mularza mamy nadziejg, ze proces rezer-

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Plany lotow

Pokaz Edytuj Ksigzka Historia

DEPT DEST ALTN
EPGD EPKK EPKT

LODNI N133 GRU UN133 JED M985 POBOK

Sprawdz plan

EPGD - LODNI N133 GRU UN133 JED M985 POBOK - EPKK
EPGD (54.377570, 18.466222)

LODNI (53.736945, 18.624722)

GRU (53.521245, 18.781342)

LDZ (51.800117, 19.656147)

JED (50647320, 20.251206)

POBOK (50.583056, 20.218889)

EPKK (50.077731, 19.784836)

Mapa - Ukryj

Access control

POPRAWNY
2¢

Zmien plan lotu

Dodaj nowy

Zmiana lub aktywacja planu - kliknij numer ID. Dezaktualizacja - kliknij ok - status zmieni sig na "usun". Usunigcie nieaktywnego planu - kliknij usur

(najpierw trzeba dezaktywowag)

DEPT | DEST | ALTN | FL | EVEN |
ID

UPPER | LICZBA | OK | WIEK | OSTATNI

PLAN

BIKF | EPGD | EPWA [360 | oDD |

UPPER | 1 [ ok [ t1dni | 8148

VAPOS

SKARD G3 MY G11 GONUT UM125 ORVIK UP990 KOVIK P990 AAL L621 ROE L741 RUMAR UL741 DOMAG UN133

DTMB | LYTV | LYBE [ 380 EVEN |

UPPER | 1 [ ok [ 26dni | 8051

BASMO DCT SORAB UM735 MEGAN UP748 BANAV UA482 CRAYE UW36 PINUK

EDDK | EPGD | EPPO | 350 | oDD |

UPPER | 1 [ ok [ 13dni | 8137

PODIP Y867 WRB UM864 AMALI UZ717 BODLA UT705 CHO UL730 DEXIR

EDDP | Lowl [ EDDM [3io[ oDD |

UPPER | 1 [ ok [ 6dni | 8187

NAMUB T173 RELKO UM736 TULSI

Fot. 3. Miejsce pracy Dispatch Managera

przy pierwotnej rezerwacji).

Analiza poprawnosci planow

Jak dziata analiza poprawnosci planu?
System analizuje podane informacje: lot-
niska startu i ladowania oraz plan lotu.
Potrafi rozpoznac loty IFR, IFR do VFR,
VFR do IFR oraz czysty VFR. W zalez-
nos$ci od rodzaju planu przystgpuje do
analizy. Analiza mozliwa jest obecnie wy-
tacznie dla czgsci planu lotu odbywajacej
si¢ wedtug zasad IFR. Dla kazdej podanej
drogi lotniczej system sprawdza:
= czy punkt poczatkowy i koncowy znaj-

duja si¢ na drodze,
= czy punkty znajduja si¢ w odpowiedniej

kolejnosci.

Kolejno$¢ punktow ma znaczenie, po-
niewaz system rozpoznaje drogi jednokie-
runkowe i czgsciowo jednokierunkowe.
Dlatego nalezy doktadnie sprawdzi¢ kaz-
dy alarm zgltaszany przez system. W prze-
wazajacej wigkszosci przypadkow alarm
oznacza, ze z planem rzeczywiscie jest

znajduja si¢ pomiedzy punktem poczat-
kowym i koncowym, a nastgpnie zapisu-
je ich pozycje geograficzne. Dzigki temu
mozliwe jest wyswietlenie catej trasy. Je-
$li czgs¢ trasy jest niepoprawna, to system
taka trasg wyswietli, ale z pominigciem
punktow na btednym odcinku.
Teoretycznie jest mozliwe analizowanie
i pokazywanie na mapie procedur SID i
STAR, jednak ze wzgledu na komplikacje
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takiej procedury, obciazenie serwera oraz
jej potencjalna wadliwos¢ (spowodowana
np. przez indywidualne zasady dobierania
paséw do startu na lotniskach), zrezygno-
waliSmy z jej wdrozenia.

Kazdy zgloszony plan lotu jest anali-
zowany przez KKL, a nastgpnie akcep-
towany lub odrzucany (niezaleznie od
akceptacji catego lotu). Zaakceptowane
plany lotow sa kierowane do Dispatch
Managera, ktdry je analizuje i wprowadza
do bazy planow lotow. Dispatch Manager
nadzoruje aktualno$¢ przede wszystkim
krajowych lotéw rejsowych, a w nastep-
nej kolejnosci — migdzynarodowych. Dla-
tego nie mozna polega¢ na tym, ze stary
plan bedzie poprawny. Pamigtaj! Zawsze
sprawdz plan, ktory ma wigcej niz 30 dni.
Wystarczy jedno kliknigcie. Informacje o
nieaktualno$ci planéw prosimy zglaszaé
przez PM do Dispatch Managera.

Resursy

Resursy sa w naszej linii nowoscia. Ich
wprowadzenie miato miejsce w ostatnich
dniach lutego. Kazda maszyna co okre-
Slong liczbe godzin lotu musi odwiedzié
lotnisko serwisowe w celu przegladu.
Przeglad trwa nie mniej niz 2 godziny. W
razie powazniejszych uszkodzen, moze
by¢ konieczne pozostawienie samolotu na
dtuze;j.

Jezeli maszyna zbliza si¢ do konca re-
sursoOw, w formularzu rezerwacji zapala
si¢ niebieska kontrolka oraz pokazywane
sa lotniska serwisowe. Formularz unie-
mozliwia wykonanie lotu rejsowego i
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proponuje wykonanie lotu do najblizsze-
go lotniska serwisowego z kodem serwi-
sowym CSB99x. Wykonanie innego typu
lotu na takiej maszynie moze skutkowac
niezaliczeniem raportu.

Pozostaty resurs maszyn jest pokazy-
wany na stronie Pozycje maszyn, a takze
w formularzu rezerwacji po najechaniu
myszka na rejestracje samolotu.

Wizualizacja planu lotu
Kolejna nowoscia byto dodanie wizu-
alizacji aktualnie realizowanych lotow.
Na tle linii planu lotu pokazywany jest
aktualny postep samolotu. Mape uzupet-
niono wykresami predkosci i wysokosci.
Funkcje te pozwolity nam uniezalezni¢ si¢
od Vataware. Maja one takze kilka prze-
wag nad wspomnianym portalem:
= punkty rysowane na mapie na podstawie
aktualnej bazy AIRAC dzigki wspotpra-
cy z Navigraph,
szybsze reagowanie na dane wysylane
przez system FSAcars,
odporno$¢ na zmiang lotniska docelo-
wego (Vataware w tej sytuacji czesto
kasuje caly lot).
Wizualizacja od§wieza si¢ automatycz-
nie co 2 minuty (zgodnie z tym jak dane

przesyta FSAcars). Jezeli obserwator po-
wigkszyt lub przesunat mapg, to po od-
$wiezeniu zostanie ona przywrécona do
oryginalnej pozycji. By¢é moze w przy-
szto$ci uda nam si¢ usunaé¢ ta niedogod-
nos¢.

Nowe raporty

Dzial raportow ma nowe zestawienie
wedlug samolotéw. Mozna w nim dowol-
nie wyszukiwac¢ raporty wedlug samo-
lotow, typow maszyn, lotnisk odlotow i
przylotow. Standardowo zwracanych jest
30 najnowszych wynikow. Mozna tak-
ze wyswietli¢ po prostu ostatnie raporty.
Mysle, ze wielu z nas brakowalo takiego
narzedzia.

Dla lepszej analizy lotu, mozliwe jest
teraz takze pobranie pliku KML z trojwy-
miarowa Sciezka lotu i wczytanie go do
programu Google Earth. Pozwala to na
doktadniejsze przyjrzenie si¢ wykonanym
operacjom. Szkoda, ze nie mamy dostgpu
do zrodet FSAcars, bo warto bytoby skro-
ci¢ czas pomigdzy przesytaniem aktualnej
pozycji do 1 minuty w celu uzyskania
wigkszej doktadnosci.

Zysk firmy wedtug typdw

Nowe statystyki

Dziatl statystyk wzbogacil si¢ o nowe
wykresy pozwalajace na glebsza analize
dokonan catej firmy, jak i poszczegdlnych
pilotow. Wprowadzono nowy parametr
wyszukiwania — pokazywanie danych dla
wybranego miesiaca, a nie tylko calego
roku. Wykres kotowy pokazuje zyski fir-
my wedlug typow maszyn. Trzeba przy-
znac, ze pokazywane na nim dane zasko-
czyly wiele 0sob. Jego uzupetnieniem jest
wykres prezentujacy dystans pokonany
poszczegdlnymi typami maszyn. Dane te
pokazane sa bardziej szczegdtowo na od-
dzielnej stronie statystyk — wynikach we-
dtug typow. Tam mozna zobaczy¢ rowniez
wskazniki oplacalnosci poszczegolnych
maszyn, np. zysk na 1 nm lotu. Nalezy za-
uwazyc¢, ze analizy finansowe prawidtowo
pokazywane sa dopiero od lutego 2011,
poniewaz wczesniej obowigzywaly inne
zasady rozliczen. Dlatego analiza histo-
ryczna jest na razie niemozliwa.

Zmiany w systemie ksiegowym
System ksiggowy zostal nieco zmody-
fikowany. Wprowadzono inny algorytm
wyliczania cen biletéw. Zamiast pomia-
ru faktycznego przelecianego dystansu,
analizowana jest obecnie najkrétsza od-
leglo$¢ pomiedzy lotniskiem startu a la-
dowania. Dzigki temu nasi klienci mniej
zaplaca za bilety. Wada poprzedniego sys-
temu rozliczen byly bledy ze strony FSA-
cars (losowo wystepujace nieprawidlowe
obliczanie dlugosci trasy), a takze wplyw
holdingéw lub wykonywania pelnych pro-
cedur na ceng biletu. Obecnie, aby zwigk-
szy¢ zyski firmy i premig pilota, optaca sig
lata¢ skrotami, minimalizowac holdingi i
oszczedzaé paliwo. As real as it gets. :-)
Druga nowoscia, zwiazana ze wspo-
mnianym  wczesniej wprowadzeniem
resursOw maszyn, jest odmienne trakto-
wanie lotow wykonywanych z kodem ser-
wisowym (CSB99x). Taki lot zawsze jest
traktowany jako pusty przelot, niezaleznie
od tego, co ustawi pilot w FS. Pilot otrzy-
muje normalng stawke za przelot, ale nie
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Oszczedne latanie

Mniejsze zuzycie paliwa, to mniejsze
koszty dla firmy i wigksza dywidenda dla
pilota. Optaca si¢ wigc zastanowi¢ jak to
zrobié, aby spali¢ mniej. Zredukowany
ciag przy starcie, spokojny i rowny lot,
znizanie na jak najmniejszym ciagu to
ogo6lne hasta. Jaki$ czas temu trafit w na-
sze rece, dzigki jednemu z pilotow, porad-
nik oszczedzania dla ATR. Przeczytalem
go w nadziei, ze znajde wskazoéwki, ktore
mozna wykorzysta¢ w naszym wirtual-
nym lataniu. Nastgpnie sprawdzitem zale-
cenia w praktyce i doszedlem do catkiem
ciekawych wnioskow.

Niektore z rad zawartych w dokumen-
cie sa nie do zastosowania u nas, np. ae-
rodynamicznie czysty samolot (wszyst-
kie $rubki dokrgcone, drzwi dopasowane
do futryn, itp.). Jednak z kilkoma warto
si¢ zapozna¢: dobre planowanie lotu z
uwzglednieniem wiatrdw na rdéznych
poziomach lotu, prawidlowe rozlozenie
tadunku, stosowanie odpowiednich pro-
cedur w trakcie lotu, wykorzystanie tabel
z dokumentacji w celu optymalizacji lotu.
Zasady te obowiazuja dla kazdego samo-
lotu, r6znia si¢ jedynie wartosci parame-
trow. Dlatego omawiany w tym artykule
ATR mozna potraktowac jako przyktad
zastosowania zasad.

Cost index

Na poczatek warto przypomnie¢ sobie
0 pojeciu cost index, z ktérym spotykamy
si¢ w niejednym FMC. Planujac lot mamy
do wyboru dwie strategie: jak najkrocej
(mini time) lub jak najtaniej (mini fuel).
Jezeli ten parametr rzeczywiscie dziata
w FMC (niestety nie w kazdym), to juz
odpowiednie jego ustawienie pozwala na
uzyskanie oszczgdnos$ci. Im mniejsza war-
to$¢ wskaznika cost index, tym bardziej
oszczedne latanie. W rzeczywistosci linie
lotnicze przyjmuja w swoich strategiach
wartosci wskaznikow i nakazuja ich prze-
strzeganie. W celu pokazania réznicy po-
migdzy dwoma strategiami postuzymy si¢
przyktadem dla lotu od dtugosci 300nm.

Z tabeli wida¢, ze oszczgdnos$¢ paliwa

nie nikt u nas nie lata ATRem na FL120,
ale czgsto jest pokusa, aby pchna¢ manetki
do przodu i rozpedzi¢ si¢ do TAS 230kt.

Uktad wiatrow

Im wyzej, tym mocniej wieje. Nierzad-
ko zdarza si¢ takze, Ze wieje z nieco in-
nego kierunku. Warto analizujac prognoze
pogody zerkna¢ na informacje podawane
przez ActiveSKky lub inny program, ktore
podpowiedza jakich wiatrow nalezy si¢
spodziewa¢ na roéznych poziomach lotu.
Jesli cho¢ o kilka stopni uda si¢ przesunac
head wind na bok, albo znajdziemy po-
ziom lotu, na ktorym bedzie wialo stabiej,
przy zachowaniu wciaz wysokiej ground
speed, to oszczednosci beda znaczne. W
przypadku ATR optlaca si¢ lecie¢ nizej, je-
$li zmiana predkosci wiatru pomigdzy po-
ziomami lotu jest wigksza niz 4kt/1000ft.
Jesli na FL180 wieje 20kt, a na FL230
50kt, to réznica wynosi 6kt/1000ft, zatem
opflaca si¢ lecie¢ nizej.

Srodek ciezkosci i waga paliwa

Podobnie jak w samochodach, oplaca
si¢ mie¢ $rodek cigzkosci przesunigty do
tytu. Przy $rodku cigzko$ci przesunigtym
34% do tytlu oszczgdnosci w strategii mini
time wynosza 2%, a przy mini fuel —2,7%.
Czas lotu pozostaje bez zmian.

Mowiac o rozktadzie mas, warto tez po-
wiedzie¢ o ilosci paliwa. Paliwo tez wazy.
Wprawdzie za duzo paliwa mamy na po-
ktadzie tylko wtedy, gdy aktualnie si¢ pa-
limy, ale warto wzia¢ pod uwagg, ze prze-
pisy JAA i FAA pozwalaja na redukcje
paliwa zabieranego na poktad w niekto-
rych przypadkach (nawet do 3% paliwa
przewidzianego na podroz, jesli lotnisko
zapasowe znajduje si¢ na trasie przelotu,
przy spetnieniu innych warunkow). Je-
$li pogoda jest pewna, a ruch w $rodku
dnia na Vatsim maty, poradnik proponuje
zmniejszenie rezerwy paliwa na holdingi
i odlot na lotnisko zapasowe, jak roéwniez
ograniczenie rezerwy kapitanskiej. Nalezy
jednak pamigta¢ o minimach firmowych i
koniecznos$ci uzasadnienia zaplanowanej
zmniejszonej ilosci paliwa.

Procedury w trakcie przygotowania

zera w ATR 110kg paliwa na godzing.

Uzywaj GPU tak diugo, jak to tylko

mozliwe.

Taxi nie jest tym, co silniki lubia ro-

bi¢ najbardziej. Skracaj kotowanie do

minimum — zwalniaj pas zjazdem jak
najblizej terminala, nie korzystaj z calej
dtugosci pasa, jesli musiatby$ dorzucié
dodatkowe minuty kotowania. Kolo-
wanie z jednym silnikiem w ATR jest
dobrym pomystem tylko po ladowaniu.

Przed startem nalezy kolowaé na obu,

aby unikna¢ problemoéw w trakcie star-

tu.

Optymalna predkos¢ wznoszenia dla

ATR to 170kt. Zwykle dla wigkszego

komfortu dla pasazeréow, po przejsciu

FL90 piloci zwigkszaja predkos¢ do

190kt zmniejszajac kat natarcia. To jed-

nak skutkuje wigkszym zuzyciem pali-
wa. Wznoszac do poziomu FL200 moz-
na zaoszczedzi¢ nawet 60kg paliwa.

Optymalny kat znizania to nie zwycza-

jowe 3°, a 5° przy predkosci IAS 200kt.

Na znizaniu mozna zaoszczedzi¢ nawet

50kg.

Znizanie z katem 5° jest jednak klopo-
tliwe. Po pierwsze, wigkszos¢ FMC jest
zaprogramowana na schodzenie po ta-
godnej $ciezce 3°, a wigc jesteSmy zdani
na siebie i wlasne obliczenia. Po drugie,
jest to mozliwe tylko gdy nie ma ATC.
Po trzecie w koncu, nie kazdy samolot
rownie dobrze radzi sobie z przejgciem
sciezki ILS, a znizajac z ostrzejszym ka-
tem jesteSmy po mniej bezpiecznej stronie
znizania — mozemy po prostu przelecie¢
nad lotniskiem. W przypadku ATRa nie
ma problemu, poniewaz model od Flight1l
przejmie Sciezke nawet przy przecigeiu jej
z gory. Jednak podobna proba z Pilatusem
PC-12 skonczyta si¢ konieczno$cia wyla-
czenia autopilota, ktory nie byt w stanie
przechwyci¢ $ciezki znizania. Pozosta-
wienie autopilota wlaczonego skonczyto-
by si¢ drugim kreggiem, co jak wiadomo
nie jest zbyt oszczedna procedura.

Stosujac si¢ do zasad opisanych w po-
radniku, a przede wszystkim: wznosze-
nia z optyrnalnq prqdkosc1a° zn1zan1a bez
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Planowanie
przegladow
technicznych

Przeglad techniczny samolotu jest obo-
wiazkowy dla wszystkich samolotéw co
kazde 100h pracy. Liczbg godzin pozo-
statych do przegladu mozna sprawdzi¢ w
oknie ,,Postoje maszyn”. Jezeli do plano-
wanego przegladu pozostalo mniej niz 5
h, pole Resurs zmienia kolor na niebieski,
informujac o konieczno$ci udania si¢ do
serwisu.

W takim przypadku, w panelu rezer-
wacji lotow, po wybraniu samolotu, w
zalezno$ci od jego aktualnej pozycji,
podpowiada si¢ odpowiednie, najblizsze
lotnisko $wiadczace serwis tego typu sa-
molotu. Rodzaj lotu zmienia si¢ na czar-
ter z opisem ,,Techniczny”, a callsign na
CSB990. Jezeli jest to kolejny lot tech-
niczny w danym dniu, nalezy zamienic¢
zero na kolejne cyfry, w zalezno$ci od
liczby zarezerwowanych juz lotow tech-
nicznych na wybrany dzien (trzeba spraw-
dzi¢ rezerwacje innych osob).

Sugestia taktyczna: Gdy do przegladu
pozostato niewiele, warto udaé si¢ zwy-
ktym lotem rejsowym lub czarterowym
na lotnisko jak najblizsze lotnisku serwi-
sowemu. Koszty przestawienia samolotu
do serwisu wtedy maleja.

Na czas lotu technicznego koniecznie
nalezy wyladowa¢ caly zbedny balast!
Rozumiem przez to wyzerowanie tadunku
1 pasazeréw, zeby ograniczy¢ zuzycie pa-
liwa. UWAGA! Masa samolotu bez pali-
wa (ZFW) nie powinna by¢ mniejsza, niz
minimalna masa samolotu podana w pa-
rametrach maszyn w systemie Cassubian.
W przypadku niektérym modeli moze to
oznacza¢ konieczno$¢ posiadania na po-
ktadzie niewielkiego tadunku.

Po ladowaniu na lotnisku serwisowym,
lot podlega normalnej ocenie i zaliczeniu.
Wynik finansowy dla firmy bedzie ujem-
ny, poniewaz taki lot nie generuje przy-
chodu ze sprzedazy biletéw. Niemniej
jednak pilot dostaje wynagrodzenie za
swoja prace — czes¢ wynikajaca z liczby
przebytych mil.

Po 2 — 3 godzinach przeglad jest zakon-
czony i mozna wykonac¢ kolejny lot — tym

razem juz jako normalny lot z jak naj-
wigkszym obtozeniem.

Uwaga: Lot na lotnisko serwisowe z
callsignem nie-serwisowym bgdzie wkrot-
ce traktowany jako zwykly lot. Nie bedzie
wigc mozliwosci sztucznego ,,odnawia-
nia” resursOw poprzez czgste latanie na
lotniska serwisowe. (MSz)

OFERTA

Zarzad linii lotniczej Cassubian ogtasza nabdr na
szkolenie lotnicze w zakresie:

- frazeologia lotnicza w teorii i praktyce,

Szkolenie odbywa sie na zasadzie wspdtpracy miedzy
szkolacym sie i jego opiekunem (mentorem), ktory

.::Cassubian VA :: Oferta szkoleniowa 2011::.
www.cassubian.pl
REKRUTACJA I SZKOLENIE

Celem szkolenia jest podniesienie u uczestnika
podstawowej wiedzy lotniczej w oparciu o
dos$wiadczenie pilota-opiekuna i wypracowane
w ramach Cassubian VA metody.

Liczba uczestnikéw jest ograniczona. (max. 5,
moze ulec zmianie).

Czas szkolenia zalezy od  aktywnosci
zainteresowanego oraz dostepnosci szkolacych,
nie moze przekraczac jednak 60 dni.
Informacja o uczestnikach i
(POZYTYWNY/NIE

publikowana i

wyniku ich
UKONCZYL)

aktualizowana na

szkolenia
bedzie
biezaco.
W przypadku wigkszego zainteresowania
bedzie stworzona zostanie lista oczekujacych.
Rekrutacja polega na wypetnieniu formularza

zgtoszeniowego, ktérego tres¢ oraz analiza

statystyk  bedzie  podstawa kwaliﬁk)ji

kandydata.

SSUBIAIN

POTENCJAL FIRMY

Zapewniamy:
- doswiadczonego pilota-opiekuna, ktéry pomoze

przygotowa¢ sie do lotdw, bedzie je Sledzit i

przeprowadzi z pilotem analizg operacji po ich

wykonaniu,
- linki do odpowiednich materiatéw szkoleniowych,

- wsparcie w procesie podnoszenia kwalifikacji.

Informacje ogdlne

» Udziat w szkoleniu nie jest tozsamy z rozpoczeciem pracy
w charakterze pilota linii Cassubian VA.

» Cassubian VA jako organizator szkolenia nie bierze
odpowiedzialnosci za dalsze poczynania kursanta po
ukoriczeniu catego cyklu ani nie uprawnia go do
postugiwania sie znakiem Cassubian VA.

>  Organizator moze w kazdej chwili zakoriczy¢ szkolenie, bez
podania przyczyn.

> Organizator nie wydaje zadnych legitymacji, zaswiadczen
ani innych dokumentow zwigzanych z projektem.

STRONA PROJEKTU

WWW.SZKOLA.CASSUBIAN.PL
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