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Okiem szefa

Rozne mamy preferencje co do destyna-
cji, typu maszyn czy ,.klimatu” lotow — to
fakt bezsprzeczny.

Jedni lubig stoneczne Kanary z ich per-
fekcyjnymi, ptatnymi sceneriami i potra-
fig lata¢ migdzy nimi 2 tygodnie, wyna-
gradzajac sobie w ten sposob to, ze nie
moga tam by¢ w realu lub byli, ale dawno.
Drudzy uderzaja w zattoczone porty eu-
ropejskie, bo dla nich liczy sig ruch, ttok,
stres 1 frankfurterki lub bawarska satatka
ziemniaczana. Trzeci, nie wiedzie¢ cze-
mu, zapuszczaja si¢ daleko na wschod, jak
by czekali si¢ na pojawienie tajemniczej
mgtly albo szukali tam zdrady o $wicie. A,
zapomnialbym — sa jeszcze tacy, co albo
nie moga spac i zapuszczaja si¢ przez ba-
joro do kraju w ktorym wolnosc¢ zastapita
walka z ,terroryzmem”, a $rednia waga
paxa wynosi 180kg, albo tez do Afryki
— nie wiem po co — w poszukiwaniu k...
Stasia 1 Nel? Toz oni w przysztym roku
beda obchodzi¢ 115 rocznicg $lubu! Co?
To nie byto matzenstwo? Nie wiem, chyba
przespatem tg lekcjg... Niewazne.

Wybor maszyn — jak si¢ zdaje — to tez
sprawa podszyta jakim$ podtekstem.
Pierwsi nie uzyja nic innego jak chudego
Benka i oddadza za to wlasna zong, te-
Sciowa 1 kochanke. No, moze te ostatnig
nie. Nie sa w stanie przyznac, ze najlep-
sza maszyna to Arbuz, bo lata jak ta lala,
a Ci ktorzy ich uzywaja sa kolesiami-git i
koniec, bo teraz by si¢ po prostu wygtu-

e

Rys. 2. Belgrad nastepnego dnia

pili. Ale co tam. Drudzy wola kolosalne,
nieporegczne, ale w ich mniemaniu, maje-
statyczne — szerokokadlubowce. No coz,
one przynosza najwigksze zyski, wigc w
ich temacie si¢ nie wypowiem. Pozostali
lataja wiatrakami, bo musza, bo im sto-
pien nie pozwala lata¢ czyms normalnym
— to tak jak by mie¢ prawko tylko na ma-
lucha, a w garazu mie¢ B320. Upssssss...
przepraszam — BMW 320 — i nie méc nim
pojechaé zaszpanowaé pod dyskoteka.
Klimat lotu to juz w ogdle histeria. Nie-
ktorzy pewnie gadaja co$ do stuchawek,
wmawiajac sobie, ze mowia do pasazerow
za ich plecami. Pal licho, ze za plecami
jest... $ciana. Betonowa. Inni szukaja w
sieci utrudniaczy, co im wytacza awioni-
ke, oderwa lotke, albo w ogodle wszystko
wylacza, z zasilaczem ATX komputera
wlacznie. No c6z, to tak jak by poprzeci-
na¢ 5 losowo wybranych kabelkow pod

S

prz;c/ t;;/lotém'do Sofii

-

maska samochodu i czekaé, czy moze w
trakcie jazdy do pracy ,,co$ si¢ wydarzy”.
Masakra jakas! Jest jeszcze ekipa, co na
przelotowej struga ,,bulewki” na obiad.
No tak, jakies 70% populacji zawodowej
kapitanow to robi. To znaczy struga. Wa-
riata.

Czego by jednak nie mowi¢ — wszyst-
kim, z takich czy innych powodow, lata
sig Swietnie 1 tego si¢ trzymajmy — funu na
miarg naszych potrzeb i mozliwosci.

W zwiazku z powyzszym zapraszam
Was na lot nie do wygladajacych jak z
bajki krajobrazow Karaibow, ani do gi-
gantycznego Fraknfurtu, ani tez na Krym,
gdzie nie raz zdradzono, nie tylko nas i
nie tylko o §wicie. Zapraszam was za to
na kotko batkanskie — Gdansk — Belgrad
— Sofia — Gdansk.

Dlaczego tak? Bo tak. Fajne darmowe
scenerie ze $wietnie oznaczonymi dro-
gami, systemami parkowania, tadnymi
swiattami. Dwa — oba lotniska dobrze
oprzyrzadowane — nie zaleznie od kierun-
ku wiatru bedzie wigc ILS. Trzy — strony
VACCow czytelne, przystepne, z komple-
tami dokumentacji. Cztery — najdtuzszy z
odcinkéw nie przekracza znaczaco 2 go-
dzin. Dodatkowo LYBE baaaardzo czesto
obsadzone. Mozna lecie¢ i fuu Benkiem
i aja Arbuzem, masochi§ci moga sprobo-
wac¢ wiatrakami, mozna matym i duzym.
No wszystko mozna, chyba, ze na I-CE
jestes. Wtedy jedyne co mozesz, to... po-
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podpiac si¢ do byle barku i potem to juz
wszystko jedno. Tylko czemu 1500 nm od
domu, skoro monopolowy pod ptotem?

Dajcie Stasiowi i Nel, gdziekolwiek
w tej Afrycie siedza, swigty spokdj — w
ich wieku jedyne co im poprawia nastroj
do kilogram dosypanego do ognia opium
albo réwnie dobrze dziatajacego odchodu
rownie dziwnego afrykanskiego stwo-
rzonka, co go juz po spojrzeniu W oczy
mozna rozpoznaé¢, ze ma nie po kolei w
glowie.

Nie latajcie do zachodnich sasiadow,
bo co zrobicie jak wam marszalek powie
»HALT!”? Zreszta prawdziwa nazwa jego
funkcji to Oberstgruppenboeingairbus-
fithrer, wigc nie ma si¢ co oszukiwac, ze

Rys. 3. Sofia pod wieczér witaja tam was z otwartymi rekoma.

Dajcie sobie spokdj ze wschodem — i
tak kazdy lot — udany czy nie — to bedzie
wina Tuska.

Leccie za to do Belgradu albo Sofii, pro-
dukuja dobre wino — tanie, ale nie na tyle,
zeby doprawiac je siarka, dobre w smaku,
a jak nie przesadzicie, to jutro moze by¢
ciut przyjemniejsze niz Karaibska plaza
petna niemieckich turystow albo ruskich
wspolpracownikow Tuska, ktorych obstu-
guja afrykanscy oprawcy Stasia i Nel.

Do mitego!

Sceneria:
http://www.scgvacc.net/?go=downloads
http://vaccbul.avsim-bg.org/index.
php?content=download
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nad Adriatykiem w polowie naszej trasy.
Nastepnie obralismy kurs na Umag, kt6-
ry znajdowatl si¢ juz na Stowenii. Umag
jest to miejscowos¢, nad ktdra trzeba zglo-
si¢ swoja pozycje do wiezy w Portoroz.
Dostalismy zgode na podejscie do pasa
33 i polecenie zgtoszenia na prostej.
Portoroz (LJPZ) jest to bardzo tadnie
potozone lotnisko. Pas 1200 metrow as-
faltowy z kierunkéw 15-33. Na pas 33
jest bardzo ciekawe podejscie, poniewaz
przelatuje si¢ na kopalnia odkrywkowa.
W poblizu z lewej strony pasa 33 znajduje
sie gora ktora powoduje lekka turbulencje
na proste;j.
Po ladowaniu zakolowali$my na stano-

WlJSkOk na I.gbkq Fot. 1. Beech Bonanza E33A

W dniu 17 kwietnia 2011 r. z niedaw-
no poznanym kolega, ktory jak sie okaza-
fo jest pilotem i posiada wiasny samolot
Beech bonanza E33A reg. [-ABCA, po
krotkiej rozmowie umowilismy sie na ,,la-
tanie”.

Juz tydzien pozniej polecielismy na
Stowenieg.

Pogodg na trasie w jedna i druga strong
mieli$my bardzo tadna, ale wietrzna wigc
trochg telepato.

Plan lotu: LIDV CHI ROTOR UMAG
LJPZ.

Samolot znajdowat si¢ na matym lot-
nisku (Prati Vecchi Di Aguscello LIDV)
koto Ferrary. Jest to lotnisko prywatne z
pasem trawiastym o dtugosci 1000 me-
trow. Kierunki pasow to 10 i 28. Znajduje
si¢ na nim kilka hangaréw i w zasadzie
tyle. Po starcie z pasa 10 wzniesliSmy si¢
na 3000ft i obralismy kierunek na miej-
scowo$¢ Chioggia, blisko ktorej znajduje
sie VOR CHI. Po minieciu CHI skierowa-
lismy si¢ na punkt ROTOR znajdujacy sig

Fot. 4. Portoroz (LIPZ)
Zrédto: strona portu lotniczego
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wisko i uregulowaniu optaty za ladowanie
(26 euro) ruszyliSmy na tytutowa rybke
do miejscowosci Piran. Piran jest to bar-
dzo atrakcyjne miejsce pod wzgledem
turystycznym. Po wigcej informacji za-
praszam do internetu. Kilka zdje¢ mozna
obejrze¢ na gorze strony.

Po obiedzie i zwiedzaniu czas na — jak
dla mnie — najlepsza czgs¢, czyli powrot.
Na lotnisku ztozyliSmy plan lotu, ktory byt
prawie taki sam (r6znit sie jednym punk-
tem) tylko w odwrotna strong i ruszyliSmy
do samolotu. Obchod zrobiony i czas na
przygotowanie do lotu.

Po starcie kontrola zezwolita wznies¢
sig do 2500ft i skierowac si¢ na punkt
PW1, ktory znajduje sie niedaleko Umag,
a dalej juz po wyznaczonej trasie. Gdy
osiagnelismy wysokosc¢ przelotowa dosta-
tem wolant do reki i mogltem pilotowac.
Na poczatku bytem trochg zdenerwowany

Fot. 6-8. Piran

i nie szlo mi ptynnie. Po dobrej radzie, ze
trzeba do tego podjes¢ spokojnie wszyst-
ko miatem pod kontrola i leciatem, az do
miejsca w ktorym zaczeliSmy znizanie. Po
przelocie nad lotniskiem i upewnieniu si¢
ze nie ma zadnego innego ruchu w pobli-
zu, wyladowaliSmy na pasie 10. Nastepnie
zakotowalismy pod hangar i zaparkowa-
lismy samolot. A i najwazniejsze... Po-
chwata od pilota ktory stwierdzit, ze jak
na pierwszy raz za sterami bardzo dobrze
mi poszto (chociaz byt to tylko/az lot po
wyznaczonej trasie i utrzymanie wysoko-
$ci).

Byt to pierwszy moj raz z general avia-
tion 1 mam nadziej¢, ze nie ostatni. To
fantastyczne uczucie pilotowaé samolot i
czu¢, ze posiada si¢ kontrolg nad maszyna.
Niestety nie potrafig opisac tego stowami,
trzeba to po prostu przezy¢. Byl to dzien,
ktorego nie zapomng do konca zycia. :))

Wiem, ze dla niektorych to sie moze
wydawac trochg przesadzone, poniewaz
leciatlem prawie po prostej 1 tylko na wy-
sokosci przelotowej, ale takie sa moje od-
czucia. (LB)

Fot. 9. Kapitan za sterami

Nagrody,
wyroznienia
i statystyki

Starszy referent dziatu analiz S. Ray w
przekazanym dzisiaj raporcie operacjnym
za kwiecien 2011 roku przedstawit ze-
stawienie dziatalnosci Firmy za czwarty
okres rozliczeniowy. Wynika z niego ze-
stawienie przedstawione na wykresie.

Wynik nalezy uzna¢ za bardzo pozy-
tywny, bowiem, jak twierdzi S.Ray ,,0sia-
gnigto zaktadane wskazniki bez koniecz-
nosci stosowania procedur fuzyjnych”.

= cpt. M. Szczygiet 100PR,

BRAZOWE
= cpt. M. Salon Stabryta 92PR,
= cpt. B. Kowal 100PR.

Po analizie calosci kwietniowej do-
kmentacji Zarzad rozpatruje aktualnie
zamontowanie w kazdej maszynie naszej
firmy salonu z zapewnie wygodna kana-
pa, niemniej nie sa znane w ogdle proce-

dury mozliwosci ich uzywania. Bedzie
to przedmiotem kolejnych spotkan robo-
czych Zarzadu oraz wszystkich zaintere-
sowanych zebranych w kuchni. By¢ moze
W rozwiazaniu tego problemu pomoze
procedura fuzyjna autorstwa S.Raya.

Dzigkujemy za wysoka jako$¢ pracy
oraz wzorowg aktywnos¢ w kwietniu, zy-
czymy rownie udanego maja.

Liczba lotow - kwiecien 2007 -2011

157

ELiczba operacji
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Weekend majowy

Osmego grudnia 2010 roku podczas
lotu do Burgas zczatowaliSmy si¢ z Ir-
kiem CSB023, czego wynikiem byl post
na forum, zaczynajacy si¢ tak: Dzisiaj od-
bylem wielce sympatyczng rozmowe z Ira-
sem i Zesmy orzekli, ze ,,musowo spotkac
sjie”. Ponad sto postow, pie¢ miesigcy
czekania... w koncu nadszedt ten dzien —
spotkanie pilotow Cassubian VA wraz z
wspotuzaleznionymi rodzinami w dniach
30.04 — 03.05.2011 w Skulsku.

To drugie w historii Firmy spotkanie
rodzinne bylo czasem na wiele podsumo-
wan, na wre¢ezenie odznak oraz wyréznien
za aktywno$¢ w ubieglym roku.

Byto takze miejscem wielu rozmoéw o
poczatkach naszej dziatalno$ci, o drodze,
jaka Firma przeszla, a takze o jej przyszlo-
sci. Nie zabraklo rowniez okolicznoscio-
wych, dwu i pélgodzinnych przemowien
CEO czy zaskakujacych i lekko zenuja-
cych wystepow artystycznych.

Najlepszym komentarzem beda opinie
samych uczestnikow:

Niestety ominat mnie Borek, ale Skulsk
zaliczam do jednej z lepszych imprez.
Cieszg sig, ze mialem okazj¢ poznaé to-
warzystwo, z ktérym na dobra sprawe
spotykam si¢ codziennie (wirtualnie) i
wspblpracuje. Swiadczy to, Ze jeste$my
czyms wigcej, niz zwykla v-linia i numer-

kami, behind, po prostu rzadzimy pany.
Mateusz Stabryta CSB003.

Rozpoczng od podzigkowan dla orga-
nizatorow oraz dla wszystkich, ktorzy
mimo wigkszych badz mniejszych odle-
glosci przybyli. Fajnie byto si¢ spotkac¢ w
zestawie powigkszonym (nie koniecznie
o frytki). Troch¢ byliSmy rozwleczeni po
dzialce, ale spotkania grillowe oraz salo-
nowe nie straszne nam byly. Podzigkowac
trzeba takze Zarzadowi za nagrody oraz
pamiatkowe odznaki i dyplomy.

Mito, ze mloda kadra takze pojawita si¢
dos¢ licznie. Atmosfera wspaniata poga-
duch nie byto konca cho¢ niektérzy woleli
si¢ delikatnie usmiechac ;)).

Wspomnie¢ wlasnie w tym momencie
nalezatoby o ,,pielgrzymce” samochodo-
wej podzielonej na II grupy do Lichenia.
Uwazam, ze to przetom w naszych wspol-
nych spotkaniach. Byta mozliwos¢ sko-
rzystania z pomocy psychologa, dorad-
cy rodzinnego oraz duszpasterza. Samo
zdjgcie z banerem informacyjnym juz
spowodowato niesamowite zmiany. Wie-
czor po pielgrzymce bardzo delikatny i to
nieporownywalnie do jasnozielonej nocy
w Borku ;).

Spiewanie bylo, a jakze, ale niestety
tylko moje z Adrianem. A byliSmy za to
niczym jezdzcy w burzy :)

Podzigkowania takze naszym wspania-
tym dziewczonom matym i duzym, a tak-
ze dla moich synow. Liczg, ze na drugim
zlocie Rodzin wspotuzaleznionych od la-
tania dla CA VA si¢ nie skonczy. Wilco

Skulsk RADAR, do powrotu CSB023.
Irek Wolczynski

EPGD. stand no 10. B738. wlasnie
wklepuj¢ punkty do FMC, aby za chwile
odlecie¢. Nagle stysz¢ znajomy callsign
w stuchawkach: ,,EPGD TWR Hello, we
are established on ILS rwy 29 CASSUB-
IAN 0401”. Takie co$ zawsze wprawia w
rados¢. Mimo, ze to tylko bajty informacji
przekazane przez kilka, kilkadziesiat, kil-
kaset kilometrow. Tak wlasnie si¢ pozna-
lismy. WidywaliSmy si¢ na zaprogramo-
wanych lotniskach, wyobrazajac sobie, ze
za sterami nie istniejacego samolotu ktory
obok przejezdza, siedzi dana osoba. Irek?
Piotrek? Marek? Przylecial MD-kiem, to
na pewno Marek. Rozmowy przeprowa-
dzali$my siedzac samotnie w domu, mo-
wiac do komputera i styszac jakies$ stowa,
w ktorych jednak zwykty $miertelnik sty-
szy wigcej szumu niz tresciwych informa-
cji. Niektorzy z nas siedzieli tez po drugiej
stronie, jako kontrolerzy. I juz bez spojrze-
nia na nazwisko wiemy kto do nas méwi.
»Iransponder cztery pieunc pieunc zero”.
Hmmm... Tomek! Mimo, ze nie widzieli-
$my si¢ nigdy w zyciu, to wiemy o sobie
bardzo duzo. Nadszed! czas na spotkanie
w prawdziwym $wiecie. Byt juz to drugi
taki zlot i odbyt si¢ w Skulsku. Nie ma nic
pigkniejszego jak porozmawia¢ z druga
osoba na tematy, o ktoérych nie rozmawia
si¢ na co dzien. Czy w swojej normalnej,
codziennej pracy kto§ zrozumiatby twoja
wypowiedz ,,Zdawatem na Il stopien i
dostatem polecenie behind landing traffic
line up rwy 29 behind. Mozesz mi powie-
dziec, co to kur** jest to behind?”’ Watpie,
ze znalaztoby si¢ duzo ludzi, ktérzy od-
powiedzieli by na to pytanie. A jednak w
naszym gronie moglismy mowi¢ sobie o
takich rzeczach i kazdy byt zrozumiany.
Spedzilismy bardzo mite trzy dni siedzac
przy grillu, pod wiata, na tarasie, w kuch-
ni. Niestety nie udato nam si¢ posiedzie¢
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klimatu, ktéry tam panowal. Be-
dac tam uswiadomilem sobic z [EIE
Jak bardzo sympatycznymi ludz- g
mi rozmawiam na co dzien na '_;'
forum czy shoutboxie i widuje i
si¢ na wirtualnym niebie. Teraz
jeszcze bardziej czuje, Ze jeste-|
$cie ludzmi ktorzy sa tak daleko,
a jednak blisko. Dziekuje kazde- §
mu i do nastgpnego! ;
Kamil Mielewczyk, CSB021.

W tym miejscu dzigkuje ser- &
decznie Bartkowi Kowalowi EO §
za przygotowanie logistyczne |
oraz kontakty z upierdliwym &
dziadkiem 1 oswiadczam, ze v
nie zwroce za polamang mio- = g
tle, bo ja jej nie zla-ma-la-~
aaaaaaaaaaaaaaaam.  Przed
nami pigciolecie dziatalno$ci
— sierpniowe spotkanie — mam =
nadzieje — w komplecie zatdég —
w EPGD — ja juz nie mogg si¢
doczekac.

Dzigkuje¢ wszystkim uczestni-
kom za przyjazd i za razem spg-
dzone chwile. Do mitego!

Fot. 2. Zdjecie grupowe

.::Cassubian VA :: Oferta szkoleniowa 2011::.
www.cassubian.pl

OFERTA

Zarzad linii lotniczej Cassubian ogtasza nabdr na

szkolenie lotnicze w zakresie:

- frazeologia lotnicza w teorii i praktyce,

Szkolenie odbywa sie na zasadzie wspdtpracy miedzy
szkolacym sie i jego opiekunem (mentorem), ktory

REKRUTACJA I SZKOLENIE

Celem szkolenia jest podniesienie u uczestnika
podstawowej wiedzy lotniczej w oparciu o
dos$wiadczenie pilota-opiekuna i wypracowane
w ramach Cassubian VA metody.

Liczba uczestnikéw jest ograniczona. (max. 5,
moze ulec zmianie).
Czas szkolenia zalezy od  aktywnosci
zainteresowanego oraz dostepnosci szkolacych,
nie moze przekraczac jednak 60 dni.
Informacja o uczestnikach i
(POZYTYWNY/NIE

publikowana i

wyniku ich
UKONCZYL)

aktualizowana na

szkolenia
bedzie
biezaco.
W przypadku wigkszego zainteresowania
bedzie stworzona zostanie lista oczekujacych.
Rekrutacja polega na wypetnieniu formularza

zgtoszeniowego, ktérego tres¢ oraz analiza

statystyk  bedzie  podstawg  kwalifikacji
kandydata. /

<7 f/v[ﬁ%]//\ /7.\\7/

)l

virtual airlinés

Istniéfem o3 2006 rdku,

POTENCJAL FIRMY

Zapewniamy:

- doswiadczonego pilota-opiekuna, ktéry pomoze
przygotowa¢ sie do lotdw, bedzie je Sledzit i
przeprowadzi z pilotem analizg operacji po ich
wykonaniu,

- linki do odpowiednich materiatéw szkoleniowych,

- wsparcie w procesie podnoszenia kwalifikacji.

Informacje ogdlne

» Udziat w szkoleniu nie jest tozsamy z rozpoczeciem pracy
w charakterze pilota linii Cassubian VA.
Cassubian VA jako organizator szkolenia nie bierze
odpowiedzialnosci za dalsze poczynania kursanta po
ukoriczeniu catego cyklu ani nie uprawnia go do
postugiwania sie znakiem Cassubian VA.
Organizator moze w kazdej chwili zakoficzy¢ szkolenie, bez
podania przyczyn.
Organizator nie wydaje zadnych legitymacji, zaswiadczen
ani innych dokumentow zwigzanych z projektem.

STRONA PROJEKTU

WWW.SZKOLA.CASSUBIAN.PL
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