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Nagrody, wyroznienia
L statystyki

Nagrody za czerwiec

Czerwiec byt kolejnym miesiagcem wysokiej aktywnosci pilo-
tow. Na nagrody zastuzyli:

Zlota:

kpt. I. Wolczynski (23 loty),

kpt. A. Klawikowski (20 lotow),

Srebrna:
kpt. £. Banasik (19 lotow),

Brazowa:

kpt. M. Szczepkowski (14 lotow),

kpt. K. Deptuta (12 lotow),

kpt. S. Budzyta (11 lotow).

Pilotom gratulujemy nagréd i zyczymy wielu udanych lotow
w kolejnym miesiacu.
Nagrody pétroczne za TDR

W pierszym polroczu 10 pilotéw uzyskato nagrody za wyko-
nanie min. 20 lotow ze $rednig warto$cia przyziemienia nizsza
niz 200 ft/min. Sa to w kolejnosci alfabetyczne;j:

kpt. L. Banasik,

kpt. S. Budzyta,

kpt. K. Deptuta,

kpt. A. Klawikowski,

kpt. B. Kowal,

kpt. M. Stabryta,

kpt. M. Szczygiet,

kpt. S. Wawak,

kpt. P. Widzgowski,

kpt. I. Wolczynski.

Dziat techniczny gratuluje pilotom i dzigkuje za zrozumienie i
udang wspotpracg. Kierownik mechanikéw, p. Edzio, przekazuje
skromna nagrodg ufundowang przez dziat dla wymienionych pi-
lotow — butelke sake. Nagroda znajduje si¢ na lotnisku w Tokio,
w skrytce A3411. Prosimy pilotow o jej dostarczenie przy okazji

najblizszej wizyty w Japonii.
Ocena potrocza

Mingto pierwsze potrocze 2011 roku, czas na jego krotkie pod-
sumowanie. Bylo to rekordowe potrocze dla naszej firmy. Niemal
w kazdym miesiacu piloci bili rekordy liczby lotow, co pokazuje
rys. 1. W sumie w pierwszym poétroczu wykonano 1050 lotow z
bardzo wysokim poziomem jakosci (ok. 98%).

Statystyka finansowa

Kierownik dziatu planowania i analiz, G. Nom przygotowat
prognozg na drugie potrocze na podstawie liczby lotoéw w po-
przednich latach (przerywana linia na rys. 1). Wynika z niej, ze
nalezy zmieni¢ kierownika dziatu planowania i analiz.

Dziat finanséw z zadowoleniem przesyta informacje, ze w cia-
gu poétrocza sptacono 2/3 kredytu zaciagnigtego w styczniu na
zakup nowych samolotéw. T. Roll, nowy zastepca kierownika
dzialu finans6w uwaza, ze do konca wrzesnia uda si¢ splacic caty
kredyt i liczy w zwiazku z tym na specjalng premig za noszenie
walizek z pienigdzmi do banku.

Kierownik dzial finanséw uznatl, ze wysokie zyski firma od-
niosta za przyczyna pracownikow tegoz dziatu i dlatego nagrody
otrzymali ci wlasnie pracownicy (otdwek do samodzielnego za-
strugania z gumka). Poszukujemy nowego kierownika dziatu...

Lacznie w pierwszym poélroczu zarobiliSmy 98,8 min zt.
Statystyka lotow

Najwigcej operacji wykonujemy oczywiscie z Gdanska (22%)
oraz pozostatych polskich lotnisk (ok. 28%). Najwigcej lotow

wykonat B738 (20%) pokonujac 120 tysigcy mil. Znaczna liczbg
lotéw wykonaty takze A320 (17%), B736 (16%).

Najwigkszy zysk dla firmy wygenerowaty samoloty: B738
(23%) 1 B763 (20%), przy czym najwyzszy zysk na 1 milg lotu
wykazuje B763 (94 zt) oraz MD11 (83 i 72zt zaleznie od typu).
MD11 okazat sig takze najbardziej dochodowy w przeliczeniu na
1 lot — niemal 128 tys. zt.

Komisja kontroli lotow miata pelne rece roboty, najwigcej lo-
tow sprawdzit CEO (444), nastepnie EO (320) i kpt. Piotr Widz-
gowski (235). To mowilem ja — Jarzabek Wacltaw, trener drugiej
klasy.

Liczba lotéw wg miesiecy

—2008

—2009
2010

==2011

== Prognoza
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Instrukcja dla pasazerow

Czyli czego o lataniu mozna
dowiedzie¢ sie z filmow

Ten tekst zostat przygotowany na podstawie artykutu 10 lies
movies tell about air travel, ktory mozna znalez¢ z internecie (W
kilku miejscach dlatego nie podaj¢ zrodta, bo nie wiem ktore jest
pierwotne).

Pasazerowie obawiaja si¢ najrozniejszych rzeczy podczas lotu.
Swoja wiedzg czerpia z filmow katastroficznych lub sensacyj-
nych. Co cieckawe, czgsto nie zwracaja kompletnie uwagi na to
co rzeczywiscie moze si¢ zdarzy¢é — nie maja bowiem zadnej
wiedzy z zakresu awiacji.Przyjrzyjmy si¢ temu, czego spodzie-
waja si¢ pasazerowie.

1. Snakes On A Plane (2006): Na poktadzie samolotu mozna
znalez¢ jadowite weze 1 inne mile zwierzaki. Jest to w praktyce
mato prawdopodobne, bo zgodnie z przepisami, na poktad nie
moga by¢ wprowadzone zadne zwierzgta, ktore moglyby w ja-
kiejkolwiek sytuacji zagraza¢ ludziom. Ani weze, ani drapiezne
ptaki, ani inne straszace z ekrandw zwierzeta.

2. Air Force One (1997): terrorysci czekaja na poktadzie kaz-
dego samolotu, nawet AF1. C6z, nawet gdyby porywano jeden
samolot tygodniowo (a jest tych zdarzen znacznie mniej), to
miatbys szansg¢ 1 do 135 tysigcy, ze bedziesz na poktadzie ta-
kiego samolotu. Poza tym po wrzesniu 2001 temat przestal w
zasadzie by¢ aktualny. Terrorys$ci uznali temat za wyczerpany.

film Seagala — grana przez niego posta¢ ginie po 5 minutach fil-
mu i wigcej si¢ nie pojawia. Prawde méwiac nie wiem czy pa-
sazerowie powinni bardziej ba¢ si¢ terrorystow czy Seagala na
poktadzie.

Five miles above the earth,
an elite team of six men
must make an air to air transfer,
in order to save 400 lives
on board a 747...

and 40 million befow.

~_ KURT RUSSELL
““‘“ﬁ"){[uunw

4. Con Air (1997): Nawet najlepiej zabezpieczony transport
wigznia moze zakonczy¢ si¢ krwawa proba odbicia. W praktyce
(przynajmniej w USA) informacje o transportach sa bardzo chro-
nione i przekazywane dopiero w ostatnim momencie. W Polsce...
hm... nasze wigzniarki nie lataja.

5. Cast Away (2000): Jesli zobaczysz Toma Hanksa na pokta-
dzie, to na pewno wyladujesz na samotnej wyspie. Szanse na
uczestnictwo w powaznym incydencie lotniczym sa jak 1 do 11
miliondw (wypadek samochodowy 1 do 5000). Jesli masz mie¢
problemy, zdaza si¢ zatem w drodze z domu na lotnisko lub z
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7. War of the Worlds (2005): Obcy zestrzela Twoj samolot.
Kiedys, gdy popularny byt projekt SETI, uruchamialismy dzie-
siatki komputerow w poszukiwaniu obcych cywilizacji. Nie zna-
lezli$my zadnej. Na razie zaden obcy nie zestrzelit samolotu.

8. Flight of the living dead (2007): Przewozone zombie atakuja
na 30000 stop. Pomijajac watpliwe istnienie zombie, trzeba pa-
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migtaé, ze podczas odprawy pasazerowie sa obserwowani przez
kontrolg réwniez pod katem podejrzen chorobowych.
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Bardzo subiektywny przeglad

Najlepsze komiedie lotnicze

Airplane! (1980) — Czy leci z nami pilot?

Zatoga samolotu nagle traci przytomno$¢ w wyniku zjedzenia
nie§wiezej potrawy (jakby widziat kto kiedy $wieza na pokta-
dzie). Jedyna osoba zdolna do wyladowania Boeingiem 707 jest
ekspilot, ktory boi si¢ lata¢. Marzenie dla v-pilotow... Rewela-
cyjna komedia z Leslie Nielsenem (debiut komediowy), Rober-
tem Haysem oraz Julie Hagerty. W kinie u$miatem si¢ do tez.

Cytat z filmu: ,,Surely you can’t be serious” ,,I am serious, and
don’t call me Shirley” zajat 79. miejsce na liscie 100 najlepszych
cytatow w historii kina tworzonej przez Amerykanski Instytut
Filmowy. Sam film znalazt si¢ na 10 miejscu wsrod najlepszych
komedii.

Oko doswiadczonego pilota znajdzie w filmie btad: wprawdzie
zewnetrzne zdjgcia pokazuja Boeinga 707, ale zdjecia kabiny
pochodza z DC-9. Dzwigk silnikow wzigto natomiast z innego
filmu z 1957 roku (stad stycha¢ silniki ttokowe). W niektérych
ujeciach (pod koniec filmu) wida¢ natomiast B727. Natomiast w
scenie mycia szyby wystepuje B747.

Warto takze zwroci¢ uwagg na architekturg lotniska — wszyst-
kie zdjecia powstaly w Los Angeles (lotnisko odlotu), chociaz
duza czgs¢ akeji dzieje sig na wiezy w Chicago.

Lotniczy cytat:

Roger Murdock: Flight 2-0-9 er, you are cleared for take-off.

Victor Basta: Request vector, over.

Captain Oveur: What?

Tower voice: Flight 2-0-9 er cleared for vector 324.
Roger Murdock: We have clearance, Clarence.
Captain Oveur: Roger, Roger. What's our vector, Victor?
Tower voice: Tower s radio clearance, over!
Captain Oveur: That'’s Clarence Oveur. Over.
Tower voice: Over.

Captain Oveur: Roger.

Roger Murdock: Huh?

Tower voice: Roger, over!

Roger Murdock: What?

Captain Oveur: Huh?

Victor Basta: Who?

Dr. Strangelove or: How I Learned to Stop Wor-
rying and Love the Bomb (1964) — Dr Strangelo-
ve, czyli jak przestalem si¢ martwi¢ i pokochalem
bombe¢

Szalony general, szef bazy lotnictwa wojskowego, w ktorej
stacjonuja samoloty B-52 wyposazone w glowice jadrowe, sa-
mowolnie uruchamia procedury ataku na Zwiazek Radziecki.
Procedury bezpieczenstwa sa tak skonfigurowane, ze tylko on
zna kod do odwotania akcji. Politycy i generatowie zgromadzeni
w Waszyngtonie probuja rozwiaza¢ problem. W migdzyczasie
okazuje sig, ze Rosjanie posiadaja bron automatycznego odwetu
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Dr Strangelove (1963)

czarnych komedii. Jego premiera zostata opdzniona o rok, gdyz
uznano, ze po zabojstwie J. F. Kennedy’ego film nie zostalby
dobrze przyjety. Prosimy nie regulowaé¢ odbiornikéw — film jest
czarno-biaty. Takie bylo zamierzenie rezysera. W filmie graja Pe-
ter Sellers, George C. Scott i Sterling Hayden. Bardzo docenitem
Scotta po tej roli, nie wiedziatem, ze ma taki potencjat. Niekto-
rzy oceniaja, ze to najlepsza jego rola. Sellers popisuje si¢ swoja
gra aktorska — pono¢ wigkszos¢ jego kwestii byla improwizo-
wana 1 nie miata pokrycia w scenariuszu. Film rozsmiesza nie
tylko widzoéw. W niektorych scenach widac jak aktorzy pekaja
ze $miechu. Nic dziwnego, ze film zostat uznany przez Amery-
kanski Instytut Filmowy za 26. najwigkszy film wszech czasow
i 3. najlepsza komedig.

Spora czg$¢ akeji dzieje sig na poktadzie jednego B-52. W cza-
sie krecenia filmu samoloty te byty najnowocze$niejszym sprzg-
tem, dlatego USAF odmowity wspotpracy przy filmie. Ekipa fil-
mowa odtworzyta zatem kabing B-52 na podstawie kilku zdjg¢ z
gazet. Zrobili to tak dobrze, ze FBI zaczgto $ledztwo dotyczace
wycieku poufnych informacji.

Ekipa wyposazyta samolot w obrotowy radar, ktory pozwalat
na uzyskanie obrazu dookota samolotu. Co wigcej pokazywalt
obiekty wielkosci rakiety ziemia-powietrze oraz jej eksplozjg. W
latach 60. nie byto urzadzen o takiej doktadnosci, a B-52 nigdy
nie miaty w petni obrotowych radaréw. Poza tym Rosjanie nie
posiadali w 1963 roku rakiet o zasiggu podanym w filmie (50
mil).

Ciekawostka moze by¢ takze sposob czytania liter alfabetu. W
1963 roku obowiazywato juz R — Romeo, jednak w filmie czyta-
ne jest jako ,,Robert”, co funkcjonowato tylko w RAF w latach
1924-43, a potem zostato zastapione przez ,,Roger” i w koncu w
1956 roku przez ,,Romeo”.

Cytaty z filmu:

President Merkin Muffley (poinformowany o rozpoczgciu
ataki nuklearnego): General Turgidson, I find this very diffi-
cult to understand. I was under the impression that [ was the

FullMovieRe

zestawu do przetrwania dla zatogi samolotu: Survival kit con-
tents check. In them you’ll find: one forty-five caliber automatic;
two boxes of ammunition, four days’concentrated emergency ra-
tions; one drug issue containing antibiotics, morphine, vitamin
pills, pep pills, sleeping pills, tranquilizer pills; one miniature
combination Russian phrase book and Bible,; one hundred dol-
lars in rubles,; one hundred dollars in gold; nine packs of che-
wing gum; one issue of prophylactics, three lipsticks; three pair
of nylon stockings. Shoot, a fella’ could have a pretty good week-
end in Vegas with all that stuff.

President Merkin Muffley: Gentlemen, you can't fight in here!
This is the War Room.

Rosjanie nie ujawnili wezesniej, ze posiadaja bron automa-
tycznego odwetu. Stad dialog:

Dr.Strangelove: Ofcourse, thewholepointofaDoomsday Machi-
neislost, ifyou *keep *ita *secret*! Whydidn tyoutelltheworld, EH?
Ambassador de Sadesky: It was to be announced at the Party
Congress on Monday. As you know, the Premier loves surprises.

I na koniec co$ aktualnego rowniez w naszych czasach:

President Merkin Muffley: [ will not go down in hi-
story as the greatest mass-murderer since Adolf Hitler.
General ,, Buck” Turgidson: Perhaps it might be better, Mr. Pre-
sident, if you were more concerned with the American People
than with your image in the history books.
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Hot Shots

Parodia Top Gun, w ktdrej utalentowany, ale niezrownowazo-
ny pilot musi przezwycigzy¢ wspomnienia o ojcu-pilocie i ocali¢
misje wojskowa sabotowang przez producentéw broni. W filmie
graja m.in. Charlie Sheen - jako Topper Harley (nazwisko wzigte
od nazwy motocykla z lat 60. - Harley’a Topper), Lloyd Bridges
— zastapit on w filmie George’a C. Scotta (patrz: Dr Strangelo-
ve).

Film niezbyt trzyma si¢ faktow lotniczych. Nic dziwnego —
armia nie chciata zbytnio wspotpracowac przy parodii Top Gun.
Stad lotniskowiec zostal zbity z desek na niewielkiej wysepce,
a zdjecia robiono w takich ujeciach, aby sprawi¢ wrazenie, ze
znajduje si¢ na pelnym morzu. W niektorych ujeciach (wschod
Stonca) zostaty wykorzystane zdjgcia U.S.S. Nimitz. Samoloty
uzywane w filmie to Follandy Fo-145 Gnat — wykorzystywane
przez RAF mysliwce szkoleniowe oraz akrobatyczne. Wyszty z
uzycia w 1979 roku. Nigdy nie byly uzywane przez USAF. Co
wigcej — nigdy nie byly przystosowane do operowania z lotni-
skowcoéw. W indyjskich sitach zbrojnych (gdzie Follandy bytly
uzywane) otrzymaly ksyweg ,,Sabre Killer”, poniewaz wstawity
si¢ duza liczba zestrzelen stynnych F-86 Sabre amerykanskiej
produkc;ji.

Cytaty:

Admiral Benson: Be seated! Ah... Many of you are wondering
what’s wrong with my pants, well they started running short on

: j . L
Lt. Commander Block: American planes will always be supe-
rior as long as there are wonderful men like you in the cockpit.
And German parts.

[Wash Out can't read the number on the runway he's landing
on]

Jim ‘Wash Out’ Pfaffenbach: I need clearance to land on run-
way thirty... thirty... something!

Air Controller: Thirtysomething s been cancelled.

Jim ,, Wash Out” Pfaffenbach: You've got six bogies heading
toward you!

[sneezes on the radar screen]

Jim ,, Wash Out” Pfaffenbach: Oh my God, a dozen more of
them! And a blimp, a big, shiny blimp and it’s slowly moving
south!

-

w T -
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Jadac do Paryza, nie przypuszczatem, ze znajdg si¢ na Le Bo-
urget. Jako$ nie skojarzylem faktu, ze Paris Air Show, bedzie w
Paryzu i ze bedzie wtedy, kiedy i ja tam bedg. No coz... cztowiek
ma chyba za mata glowe na mys$lenie o wszystkim.

Dzien po przyjezdzie do Paryza, dostatem maila od kolegi, o
tytule ,,Ja bym poszedt...”, z linkiem. Tylko z linkiem. Klikna-
tem i juz wiedziatem, ze musze¢ tam i§¢. Bilet kupilem prawie
natychmiast, przez Internet, pozostato tylko uda¢ si¢ do pobli-
skiego centrum handlowego po jego odbior w sklepie fnac, co$
jak nasz empik.

Po zakupie biletu zdecydowatem tez, ze odpuszczg sobie spot-
ting na CDG, bo tam podobno trzeba mie¢ jakie$ specjalne po-
zwolenie. Mozna oczywiscie jecha¢ w ciemno, tak po polsku,
po partyzancku, ale jak np. policja przyjedzie wylegitymowac
spotteréw, to kara za spotting bez pozwolenie to ok. 300 euro.
Nie warto ryzykowac. A bilet na Le Bourget kosztowat tylko 13
euro. Dobrze, ze na Orly nikt nie pyta i nie wymaga pozwolen.
Maja nawet specjalny taras widokowy na dachu terminalu Orly
Sud. Trochg dalej od nas, niz do Wroctawia, gdzie zwyczajowo
jest najblizszy czynny taras widokowy, ale za to wigcej si¢ dzie-
je. Relacja z Orly w nastgpnym numerze.

Ale wro¢émy do tematu glownego czyli do 49 targow i poka-
zow lotniczych w Paryzu lub jak kto woli 49e Salon Internatio-
nal de L’Aeronautique et de L’Espace Paris Le Bourget 2011.
Jak pewnie wiecie, targi trwaty od 20 do 26 czerwca, z tym, ze

o T ™

20-24 to cze$¢ branzowa, a pozostate 3 dni sa otwarte dla sze-
rokiej publiczno$ci. Tegoroczna cze$¢ targowa byta szczegdlna
pod wzgledem nowych kontraktow, jakie zawart Airbus. 730 sa-
molotéw to rekord. Boeing zdotat sprzeda¢ tylko 143 samoloty,
w tym 3 nowe B747-8. Podejrzewam, ze gdyby te targi byly w
USA, to proporcje bylyby odwrotne. Miat tez miejsce incydent —
holowany A380, ktory obok Dreamlinera i 2 747-8 (cargo i PAX)
miatl by¢ gtownym hitem imprezy, zahaczyt skrzydtem o jeden z
budynkow. Uszkodzenie wyeliminowato go z pokazow, zastapit
20 A380 w malowaniu Korean Air. Ja si¢ szykowalem, ze juz go
nie zobacze w locie, ale albo naprawili albo podmienili, bo w
sobote A380 latal i wyczyniat takie rzeczy, ze w zyciu bym nie
podejrzewal, ze mozna to zrobi¢ takq maszyna.

[reicnr STODTC P

Fot. 2. Symulator A 320

25 czerwca 2011 budzik zadzwonit o 730LT. Pomimo, Ze to
sobota, wstatem duzo chetniej niz do pracy. Szybki prysznic,
$niadanie, plecak na plecy, w nim aparat — bateria full, 2 karta
pamigci w zestawie, Just In case, mapa, bilet i bylem cleared
for tak-off. Hotelowy busik zawidzt mnie na stacje¢ i okazato sig,
7e... na inng niz chcialem. Wszystko dlatego, ze pan kierowca
mowi po angielsku tak jak ja po francusku czyli zna 3 stowa.
Dzigki mapkom datem radg i wyszto, ze muszg tylko 2 razy si¢
przesias¢ z jednej linii metra na kolejna, zeby dotrze¢ do Le Bo-
urget. Godzing pozniej bylem juz w ostatnim z pociagow. Mia-
tem chwilg paniki, poniewaz nie moglem znalez¢ biletu na air
show w plecaku. Juz miatem przed oczami widmo powrotu do
hotelu i stracone 4h, ale na szczgScie okazato sig, ze bilet jest,
tylko w innej kieszeni plecaka.

Na stacje Le Bourget dotartem okoto 10 — dla mnie to drugi ko-
niec Paryza. Stamtad na pokazy kursowaly darmowe autobusy,
c dOo n 1 0ZNna g1ganty NC

cadnaxK aostanic d10 0dStanic w

Odwiedz nas na www.cassubian.pl




s A\ N wifabanl

Miesiecznik informacyjny
wirtualnych linii lotniczych
Nr 7(15)/2011 e Lipiec e str. 9

ludzie wchodzili, kolejno odjezdzaty, a niemalze w tym samym
momencie podjezdzaly kolejne 3. 20 minut to max. czas oczeki-
wania. Potem kolejne 20 minut w busie, bo drogi dojazdowe do
lotniska byty zakorkowane 1 okoto 11 bylem na miejscu.

Juz na samym poczatku wszystko robi niesamowite wraze-
nie — wszedzie jest niezwykle czysto, stuzby dbaja o porzadek,
pracownicy chodza w czarnymi workami i zbieraja $mieci od
publiczno$ci — podejrzewam, ze z uwagi na bezpieczenstwo nie
ma koszy na $mieci. Informacja co krok, punkty z jedzeniem,
stoliki, parasole taweczki — wszystko to na gldwnej alei pomig-
dzy dwoma halami. Ale te wszystkie punkty to nie ordynarne
namioty ogrodowe z Obi, wbite w klepisko, jak u nas, na réznych
pokazach, tylko normalne budki, z pelnym zapleczem — kuchnia,
zlewy, kibelki dla obstugi — petna kultura.

W hali nr 3 producenci czgsci. Niby nic wielkiego, niezbyt cie-
kawe wystawy, jednak patrzac na niektére czgsci w gablotach,
wielkosci 2-3 cm, to nawet nie majac pojecia do czego stuza,
cztowiek zaczyna zdawac sobie sprawg, jak skomplikowanymi
maszynami sa wspotczesne samoloty. Wszystko to pracuje poza
oczami pasazera czy zalogi, nie widzimy tego, wigc si¢ nad tym
nie zastanawiamy.

Fot. 3. Modele Sukhoi Super Jet

W hali nr 4 — réwniez trochg czgsci, ale tez modele Smigtow-
cé6w bojowych MI, modele Tupolewow, Antonowdw, Sukhoi
Super Jetow, takze pot kadtuba nowego jeta od Chinczykow — z
CACC — Commercial Aircraft Corporation of China — z zewnatrz
wyglada trochg jak krzyzowka A318/319 z E190. Wewnatrz nie
widzialem, bo kolejka byta na pot hali. Odpuscitem sobie. Ale
takze fajne stoiska z silnikiem A380 bez obudowy — robi wraze-
nie — oraz 2 symulatorami A320. Jak to zobaczylem, to miatem
ochote ztapa¢ za joya, wykreci¢ jakiegos [LSa — Adrian, musisz
co$ takiego zbudowa¢ w KSLu i wtedy si¢ do Gdanska przepro-
wadzam

RT3
a! &3

“Fot. 5. Silnik A 380

Kolejna hala, nr 2 to gléwnie stoiska EADS i Dassault Avia-
tion — duzo modeli maszyn, prezentacje 3D itp., ale tez byty wy-
stawione rozne silniki lotnicze — prawdziwe i modele, gdzie np.
srodkowa czeg$¢ obudowy jest przezroczysta i wida¢ krecace sie
turbiny, a $wiattowodowe podswietlenie pokazuje przeptyw pali-
wa, moment zaptonu mieszkanki i wylot gazéw — czad!!

Z hali wyszedlem na teren wystawy statycznej. Zaczglo si¢ od
kilku matych maszyn, w tym akcentu polskiego — Orki i AT3 z
Mielca. Takze Piaggio, u nas znany ze stuzby w LPR, Diamond
DAA40, kilka wiroptatow i inne. Nastgpnie $migltowiec bojowy,
chyba Eurocopter X3 i kilka samolotéw bezzatogowych. Pierw-
szy duzy jet to wersja A300 Zero G, ktora jest uzywana do lotow
symulujacych warunki zerowej grawitacji.

Nastepnie trafitem do Concorde Hall, gdzie byly stanowiska
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roznych firm rekrutujacych do pracy w lotnictwie. Wszystko po
francusku, wigc nie wiem, jakie stanowiska oferowali. Najcie-
kawsze bylo stanowisko Air France, gdzie byt symulator lotu
szybowcem — z tytu siedzial jeden z pilotow, ktory ustawiat wa-
runki i widzialem, ze zapisywat sobie co$ po locie kazdego chet-
nego. Pewnie postalbym w tej kolejce i sprobowat, ale od razu
zapytalem czy gdyby chciat zosta¢ pilotem w AF to muszg¢ znaé
francuski. Po twierdzacej odpowiedzi — zrezygnowatem.

Jezeli chodzi o Concorde Hall, to najciekawsze jednak byto co
innego. Wszedlem tam, patrze na lewo od wejscia — podwozie
gtéwne prawe Concorda. Wyglada fajnie. Tylko dlaczego przy-
mocowane do sufitu? O... to nie sufit, to spod skrzydta Concor-
da, za podwoziem gondola 2 prawych silnikéw. Nie skojarzytem
od razu, bo cala hala byla zastawiona stoiskami, ale na co dzien
trzymane sa tam 2 Concordy, ktore sa udostgpnione do zwiedza-
nia. Skorzystatem z tej mozliwosci, ale o tym za chwilg.

Fot. 7. Boeing B 747 Air France

Obok Concorde Hall ustawione sa 2 rakiety kosmiczne, a za
nimi B747-100, rowniez udostepniony do zwiedzania. 5E za bi-
let. Stanatem w kolebeczce, a tu koles przyszedt i mowi, ze juz
nie sprzedaja biletéw ani na Concorde’a ani na 747. Pelne obto-
zenie. Zaczng sprzedawac koto 14.

Nastgpne maszyny na wystawie statycznej to m.in. Lockheed
Super Constellation w malowaniu Breitling - Proud of Switzer-
land, DC-3 w malowaniu Air France, C130 Hercules i Boeing
C5 Galaxy od US Air Force, takze A318 Elite, nowy ATR 600,

Fot. 10. Jedyny widoczny kawatek pasa byt w potowie
zastoniety przez A380
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Fot. 12. DC-3 w malowaniu Au France

Airbus A400M — wojskowy i najwigkszy — A380.

Najwigcej ludzi przy A380, ale nie tylko z powodu tego, ze to
ten samolot. Za nim nie bylo juz zadnych budynkow wystawo-
wo-targowych i tylko z pod jego skrzydet i nad nim mozna byto
dostrzec kawatek pasa startowego. Wida¢ to dobrze na planie —
caly rozowy teren to wystawa statyczna. Zotte budynki na pra-
wo od pasa byly dla ,,branzowych” i tylko oni mieli bezposredni
widok na pas startowy. Trochg stabo to zorganizowane pod tym
wzgledem, ale jak juz co$ latato, to wszystko dziato si¢ nad bu-
dynkami. Moment startu i ladowania mozna byto natomiast ogla-
dac na telebimach, rozstawionych w kilku miejscach.

Fot. 13-14. PZL Orka i AT3 z /\/Iielca

Obok A380 byt jeszcze ogromny namiot z samolotem Solar
Impulse — tym na baterie, fadowane energia stoneczna. Podobno
przymlerzajq SlQ do lotu non—stop dookola sw1ata ta maszyna. Ji est

Fot. 15-16. Pokazy akrobacji

Ok. 1230LT rozpoczgly si¢ pokazy. Najpierw jakis helikopter,
potem ze 2-3 maszyny akrobacyjne, tradycyjne, ttokowe, pdzniej
kilka maszyn wojskowych. Nie ma sig¢ tu co za duzo rozpisywac
bo akrobacje sa wszedzie takie same. Ja bardziej czekatem na
jaka$ duza maszyng — niekoniecznie A380 bo nie wiedziatem czy
ten bedzie latal. Natomiast niedaleko Le Bourget, caly czas prze-
latywaty tez startujace maszyny z CDG. Udato mi si¢ uchwyci¢,
nawet catkiem wyraznie, jednego B747 AF.
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tu znowu ,,juz” nie sprzedaja. Widocznie mnie zapamigtal, bo
dostatem od niego bilet gratis — S5E zostalo w kieszeni, miatem
poézniej, w Paryzu, w Lafayette Galery na fajna koszulke na wy-
przedazach

Fot. 18-19 Airbus A380 w locie

I kiedy tak czekatem na wejscie do Concorde’a, bo to co pot
codziny sa te wycieczki, nagle znad jednego z budynkow wyle-

maszyna (odlacza joystick) i wyrownuje. Najbardziej podobato
mi si¢ podejscie do ladowania — zrobili krag nad lotniskiem i za-
czeli znizaé. Ale nie normalnie, z 3-stopniowa $ciezka, jak zwy-
kle, tylko prawie nurkujac. Wida¢ to na zdjeciach. Wysungli przy
tym podwozie, nastgpnie ostry zakret i ladowanie, full visual, z
baaaardzo krotkiej prostej. Mistrzostwo Swiata. Szkoda, ze nie
widzialem momentu, w ktérym uruchamiat silniki i kotowat do
pasa — czekalem wtedy na bilet do Concorde’a.

Fot. 20. Concorde

Sam Concorde zaskoczyl mnie bardzo. Spodziewatem sig
mniejszego wnetrza niz w tradycyjnych maszynach, bo oglada-
fem kilka filmoéw o tym samolocie, czytalem trochg, ale mimo
wszystko wydawato mi sig, ze jest wigkszy. Z zewnatrz to spora
maszyna, z bardzo wysoko umiejscowionym kadtubem, ale we-
wnatrz jest strasznie waska i niska. Nie zapominajac oczywiscie
o tym, ze ten samolot miat wytacznie konfiguracje klasy biznes,
wyobrazcie sobie wspotczesny samolot, o kabinie pasazerskiej z
2 podwdjnymi rzedami foteli w rozmiarze i standardzie normal-
nej economy i kabina, ktéra konczy si¢ mniej wigcej na wysoko-
$ci schowkow na bagaz nad glowami pasazerdow. Stojac, niemal-
ze dotykalem glowa sufitu.

/ S
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Fot. 22. Kabina pilotéw Concorde

PA Adress system — czyli te kolorowe $wiatetka, dzigki ktorym
cabin crew wie kto i skad dzwoni. O tym, ze ten glosnik tam
jest, przypomina mi do dzi§ guz na glowie. Toalety sa mniej wig-
cej wielkosci tych spotykanych w przyczepach kempingowych,
ewentualnie nie za duzej szafy na ubrania. Bardzo klaustrofo-
biczne. Podobnie jak kokpit z tysiacem zegarow. Nie wiem, jak
tam miescity si¢ 3 osoby z zatogi. Chyba francuskie zatogi tylko
— Francuzi wszystkie rozmiary ciuchOw majg o numer mniejsze
niz u nas... Brytyjskie zatogi musieli chyba dobiera¢ wg wzro-
stu. Co by jednak nie powiedzie¢ o tej maszynie, to w koncu
jednak Concorde...

Tym akcentem wiasciwie zakonczytem zwiedzanie Le Bour-
get. Jednak zanim wyszedlem, obejrzatem jeszcze pokaz C-130
Hercules w locie oraz pokaz francuskiego zespotu akrobacyjnego

Fot. 24. Francuski zespot akrobacyjny w akgji

na mysliwcach. Po tej pierwszej maszynie rowniez nie spodzie-
walbym sig, ze moze lecie¢ prawie, ze w locie odwroéconym —
takie rzeczy wyczyniali z nig na niebie Piloci. Pokaz mys$liwcow
byt niezty, aczkolwiek bez specjalnych fajerwerkow. By¢ moze
dlatego, ze akurat si¢ zachmurzylo i putap chmur zszedt dos¢
nisko. A jak wiadomo, w poziomie znacznie trudniej wykonaé
pewne manewry niz w pionie.

Powrot zajat mi nieco dluzej, poniewaz zatrzymatem si¢ jeszcze
na kilka godzin w samym Paryzu, gdzie odbywata si¢ parada...
hmm... réwnosci. Nie wypada pisa¢ inaczej ;-) Ale to raczej nie
jest temat na nasz Newsletter, podobnie jak opis samego Paryza,
ktéry, przynajmniej w $cistym centrum spodobat mi si¢ bardzo.
O ile czas pozwoli, zamiast EPGD-EPKK bedg teraz czgsciej od-
wiedzat LFPG i LFPO. To w virtualu. W Realu na pewno musze
tam jeszcze wrocié i juz tylko jako turysta, bo stuzbowo to po
prostu za mato czasu aby chtonaé atmosferg miasta.

Podsumowujac same targi/pokazy na Le Bourget, to moge
powiedzie¢, ze byta to dla mnie najwigksza impreza tego typu,
na ktorej bytem. Niewatpliwie byto warto. Chociaz przez kilka
godzin non-stop mogtem znoéw poby¢ blisko lotnictwa. I tylko
lekka zazdro$¢ brata gore, kiedy widziatem tych wszystkich
umundurowanych pilotow, ktorzy byli wszedzie... Ale niewaz-
ne, jesli bedziecie mieli kiedy$ okazje tu by¢ — nie mozecie jej
przepuscic. (BK)
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Bornholm jak z nut

Pod koniec maja 2011 roku ukazala si¢ sceneria Bornholmu ze
stajni Drzewiecki Design (klik). Jako ze obstugujemy potaczenie
na trasie EPGD — EKRN od 2008 roku, postanowitem sprawdzi¢,
czy ta sceneria w rzeczywistosci faktycznie wyglada tak dobrze,
jak na promocyjnych obrazkach i czy jest lepsza od tej, ktora
wypuscit Aerosoft.

Zakup EKRN na stronie Simmarketu to jak zwykle butka z
mastem, podobnie jak pobieranie pliku (288MB). Instalacja row-
niez nie przedstawia zadnego problemu, cho¢ rozmiar zainstalo-
wanej scenerii to ponad 800MB. Pewnym wytlumaczeniem jest
takze fakt, ze sceneria obejmuje nie tylko port EKRN, ale cala
wyspg i maty bonusik na péinoc od Bornholmu — Christianse.

Lot na wyspe wykonalem wieczorna pora, sceneria robi bardzo
dobre wrazenie. Ruch na drogach, §wiatla drog i budynkow, do-
datkowo zabudowa miasta Renne, w tym centrum i portu — robia
podczas przylotu bardzo dobre wrazenie.

Wschodni wiatr, ktory jest tu stosunkowo czgsty, zmusit mnie
do wykonania podejscia na pas 11, co dalo mozliwos¢ przyjrze-
nia si¢ zachodniemu brzegowi wyspy.

scordina rate: 1 Second - FSC to ston
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Swietnej jakosci sa tekstury pasa, drog i trawy — ale to jasne,
zwlaszcza dla kogos, kto mial juz do czynienia ze sceneriami
DD. Natomiast wnetrze hali przylotoéw czy szczegdty postaci, to
juz prawdziwe smaczki, ot na przyktad takie:
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Jesli dobrze przyjrzycie sig¢ na powyzszy skrin, to jeden szcze-
g0t powinien by¢ zwlaszcza interesujacy ;) :

NKOMST - ARRIVAL
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Bardzo pozytywne wrazenie robi tez otoczenie lotniska, ktore
mozna przeoczy¢ lecac czym$ szybszym i bardziej absorbuja-
cym niz Antek — tu na prostej:

Po powrocie do Renne i bardzo mitym wieczorze w towarzy-
stwie poznanych przed terminalem pan przyszedt czas na powrot
do Gdanska. Dla odmiany odlot w porze dziennej, co by wyspg
obejrze¢ w §wietle stonca. Plany troche pokrzyzowato zachmu-
rzenie, ale Bornholm ma swoj klimat — i to w wielu znaczeniach
tego stowa.

Pierwsze co mnie zdziwito, to fakt, ze Panie z wczoraja byly
rano znowu przed terminalem. Céz, widaé, nie tylko my piloci
mamy napigty grafit.

Juz po powrocie do Gdanska ATC z wiezyczki wystat nam fot-
ke z jego prywatnej idiotkamery:
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Bardzo pozytywne wrazenie robia stawetne drzewa, no w kon-
cu robil je nie byle kto, tylko Drzewiecki.;)

" z 4 w ‘

Start z pasa 29 ustawia z pigknym widokiem na samo Renne,
co wida¢ ponizej:

Chcielim dalej fotografowac, ale wlecieli w chmury i zaczgto
troche trzas¢, wigc nie mogli ztapaé ostrosci:

Reasumujac — produkt w mojej opinii nieetatowego, niepro-
fesjonalnego i niewyspanego testera jest catkowicie wart swo-
jej imo niewielkiej ceny 19 Euro. Daje bardzo duzo satysfakcji
z przylotu, przelotu, lotu, odlo
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