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Piknik bojowy

Na poczatku wrzesnia 2011 roku do sekretariatu Gimnazjum
w Sierakowicach wplyngto pismo z zaproszeniem na Piknik
lotniczy w 44. Bazie Lotnictwa Morskiego w Siemirowicach,
organizowany z okazji 55 rocznicy pierwszego ladowania sa-
molotu na tym lotnisku. Grzechem byloby nie skorzysta¢, wigc
co predzej skrzyknatem cztonkéw i sympatykow Kota Symula-
cji Lotniczych, zatatwitem transport, formalno$ci i 16 wrzesnia
udali$my si¢ do Siemirowic. Przyznam, ze po zeszlorocznym
3,5-godzinnym czekaniu na obiecany lot w symulatorze TL-28B,
ktory sig ostatecznie nie odbyt, mialem nieco obaw o organizacj¢
tegorocznego pokazu. To, ze bedzie inaczej, uswiadomitem so-
bie juz przy bramie Jednostki...

Przywital nas wojskowy w stopniu nie znanym, przydzielit
numer i polecit kolowad, tfu... jechaé prosto az do nastgpnego
patrolowego. Jechalismy, jechali$my, az naszym oczom ukazal
sig... pas startowy. Na kazdym zjezdzie, przy kazdej krzyzowce
patrolowy z sygnalizatorami, no zgubi¢ si¢ nie bylo jak. Obje-
chali$my caly pas dookota, drogi w standardzie UE, nowe i row-
ne, infrastruktura odnowiona badz nowa — no naprawdg robito to
wrazenie. Tras¢ zaznaczylem na czerwono. Poprowadzono nas
pod sama wiezg, na zachod od ktérej przygotowane byly par-
kingi. Obszar w prostokacie to hangary oraz miejsca postojowe,
gdzie zlokalizowano wzdluz drogi kotowania A wystawg sta-
tyczna i przygotowano sektory dla publicznosci.

Fot. 1. Zdjecie satelitarne lotniska
(scisle tajne, zakaz fotografowania?)

Wystawe mozna podzieli¢ na dwie czgsci — pierwsza to uzbro-
jenie i wyposazenie indywidualne Zzolnierzy, sprzgt ratowniczy,
sprzet i uzbrojenie baterii przeciwlotniczej wyposazonej w sys-
tem BLENDA, druga — to samoloty i $migltowce bedace na wy-
posazeniu Marynarki Wojennej, a pos$rod nich - CASA C-295,
PZL M28 Bryza, Mi-2, Mi-14PL i W3-RM Anakonda. Wszyst-
kie otwarte i udost¢pnione do zwiedzania. Super podejscie zalog
—milion pytan, milion dotknig¢ — nie wiem, moze im dali cos$ na
uspokojenie przed pokazami ;). Zwiedzajacych tlumy — dziesiat-
ki szkoét, okoliczni mieszkancy, rodziny pilotow i pracownikow
obstugi naziemne;j. Przy barierkach — tlok, jak w Radomiu.

Impreze rozpoczatl koncert Orkiestry Reprezentacyjnej Ma-
rynarki Wojennej. Spodziewalem si¢ ,,Hej Sokoty” albo innych
patriotycznych ,,z tytulu” utwordw, a tu zaskoczenie — Top Gun,

Parszywa dwunastka... Nic dziwnego, ze publiczno$¢ byta zado-
wolona. Zreszta, czego by nie méwi¢ — widok marynarskiej or-
kiestry w rozmiarze XXL w pelnej krasie robi wrazenie, cho¢by
falszowali w kazdym takcie. ;)

Fot. 2. Orkiestra /\/*lCll”ynCIrkirvajéﬁnef‘

Na drodze A staly trzy Bryzy w gotowos$ci bojowej, obstuga
naziemna czekata na przybycie zatdg, bo po koncercie miat si¢
rozpocza¢ konkurs na celnos¢ zrzutu imitatora tratwy ratunko-
wej — jedyny taki w Polsce.

Fot. 3. Zatogi przygotowujg sie do startu

Fot. 4. Czesiek podchodzi

Gdy zatogi zaczynaty rutynowa kontrolg maszyn, w glosni-
kach dato si¢ stysze¢ transmisj¢ mobilnej ATC —,,PLF251, report
airport insight”. Patrzymy, a tu na prostej do pasa 25 cztery sine
smugi i gieboki bas silnikow — zbliza si¢ C130 Hercules. Tego w
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Fot. 5. C130 tez mozna byto zwiedzac

programie nie byto... Mila niespodzianka.

Zaloga wykonata niski przelot nad pasem, po czym odeszta na
lewy krag by, wyladowa¢ ku uciesze gawiedzi:

Maszyna podkotowata pod ostatnig Bryzg szykujaca si¢ do za-

dania bojowego, po czum obstuga pokazéw poprzestawiata ba-
rierki, dajac do zrozumienia, ze i C130 bedzie udostepniony do
zwiedzania. Kolejka w mig zrobita si¢ kilometrowa, ale czego
si¢ nie robi, by zobaczy¢ takie rzeczy:

W tym czasie ustuzeli$my juz dzwigk uruchamianych silnikow
naszych Bryz, a powiem szczerze, ze trzy ustawione obok siebie
potrafia narobi¢ naprawdg sporo hatasu, wigc udalismy si¢ szybko
w dogodne miejsce, ktore dzigki znajomosciom mieliSmy zakle-
pane. Rozpoczat si¢ konkurs. Zalogi startowaly w odstepach 20
sekundowych i wykonaty po jednym przelocie rozpoznawczym
nad celem — krzyzem o rozmiarach 2x2 dodatkowo oznaczonych
flarami.Kolejne trzy to byly juz przeloty bojowe. Doskwierat
wiatr, bardzo niestaty, zwiazany z przechodzacymi frontami, ale
i tak zwycigska zaloga popisala si¢ nie lada wynikiem — 2 metry
od celu. Jak podaje BLMW na swojej stronie — Zwycieskiej za-
todze w skiladzie: kpt. mar. pil. Tomasz Zgoda (dowddca), kmdr
ppor. pil. Dariusz Konicki (drugi pilot), kpt. mar. Mariusz Sasim
(nawigator), por. Dominik Skawinski (nawigator), st. chor. mar.
Marek Zuk (miodszy nawigator) oraz mt. chor. szt. mar. Cezary
Kapica (technik poktadowy) puchar wreczyt zastepca dowodcy

,'v'

v I

Fot. 6. Warto byto czekac¢ w kilometrowych kolejkach
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Marynarki Wojennej wiceadmiral Jerzy Patz oraz dowodca 44.
Bazy Lotnictwa Morskiego kmdr pil. Jarostaw Andrychowski.
Na pozegnanie Bryzy wykonaty $liczny manewr:

#_

Fot. 7. Bryzy nad lotniskiem

Tyle razy lataja nad nad Gimnazjum, ale w takich konfigura-
cjach — nigdy.

Kolejnym punktem programu byl pokaz pot¢znego Smigtowca
do zwalczania okr¢tow podwodnych — Mi-14PL. Bliskos¢ i pre-
cyzja z jaka wykonywal zadanie zrobita na wigkszosci olbrzymie
wrazenie.

To naprawdg wspaniala maszyna, a petni szczgscia sprzyjat
fakt, ze na wystawie statycznej stata otwarta druga taka sama.

Warte odnotowania jest rowniez to, ze w godzinach popotu-
dniowych poszczego6lne maszyny Sit Zbrojnych zaczgly odlaty-
wac¢ — najpierw C130 ,,Czesio”, potem C295, na koncu jedna z
Bryz — a to wszystko na oczach widzéw. Od sprawdzenia przez
zatogi, przez APU w przypadku Czesia, po kolowanie 1 start. W
przypadku CASY bardzo widowiskowy w stylu STOL.

Na koniec najgto$niejszy akcent przygotowany przez Organi-
zatorow — przeloty parami maszyn SZ — F16 z Lasku, MiG-29 z
Malborka i Su-22 ze Swidwina. My ze wzgledu na ograniczenia

czasowe obejrzelismy wytacznie MiGa, ktory wykonat efektow-
ne zaj$cie i odejscie na dopalaczach. Kazdy, kto widziat na wta-
sne oczy wie, czym to smakuje, a kto nie widzial, a tam zobaczyt
po raz pierwszy — zbladt — jak wigkszo§¢ moich kotkowiczow.
Organizatorzy podaja, ze w tym roku piknik odwiedzito

okoto 2000 0s6b — to by ttumaczyto, dlaczego do niektorych ma-
szyn stalo si¢ i godzing oraz dlaczego po pdt godzinie zabraklo...
grochowki. Ale ja si¢ tam nie uskarzam — moi uczniowie zajeli
grzecznie miejsce w kolejce — wigc si¢ zatapalem. Bez talerza tej
ambrozji pokazy bylyby po prostu niepelne. Jestem pelen podzi-
wu dla Organizatoréw, bo po prostu nawet gdybym chciat, nie
mam si¢ do czego przyczepi¢. Dzieciaki zadowolone, niektore
zafascynowane, a ze byto stoisko NSR — to moze i co$ kiedys z
tego wyniknie — Ku Chwale Ojczyzny!

Wigcej zdjg¢ oraz amatorski film z pokazoéw na stronie domo-
wej Virtual Pilot. Zapraszam do odwiedzenia. (AK)

Fot. 8. Prezentacja Mi-14

Fot. 9. Odloty maszyn po zakorczeniu pikniku
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Konkurs na zdjecia - Lotniczy kalendarz VATSIM 2012

PL-VACC wraz z "PL-VACC
Gadgets" ogtasza konkurs na
zdjecia, ktore zostang opublikowane
w kalendarzu promocyjnym na rok
2012. Prace powinny koncentrowaé
sie na tematyce zwigzanej z szeroko
pojetym lotnictwem (zaréwno tym
realnym jak i wirtualnym), a
uwiecznione na nich miejsca,
obiekty badz wydarzenia muszg
jednoznacznie kojarzy¢ sie z tg
tematyka.

Fotografujesz ? Jestes spotterem ?
Zajmujesz sie grafikg ? Chcesz
zamiesci¢ wizytowke wtasnej linii
lotniczej ?

TAKIEJ INICJATYWY OD 10 LAT
JESZCZE NIE BYLO !!!

Celami konkursu sa: uzyskanie 13
zdje¢ pokazujacych wyjatkowos¢ i
potencjat srodowiska VATSIM o
czytelnych walorach promocyjnych,
oraz rozszerzenie akcentow
promujgcych wirtualne lotnictwo.

W konkursie moga uczestniczy¢
osoby, ktére przedstawig zdjecia,
prace graficzne w wersji kolorowe;j

badz czarno-biatej do 30
pazdziernika 2011 roku,
przesytajac je pod adres mailowy
biuro@moon-project.net wraz z
pracami prosimy przesytac
wypetnione 2 zatgczniki do ktérych
odnos$niki znajdziecie na forum:
forum.pl-vacc.org w dziale Polski
VATSIM.

Prace ocenia¢ bedg uzytkownicy
forum PL-VACC, oddajac 1 gtos na
wybrane przez siebie zdjecie.
Autorzy zwycieskich prac otrzymajg
upominki ufundowane prze "PL-
VACC Gadgets".

Ogtoszenie wynikéw nastapi do dnia
miedzy 28 a 30 listopada2011r.

??‘ZESL/J

Prace zgtoszone do konkursu
muszg spetniac¢ prawne i techniczne
wymagania zawarte w regulaminie
konkursu. Minimalne wymiary
przesytanych prac to 1280 x 768 px.
Dopuszczalne formaty: JPG, JPEG,
GIF, PNG, PDF, PSD, CDR, BMP,
XCF (zachowane w orientacji RGB).
Istnieje rowniez mozliwos$¢
nadsytania prac drogg pocztowg na
nosnikach elektronicznych CD/DVD
szczegotowe informacje u
organizatoréow. Do konkursu
dopuszcza sie zdjecia, prace
graficzne, print screeny i inne
rodzaje prac zwigzanych z tematykg
konkursu.

CZEKAMY NA WASZE
ZGLOSZENIA'!

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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POLISH VIRTUAL AREA CONTROL CENTER

Polisin VACC >/

Aktualnosci z PL-VACC

Wakacje juz dawno za nami, co oznacza wznowienie szkolen
oraz rozpoczgcie nowych. Obecnie szkolimy tacznie osiem 0sob
— 5 do stopnia S2 i 3 osoby do stopnia S3. We wrzes$niu prze-
prowadzone zostaty takze dwa egzaminy na pozycji TWR — oba
zakonczone pomyslnie. Mito nam poinformowac, iz zaréwno
Michat Syposz jak i Darek Kurek uzyskali rating S2 w trakcie
nietatwych sprawdzianow. Gratulacje!

Global Rating Policy - zmiany

Warto wspomnie¢, iz we wrzesniu nastgpita zmiana w zasa-
dach szkolenia kontroleréw do stopni S1 i S2. Pokrétce najwaz-
niejsze zmiany w stosunku do poprzedniej GRP to:
= szkolenie bezposrednio do stopnia S2
= na potrzeby szkolenia kandydatowi przyznawany bedzie sto-

pien S1, ktory jednak nie upowaznia do prowadzenia kontroli

bez obecnosci opiekuna a oferuje mozliwo$¢ petnego wyko-
rzystywania programow do kontrolowania;

= egzamin na pozycji TWR ma odbywac¢ si¢ bez obsadzonych
pozycji GND i DEL;

= koniecznos$¢ zaliczenia Eurotestu od razu do poziomu drugie-
go.

Po wigcej informacji na temat zmian oraz na temat programu
szkolen zapraszamy zainteresowanych kandydatow na kontrole-
réw do szkoly kontrolerow PL-VACC pod adresem:

http://pl-vacc.org/pol3/atc_school/index.php?p=rules

Arkadiusz Wicher - ponownie
pierwsze miejsce na Liscie
Kontrolerzy TOP5

Aktywni

W tym miesiacu, po raz kolejny, korong najbardziej aktywne-
go kontrolera zalozyt niezawodny Arek Wicher ze 164 godzina-
mi on-line. Ciekawostka jest kolejne miejsce - zajat je Michal
Syposz, niedawny uczen Arka, mianowany w tym miesiacu do
stopnia S2. Czyzby Arkowi rost godny przeciwnik? © Serdecz-
ne gratulacje i podzigkowania dla calego grona kontroleréw za
poswigcony czas.

Pilocie! Ucz sie!

Dla wszystkich tych, ktdrzy rozpoczynaja przygodg z wirtual-
nym lotnictwem lub chca podnies¢ swoje kwalifikacje wiele pol-
skich linii lotniczych uruchomito programy szkoleniowe. Jedne
mniej — inne bardziej rozbudowane, ale cel z pewnoscia jeden
— wyszkoli¢ dla wspdlnego dobra spolecznosci sieci. Nalezy
doceni¢ fakt, ze VA podejmuja takie dziatania. Wyrdznia si¢ na
tym tle Air Albatros — posiada rozbudowany program szkolenia,
a obszerna publikacja na ten temat znajduje si¢ na stronie Linii.
Kilka innych firm, takich jak LOT Virtual czy Euroline takze za-
mieszcza informacje o mozliwos$ci organizacji szkolenia, ale nie
podaja szczegdlowych informacji w jakiej formie sg one prowa-
dzone. Dla chcacych pozna¢ druga strong mocy zapraszamy do
doskonatej szkoty ATC.

Szkolenia te pomoga z pewnos$cia kazdemu, kto Vatsim trak-
tuje powaznie i chce, by jego samego takze tak odbierano. Nie
wolno jednak zapominaé, Ze nic nie zastapi pracy wilasnej nad
ciaglym podnoszeniem swoich kwalifikacji.

Zmiany na stronie PL-VACC

Strony PL-VACC nie potrzeba nikomu rekomendowa¢, ale
warto zwroci¢ uwage na drobne zmiany w ,,wyposazeniu”, jakie
si¢ tam ostatnio pojawily. Po lewej stronie pojawila si¢ ciekawa
interaktywna mapka aktualnych lotow w sieci w naszym FIR z
mozliwo$cia odczytania znaku wywolawczego maszyny. Kolejna
nowoscia jest sposob prezentacji lotnisk — tutaj takze jest nowa
mapka wskazujaca wybrany port oraz, co istotne ze wzgledow
praktycznych — po wyborze okreslonego lotniska otrzymamy
takze aktualne NOTAMy oraz warunki meteorologiczne. Po pra-
wej stronie w gdrnym roku znajdziemy informacj¢ o aktualnych
operacjach w danej lokalizacji. Wszystko spdjne, praktyczne,
potrzebne. Sprawdzcie sami.

Zloty i spotkania

25 wrzesnia miat miejsce zlot z okazji czwartych urodzin li-
nii LOT Virtual podczas ktorego wykonywano operacje na trasie
Warszawa — Kijow — Warszawa. Organizatorzy naliczyli ponad
40 maszyn bioracych udziat w imprezie oraz podkreslali wysoka
aktywnos¢ ATC zarowno w kraju jak i na Ukrainie. Szczegoty
na stronie zlotu. Od redakcji VP — serdeczne Zyczenia kolejnych
4 —az do4444. ;)

Natomiast 7 pazdziernika w godzinach 17-21Z szykuje si¢
duza impreza u naszych potudniowych sasiadéw — Serbowie szy-
kuja si¢ na oblgzenie Belgradu. Miat to by¢ tylko firmowy zlocik
Cassubian i AirSerbia VA , ale ziarno padto na podatny grunt i
wyszto, co wyszto. SCGvACC zapowiada petna obsade, a znajac
zycie - 1 nasze podworko bedzie Swieci¢ na czerwono. Prosimy o
sktadanie aplikacji na stronie zlotu wszystkie chetne VA, a singli
po prostu zapraszamy do przylotu. Bedzie odlot. ;)

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Uwaga! Epidemia

W trakcie zlotu z okazji pigciolecia Cassubian Virtual Airlines
wsiadtem do stynnej kabiny CEO i stwierdzilem, ze to duzo lep-
sze niz latanie za biurkiem. Kabina do przestronnych nie nalezy,
ale ma wszystko co trzeba: zamknigta przestrzen, 3 monitory do
wyswietlania obrazu oraz dodatkowy z przyrzadami, a takze do-
tykowy na FMC. Bunkréw nie ma, ale i tak jest zajefajnie.

Uwaga! Ministerstwo Lotnictwa ostrzega: przebywanie w po-
blizu kabin moze skutkowa¢ zarazeniem. Mnie to dopadto. Nie
wiem czy jest uleczalne, zreszta nie wiem czy chcg sig leczy¢. Le-
karz mnie pociesza, ze przyznanie si¢ do choroby jest pierwszym
krokiem do wyleczenia. W kazdym razie wracajac z Kaszub do
mojej wioski niedaleko Smoka Wawelskiego, oprocz podziwia-
nia szerokich i rownych autostrad (na razie tylko Automapa je
pokazuje, bo za oknem rdst las), rozmys$latem nad konstrukcja
kabiny. Po powrocie szybko nakreslitem kilka rysunkow, zmie-
rzylem kilka $cian i wybratem miejsce postawienia kabiny.

Tak si¢ dobrze ztozyto, ze mam dos¢ spory i malo wykorzysta-
ny pokoj, w ktérym akurat brakowalo szafy. Wymyslitem wigc
konstrukceje, ktora na dole bedzie kabina, a na gérze szafy. Przy-
jemne z pozytecznym. Planowane wymiary: 180x180cm, wyso-
ko$¢ kabiny 160cm. Gdyby zdecydowac¢ si¢ tylko na kokpit, to
zajatby duzo mniej miejsca — tylko ok. 60cm. Reszta to miejsce
na fotele (prawdopodobnie samochodowe) i przejscie. Cheialtem,
zeby kabina byta dwuosobowa (w praktyce jest miejsce nawet na
jump-seat), bo latanie zespotowe to duzo wigksza frajda niz za-
mykanie si¢ w szafie samotnie. W Castoramie kupilem listewki
35x55 i po trzech godzinach powstat szkielet.

Fot. 1. Szkielet kabiny

Nastgpnie czekata mnie zabawa z plyta OSB. Wczesniej prze-
liczytem wymiary plyt i zamowitem w sklepie od razu przycigte
na wymiar. Pozwala to oszczedzi¢ mndstwo czasu. Dzigki temu
srodkowy panel tylko skrecitem, zamiast godzinami wycinac.
Nastegpnie dokrgcitem gtowny blat, przygotowalem podpoérki i
dokrecitem gorny blat na monitory. Juz po kolejnych 3 godzi-
nach kokpit zaczal si¢ wytaniac.

Fot. 2. Poczé:tki kokpitu

Kabina musi wygladac¢ przyzwoicie. Nie lubig szarych i czar-
nych wykonczen, dlatego zdecydowatem si¢ na catkiem przy-
jemne wykonczenie brazowa skorka (no dobra, skajem) w stylu
ATR 72. Dobry klej tapicerski $wietnie trzyma si¢ ptyty OSB.
Fragmenty przycigtego na wymiar materiatu btyskawicznie
przylegaty do ptyty. Dzigki temu po kolejnych 3 godzinach moz-
na byto wstgpnie zajac si¢ elektronika.

Fot. 3. Pierwsze préby montazu

Wecezesniej przeliczylem sprzet komputerowy, ktory walal sig
po domu (gltownie z tej racji, ze w pracy nie mam miejsca na
jego trzymanie i musialem go przynies¢ do domu) i okazalo sig,
ze mozna cos$ z tego zrobi¢. Sporo tez jednak brakowato. Na po-
czatek musiatem dokupi¢ 2 mate monitory i jeden dotykowy, aby
zrobi¢ glass-cockpit. Brakuje tez karty Matroksa do podtaczenia
trzeciego monitora oraz panelu FCU i przetacznikéw do overhe-
ad, ktore zdecydowatem si¢ docelowo kupié, a nie robi¢ samo-
dzielnie. Moje umiejgtnosci z zakresu elektroniki sa wystarcza-
jace, aby spali¢ komputer i wysadzi¢ cala elektryke w domu. Nic
wigcej. :-)

Po zamontowaniu monitora dotykowego i monitorow glass-
cockpit zakrytem je oklejona ptyta pilSniowa — jest duzo ciensza,
tansza 1 wygodniejsza niz OSB. Plyte przykrecitem wkretami z
ozdobnymi podktadkami. Dzigki temu w razie problemow tech-
nicznych mam dostgp do kazdego elementu w ciagu kilku minut.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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W sumie po ok. 12 godzinach pracy kokpit byt praktycznie goto-
wy 1 eksperci z VULC mogli dokona¢ pierwszych testow.

Fot. 5. Wszystkie monitory na poktadzie

Czas na kilka uwag technicznych. W projektowaniu konstruk-
cji kabiny przydalo mi si¢ do§wiadczenie nabyte, gdy kiedys

Fot. 6. Konstruujgc wykorzystaj grawitacje

robitem szafy z ptyty meblowej. Podstawowa zasada — wykorzy-
staj grawitacje, nie wierz, ze Sruby 1 wkrety wszystko utrzymaja.
Nie dadza rady. Dzigki wlasciwemu projektowi, po konstrukcji
kabiny mozna by si¢ spokojnie wspinaé. Utrzyma bez problemu
duze cigzary. Po drugie — trzeba trzymac¢ si¢ zaprojektowanych
wymiardw, piondw i poziomoéw. Przycigte na wymiar plyty bar-
dzo w tym pomagaja.

Fot. 7. Warto zostawic
troche miejsca z tytu
na wypadek awarii

Warto tez zostawi¢ mozliwie duzo miejsca z tytu, tak aby w ra-
zie potrzeby moc dostac si¢ w kazde miejsce kokpitu w celu na-
prawy awarii. Szczegolnie wazny jest dostgp do sprzgtu. Mozna
przewidzie¢ niewielkie drzwi, ktdre po zabudowie umozliwia ta-
twy dostep do ,,tylow” kokpitu. Pozostawienie miejsca zatatwia
takze sprawy wentylacji, cho¢ i tak dodatkowo zamontowatem
duzy wiatrak na 12V, ktéry po dorobieniu $cian szafy zapewni

przeptyw powietrza.

Fot. 8. Gtowny wytgcznik przyspiesza uruchamianie

Projektowanie potaczen elektrycznych wymagato dobrego
przemyslenia. Centralne wylaczniki (czerwony przetacznik
na zdjeciu) sa podlaczone do listew zasilajacych. Komputery
i monitory sa ustawione tak, aby startowaly automatycznie po
otrzymaniu zasilania. Dzigki temu jednym przyciskiem mozna
uruchomi¢ wszystko. Podobnie zaprojektowatem os$wietlenie i
wentylacje — gldowny wytacznik uruchamia zasilacz 12V, a ten z
kolei podaje zasilanie do lamp i wentylatora (kazde urzadzenie z
oddzielnym pod$wietlanym wylacznikiem).

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Projektowame kablny zajeto mi ok. 10 godzin, a jej wykonanie
12. To wlasciwa proporcja. Wszystko czego nie przewidzisz w
projekcie spowoduje problemy w trakcie realizacji. Ja na przy-
ktad nie pomyslatem, ze przydatoby si¢ miejsce na dokumenty,
ktoérych przy lataniu zawsze jest sporo. Na szczg$cie byto jeszcze
miejsce nad monitorami i korzystajac z pozostalej ptyty OSB do-
robitem poétke. Dobrym miejscem na przechowywanie papierow
moze by¢ potka/szatka zrobiona w panelu srodkowym.

Panel overhead zostat zamontowany na dwu zawiasach, a bie-
gnace do niego przewody sa taczone kostkami, dzigki czemu po
montazu ptyt meblowych bedzie mozna tatwo do niego si¢ do-
sta¢ w celu naprawy lub zdemontowaé. Obecnie panel nie posia-
da okleiny, poniewaz jeszcze nie mam zestawu przetacznikow,
ktory bedzie w nim zamontowany.

Widoczna na zdjgciu lampka ledowa tez zostanie zastapiona
czyms co lepiej wyglada — potrzebowatem na szybko jakiego$
stabego §wiatla. Trzeba bowiem przewidzie¢ 2 rodzaje o§wie-
tlenia — stabe, ktore bedzie mogto swieci¢ caly czas oraz mocne
kierowane, np. halogeny.

Fot. 9. Pierwsze przymiarki do overhead

Po uruchomieniu sprzgtu trzeba byto zaczaé si¢ przyzwycza-
ja¢ do nowego uktadu. Chwilowo dziataja tylko dwa monitory z

,.widokiem za szybg”. Docelowo beda trzy. Przy dwu monitorach

fatalnie si¢ laduje — w trakcie podejscia pas wychodzi doktadnie
na polaczeniu monitordéw, przez co znacznie trudniej jest dobrze
wymierzy¢ ladowanie. Przy starcie jest to mniej ucigzliwe.
Pozostata zabawa z przeprojektowaniem paneli. Niektoére mo-
dele samolotow bardzo tatwo daja si¢ dostosowaé. Bez trudu
przerobitem widoczne ponizej panele ATR 72, Pipera Seneca,
czy Pilatusa PC-12. Duzo gorzej poszto z Airbusami od Wilco,
bo panel srodkowy i OVH sa tam jednym nierozdzielnym ele-
mentem. Niemniej da sig lata¢. Radio i FMC wyladowaty na mo-
nitorze dotykowym, a przyrzady na monitorze przyrzadow.

Fot. 10. Konfiguracja dla Pipera Seneca V

Fot. 11-13. Konfiguracja panli dla PA34, PC12 i AT72

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Kabina zostata przygotowana dla dwu oséb. Pilot siedzacy po
lewej stronie moze sterowaé maszyna recznie, natomiast ten po
prawej ma dostgp do autopilota, FMC, manetek i tillera, dzig-
ki czemu moze robi¢ praktycznie wszystko oprocz startu i la-
dowania. Sygnat stuchawek i mikrofonu zostal rozdzielony tak,
ze obaj piloci moga prowadzi¢ komunikacj¢ z ATC. Dodatkowo
pierwszy oficer ma przed soba monitor drugiego komputera, kto-
ry mozna wykorzysta¢ do planowania lotu, wyswietlania map,
czy prowadzenia kontroli ATC (AWACS ;-) ).

Co dalej? Teraz robote ma stolarz — trzeba zabudowac szafe
na przygotowanej konstrukcji. Potem trzeba zacza¢ zbiera¢ na
sprzet. Niestety Matrox oraz panele FCU i OVH trocheg kosztu-
Ja

A skoro juz o kosztach. Cala stolarke (oprécz $cian) mozna
zrobi¢ w cenie 300-500zt (cena tym nizsza im tansze znajdziesz
zrédlo materiatéw). Przycinanie jest marginalnym kosztem, wigc
nie warto tego robi¢ samodzielnie. Zdecydowanie nie warto
oszczedzaé na grubosci ptyty OSB, bo to automatycznie zmniej-
sza wytrzymalo$¢. Ja zastosowatem typowa grubos¢ 18mm. Przy
tej dtugosci wymaga ona podparcia co maks. 90cm. Jesli zde-
cydujesz si¢ na jednoosobowa kabing, koszty mozna podzieli¢
przez 2.

Jesli samodzielnie zdecydujesz si¢ kupi¢ i montowac ptyte me-
blowa na $ciany, to nie naruszysz znaczaco budzetu. Przydaje si¢
tu jednak doswiadczenie w konstruowaniu i montazu mebli, np.
znajomos¢ dostgpnych na rynku sposobow taczenia plyt, okleja-
nia brzegdéw czy montowania zawiasdéw. Jesli zrobisz konstrukcje
z drewna, to mozna spokojnie zastosowac ciensza ptyt¢ meblowa
co dodatkowo ogranicza cigzar i koszty.

Sprzetu warto szuka¢ w sklepach z uzywanymi komputerami.
Przyzwoity monitor 15 na przyrzady mozna kupi¢ juz za stowke
(przyciski sterowania monitora powinny by¢ z przodu, inaczej po
montazu nie bedzie si¢ dato regulowac). Gorzej jest z monitorem
dotykowym, ktory jest drozszy. Ja zastosowatem monitor 157,
cho¢ doradzano mi mniejszy (mniejszych nie mieli). Mniejszy
(10-12”) jest ok i zmiesci si¢ na nim komputer, ale na 15" mie$ci
si¢ po jednej stronie komputer, a po drugiej np. radio czy panele
wytacznikow. Ja na nim wyswietlam tez niektore przyrzady dla
drugiego pilota.

Fot. 14. Kabina juz ma Sciany i drzwi

Planujac rozmiar kabiny najpierw zdecyduj jakie monitory
beda stuzyly do wyswietlania widoku. Monitory, ktéorymi dyspo-
nowatem byly duze, stad taki rozmiar kabiny. Mozna ograniczy¢
szeroko$¢ stosujac monitory 20”. Koniecznie z cienka ramka.
Zalecane docelowo 3 monitory z przyczyn opisanych wczesnie;j.
(SW)

PS. Tuz przed publikacja numeru VP, kabina dostala wreszcie
$ciany, co wida¢ na fot. 14.

(A ASSUBIAN

Informacje linii lotniczych

Wyniki Cassubian we wrzesniu

Dopiero mija wrzesien, a juz Dzial Statystyk i Analiz donosi
(uprzejmie), ze rok 2011 zapisze si¢ jako rekordowy dla Cas-
subian. Starszy inspektor A. Kuszerka podaje, ze w ciagu 9
miesiecy (bez skojarzen, cho¢ mamy nowego pilota) wykonali-
$my wigcej lotdw niz w poprzednich latach (niemal 1600). Sam
wrzesien tez okazat si¢ rekordowy (229 lotéw). Co wigcej, jeden
z naszych pilotow pobit rekord wszechczaséw w liczbie lotow
miesigcznie.

Osiagnigte wskazniki znacznie przewyzszyly te okreslone w
planie makroekonomicznym - powiedziata B.Ibuta, prelegentka
Dziatu Statystyk i Analiz. Nalezy wskaza¢ na wysoka efektyw-
no$¢ ekonomiczng operacji oraz wzrostowa tendencje w cato-
ksztatcie procesu obnizania kosztow komperatywnych - dodata
B.Ibuta.

Zarzad zdecydowat o przyznaniu nagrod dla:

Ztota

= Mateusz Szczepkowski (53 loty),
= Ireneusz Wolczynski (33 loty),

= Adrian Klawikowski (24 loty),

= Lukasz Banasik (21 lotow),

Brazowa

= Adam Pyka (13 lotow),

= Marcin Szczygiel (11 lotow),
= Piotr Widzgowski (10 lotow),
= Slawomir Wawak (10 lotow).

Nagrodzonym serdecznie gratulujemy!

F70
Pozostale

Le7as

Rys 1. Najczesciej uzywane typy maszyn we wrzesniu

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Zostan reporterem Virtual
Pilot!

Jestes$ na biezaco z zyciem naszego FIR?
Znasz specyfike polskiej wirtualnej przestrzeni?
Pisanie sprawia Ci przyjemnosc¢?

ZOSTAN REPORTEREM miesi¢cznika VIRTUAL PILOT!
Zbieraj cickawe informacje o zlotach, dziatalnosci polskich VA,
egzaminach ATC, nowosciach na rynku FS i inne i publikuj je na
tamach naszego pisma. Dzigki Tobie bgdzie ono bogatsze i atrak-
cyjniejsze dla rzeszy polskich pilotéw i kontrolerow Vatsim. Nie
pytaj sig, co sie¢ VATSIM moze zrobi¢ dla Ciebie — zastanow sig,
co TY mozesz zrobi¢ dla niej! Nie czekaj i napisz do nas juz dzi$
na adres vpilot@cassubian.pl!

Stopka redakcyjna
Miesiecznik
Virtual Pilot
Nr 10(18)/2011 » Pazdziernik

Czasopismo wydawane przez wirtualng lini¢ lotnicza Cassu-
bian Virtual Airlines dla wirtualnych pilotdw i 0séb zaintereso-
wanych lotnictwem wirtualnym.
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