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NOTAM, czyli kazda gra ma

zasady

Definicji NOTAMu nie trzeba Czytelnikom VP przypominac.
W realnym $wiecie jest to fundamentalny element codziennej
pracy zatog i samych linii lotniczych, ktore sa zobligowane do
ich uwzgledniania przy planowaniu wszystkich operacji. Jak to
si¢ ma do $wiata wirtualnej awiacji?

Dyskusji nad korelacja reala z wirtualem byto wiele, jedne
mniej lub bardziej aktualne badz precyzyjne. Niektdre to nawet
odjazd. Ostatnio sprawa wyszla, gdy spoteczno$¢ zelektryzowata
wie$¢ o publikacji nowej scenerii Krakowa ze stajni Drzewiecki
Design, a co za tym idzie o wprowadzeniu do uzytku drogi Al i
przylegtych do niej miejsc. Przy okazji tego wyszto na jaw kil-
ka roznych sytuacji, ktére obrazuja doskonale, ze w wirtualnym
lotnictwie NOTAM jest tak samo wazny jak w realu. Ustalmy
zatem fakty.

Organem prowadzacym kontrol¢ nad polska V przestrzenia
jest PL-VACC. Jest to — jak wiemy — instytucja zorganizowa-
na wg $cisle okreslonych regut, prowadzona — przynajmniej w
czedci merytorycznie obchodzacej ogdt pilotdéw — transparent-
nie, a jej zadaniem nie jest poklepywanie po ramieniu w stylu
Jjak dobrze, ze jestes”, tylko zapewnienie organizacyjnej spoj-
no$ci catemu temu przedsigwzigciu zwanemu VATSIM w grani-
cach naszego vFIR. Czyli punktem wyjscia do dyskusji nie jest
,»,a moze to, a moze tamto” tylko ,,chcesz tu lata¢ — stosuj si¢
do publicznie ogloszonych przepisow”. I tu pojawia si¢ stuzba
operacyjna z ramienia PL-VACC, ktora w ostatnim roku pracuje
wybitnie twdrczo, co wie kazdy, kto czyta NOTAMy. Owszem,
mozna zaktada¢ zta wolg Zarzadu i odczytywac te informacje
pod katem ,,A bo takie mamy widzi mi si¢”, ale to chyba nie jest
specjalnie szczesliwe podejscie do tematu.

Mamy dwa porty w Polsce, w ktdrych sytuacja operacyjna od-
biegata do niedawna od tego, co mamy w wirtualu i to w stop-
niu do$¢ znacznym. Bo uméwmy si¢ — to, ze jakie$ stanowisko
jest otwarte/zamknigte czy namaluja co$ na progu — to pikus w
poréwnaniu do tego, ze kto§ koluje droga, ktorej oficjalnie nie
ma, bo w realu by to wygladato, ze btyszczacy w stoncu 737
wyjezdza z... krzaczorow vis a vis straszaka na latadta. W realu
sprawa jest prosta — jest droga, sa warunki, nawet tymczasowe
= jest NOTAM i jedziemy, jak np. w Krakowie czy Gdansku. W
toku rozmow na Forum wyszto, ze co bardziej operatywni albo
korzystali ze zmodyfikowanych AFCADOw albo... robili je sami.
W przypadku Gdanska nawet Drzewiecki Design opublikowat
dopasowany do realiow zaktualizowany rozktad drég. I co z
tego? No wlasnie nic. Oczywiscie — mozna thtumaczy¢, ze nawet
zyczliwy ATC zezwolil na kolowanie niby-droga, o ile sytuacja
ruchowa pozwalata i klimat byt OK, ale takim tlumaczeniem
mozna tez usprawiedliwi¢ samowektor, bo przeciez nikogo nie
byto, a widoczno$¢ swietna.

Jest oczywiste, ze w realu nie ma rzeczywistosci UNICOM,

ani zwigzanej z tym umownosci o charakterze domniemania. To,
ze Kartuzy maja ograniczone mozliwosci operacyjne zmienia
bardzo duzo, ale nikt z Zarzadu nie pokwapit si¢ z wprowadze-
niem tego w zycie w VS (procz MA). Dlaczego? W interesie pi-
lotow oczywiscie. Pewnie, ze zaraz pojawily si¢ madre glowy, ze
wszystko da si¢ wykona¢ bez KRT i tak dalej — ale przeciez nie o
to tu chodzi. Podobnie — pojawita si¢ sceneria od Drzewieckiego
— najpierw byl opad szczeki ze wzgledu na jakosé, potem przy-
szto zdziwienie, ze kazali zamknac... Al, teraz, kiedy wreszcie
jest... Po polsku to wygladato na pretensje i docinki, bo zabrakto
odrobiny zrozumienia.

Po co nam NOTAMy zatem?

Pisz¢ o tym z punktu widzenia szeregowego pilota — nie znam
rozméw zakulisowych, do ktorych nie mam dostepu, jak wigk-
szo$¢ naszej wirtualnej populacji pilockiej — ja nie musz¢ mieé
$wiadomosci, ze ATC ma zaktualizowany sektor czy nie — dopoki
jestem pod jego skrzydtami. W przypadku UNI, kiedy o swoj ku-
fer muszg troszczy¢ si¢ sam, chcialbym mie¢ pewnosé, ze jesli
bede przestrzegal tego, co ogloszono, nie zrobig¢ nikomu krzyw-
dy, a sam nie wyjd¢ na ignoranta. Te NOTAMy to gwarancje
bezpieczenstwa i mnie jako dowodcy zalogi powietrznej moga
si¢ podoba¢ albo nie, ale ja jestem od prowadzenia maszyny, a
nie oceny ich zasadno$ci. Skoro jakas madra gtowa (w realu cale
zastepy przeciez) je wydata, to w jakim$ celu... W ogole to, ze
robi to jedna osoba w PL-VACC, to az nie do uwierzenia...

Dodam egoistycznie, ze mato komu tak jak mnie, zalezy na
nowych drogach w EPGD, wnerwia mnie fakt, ze w realu po
niej jezdza, ze jest do pobrania, ze ,,przeciez mozna by...” ale na
mito$¢ boska: albo bawimy si¢ wszyscy na takich samych zasa-
dach, albo bedziemy mieli poziom polskiej piaskownicy, z ktorej
co rusz kto$ si¢ wynosi obrazony. Nie sztuka tez przyj$¢ i poka-
zywac bledy, w przypadku, kiedy samemu nie pelni si¢ zadnej
roli kreacyjne;.

Moze kogo$ sprowokowatem? Moze kto$ bardziej zaintere-
sowany napisze to, o czym wszyscy mowia tam, gdzie Iksinski
nie ma dostgpu? Przeciez nie czynnik ludzki ma tu znaczenie,
ale zasady... A zasady sa dobre wtedy, jak sa jasne i obowiazuja
wszystkich.

Chesz by¢ AIR MEN? Respektuj NOTICE. Taka jest moja, a
Wasza? (AK)

W) e BV
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Cyferki

Czasem zagladam do statystyk Vatsimowych. Nie dziwito
mnie, gdy po Independence Day Okecie skoczylo na pierwsze
miejsce w wirtualnym $§wiecie. Duzy migdzynarodowy zlot w
Polsce wazy bardzo duzo w skali sieci. Ale zdumiato mnie, gdy
to samo si¢ stalo po wewngtrznej imprezie LOTvy — Domestic
Real Ops. LOTva jest najwigksza i najstarsza VA u nas. Ale
prawdziwy LOT jest tylko $redniej wielkosci europejska linia
lotnicza, a jej operacje krajowe sg kropelka w skali §wiatowe-
go ruchu lotniczego. To skad ten efekt? Postanowilem poréwnaé
statystyki Vatsimowe z realnymi. Wnioski okazaty si¢ szokujace.
I gdy redakcja Virtual Pilot zaprosita mnie do grona autoréw, to
postanowitem podzieli¢ si¢ z Wami tymi wnioskami. Przy okazji
liczg na Wasza weryfikacji cyferkowej roboty lesnego dziadka.

Srednia miesieczna liczba operaciji
na Vatsim (Europa)
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Swiatowe statystyki realnego ruchu lotniczego najchetniej
operuja liczbami pasazerow. To jest nieporownywalne z naszym
wirtualem z przyczyn oczywistych. Kolejnym wskaznikiem sa
dane o operacjach lotniczych na poszczegdlnych lotniskach. A to

Tabela 1 — Najwieksze europejskie lotniska Vatsimu

mozna $wietnie poréwnaé z naszymi wynikami. Za rada Aabe-
na dane realne za rok 2010 znalaztem na stronie ULCu (z jed-
nym wyjatkiem — o czym dalej). Biezace dane wirtualne pigknie
publikuje SAG. Liczby operacji wirtualnych podzielitem przez
liczby operacji realnych. Nazwatem to wspotczynnikiem ,, VAT-
SIM do REALA” (V/R). Wyrazony w procentach pokazuje na ile
udato si¢ odtworzy¢ na danym lotnisku ubiegloroczny ruch real-
ny. Szczegodty o zrédhach i obliczeniach podaje w przypisach.

Srednia miesieczna liczba operacji

na Vatsim (Polska)

400 +~
300 7

W tabelce 1 zebratem dla Was wyniki dotyczace 25 najbardziej
obciazonych lotnisk Vatsimowych w listopadzie. Na wszelki wy-
padek dodatem dane ich dotyczace za ostatnie 12 miesigcy by
unikna¢ mieszania zjawisk chwilowych ze $rednia. Ruzyne, Fe-
rihegy i Fuhlsbuettel sa poza pierwsza setka §wiatowa i ULC nie
podaje ich danych. Ale sg to porty porownywalne wielkoscia z
Okeciem, a juz na pewno duzo wigksze niz Balice obok ktorych
pojawiaja sig¢ w statystykach wirtualnych i dlatego nie szukatem
ich danych dalej. Co innego Innsbruck. Przez Wiki znalaztem
jego dane i dodatem do tabelki co jak wida¢ miato sens. Dodat-
kowo w tabelce 3 (na str. 4) prezentuj¢ wyniki dla pozostalych

Europa REAL 2010 VATSIM Listopad 2011 VATSIM Grudzien 2010 - Listopad 2011
operacjina |w przeliczeniu oPer.aCJl w VATSIM do #w operacjiw | wprzeliczeniu | VATSIMdo
Lotnisko Miasto Nazwa dobewg ULC na 30 dni Europie m|esslf\;u we REALA Europie | roku wg SAG na 30 dni REALA
1) ) B) €] ) () (5) (6) )

EGLL London Heathrow 1385 41550 1 3081 7,4% 1 38111 3132 7,5%
EGKK London Gatwick 705 21150 2 2462 11,6% 2 29843 2453 11,6%
EDDF Frankfurt/Main|Frankfurt 1355 40650 3 2424 6,0% 3 26672 2192 5,4%
EPWA Warsaw Okecie 340 10200 4 2069 20,3% 5 20980 1724 16,9%
LGAV Athens Eleftherios Venizel 465 13950 5 1943 13,9% 6 20534 1688 12,1%
LOWW Vienna Schwechat 690 20700 6 1939 9,4% 4 23125 1901 9,2%
EDDM Munich Munich 1035 31050 7 1694 5,5% 9 16962 1394 4,5%
EHAM Amsterdam Schiphol 1190 35700 8 1461 4,1% 8 18525 1523 4,3%
LTBA Istanbul Ataturk 740 22200 9 1444 6,5% 7 20197 1660 7,5%
LFPG Paris Charles de Gaulle 1355 40650 10 1207 3,0% 10 16032 1318 3,2%
EGCC Manchester Manchester 455 13650 11 1194 8,7% 11 15499 1274 9,3%
LPPT Lisbon Lisbon 380 11400 12 1193 10,5% 12 15226 1251 11,0%
ESSA Stockholm Arlanda 625 18750 13 1171 6,2% 13 13233 1088 5,8%
LSZH Zurich Zurich 665 19950 14 1103 5,5% 15 12653 1040 5,2%
LHBP Budapest Ferihegy 15 992 14 12734 1047

ENGM Oslo Gardermoen 630 18900 16 976 5,2% 17 11381 935 4,9%
LIRF Rome Fiumicino 945 28350 17 864 3,0% 21 9502 781 2,8%
EPKK Krakow John Paul Il Interng 90 2700 18 844 31,3% 27 8731 718 26,6%
EDDT Berlin Tegel 485 14550 19 836 5,7% 25 8749 719 4,9%
LKPR Praha Praha-Ruzyne 20 821 16 11418 938

LOWI Innsbruck Innsbruck 124 3723 21 811 21,8% 19 10518 864 23,2%
EDDH Hamburg Fuhlsbuettel 22 804 18 11079 911

EKCH Copenhagen [Kastrup 725 21750 23 770 3,5% 20 10088 829 3,8%
LEMD Madrid Barajas 1215 36450 24 705 1,9% 22 9292 764 2,1%
EPGD Gdansk Rebiechowo 84 2526 25 656 26,0% 36 6570 540 21,4%
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kontrolowanych lotnisk w Polsce i dla Babic obecnych w rankin-
gu Vatsimowym.

Procent realizacji lotdw z reala na VS
Gtowne lotniska europejskie
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Uzyskane wartosci V/R szokuja. Nasz vFIR jest bezkonkuren-
cyjny w stopniu wirtualnego odtworzenia ruchu realnego. Tylko
Lawica, Strachowice oraz Szwederowo (ale tylko w listopadzie)
maja jednocyfrowy V/R. Wszystkie pozostate maja wynik dwu-
cyfrowy i wszystkie — z wyjatkiem Babimostu — sa notowane na
liscie 200 najwigkszych lotnisk Vatsimu. Takie Babice miaty gor-
szy listopad od $redniej rocznej, a i tak byly 144tym lotniskiem
wirtualnym na $wiecie czyli doktadnie takie same miejsce jakie
miato Okecie w 2010 roku w realu!

Procent realizacji lotdw z reala na VS
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Tylko w wirtualnym Innsbrucku osiagnigto rezultat podobny
do naszych. Sporo za nami jest Gatwick, Ateny i Lizbona. Poza
tabelka 1 znalaztem jeszcze Stambul z dwucyfrowym V/R. Nor-
ma w Europie jest jednocyfrowy wynik. Podobnie jest w Amery-

Tabela 2 — Statystyka intensywnosci kontroli na Vatsimie

X1.2012 XI1.2010-X1.2011
Kraj #na h #na h w przeliczeniu
Swiecie Swiecie na 30 dni
(12) (12) (13) (13) (6)
UNITED STATES 1 7949 1 115038 9455
UNITED KINGDOM 2 3174 2 36713 3018
GERMANY 3 1653 3 22415 1842
RUSSIAN FEDERATION 4 1325 5 12393 1019
CANADA 5 1036 4 14719 1210
BRAZIL 6 888 7 9139 751
POLAND 7 735 10 6827 561
SWEDEN 8 673 6 11819 971
BAHAMAS 9 647 24 3530 290
VENEZUELA, BOLIVARIAN REP 10 579 9 7050 579
DENMARK 11 559 11 6203 510
AUSTRIA 12 540 8 7235 595
LATVIA 13 521 18 4397 361
GREECE 14 511 19 4277 352
FRANCE 15 423 14 5270 433

Srednie miesieczne natezenie kontroli
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ce Polnocnej (tabelka 4 na str. 4). Potudniowej juz nie badatem.
Takie zjawisko statystyka nazywa nadreprezentacja. Jako spo-
tecznos¢ jestesmy nadreprezentowani w skali sieci niz mogtoby
to wynika¢ z udziatu Polski w §wiatowym ruchu lotniczym. PL-
-VACC udalo si¢ namowi¢ pilotéw do latania na nasze lotniska
na skale bezkonkurencyjna niz by to wynikato z realnego poten-
cjatu FIRu Warszawa.

Procent czasu pokrycia kontrolg

M czas kontroli odniesiony do czasu rzeczywistego (1 ATC na raz)
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Z danych o kontroli (tabelka 2) wynika, ze podobna nadrepre-
zentacja ma miejsce takze w tym zakresie. Bytoby trudno porow-
nywaé wysiedziane godziny z danymi realnymi. Ale wystarczy
przyjac¢ do wiadomosci, ze ruch nad Polska w skali $wiata wazy
niewiele (choé¢ tranzytowy jest wigkszy od lokalnego). PAZP
maty nie jest ale na pewno nie zalicza si¢ do 10 najwigkszych
takich instytucji $wiata!

Liczba realnych operacji na dobe (wg
ULC) dla gtéwnych lotnisk Vatsim
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POLSKA pozostate REAL 2010 VATSIM Listopad 2011 VATSIM Grudzien 2010 - Listopad 2011
operacji w roku| w przeliczeniu #w o_perfﬂcn w VATSIM do #w operacjiw | wprzeliczeniu | VATSIMdo
Lotnisko Miasto Nazwa wg ULC na 30dni Europie m|ess|:;u we REALA Europie | roku wg SAG na 30dni REALA
@) (6) (8) (8) 4) ©) ©) (6) 4)

EPKT Katowice Pyrzowice 26770 2200 44 425 19,3% 45 4896 402 18,3%
EPPO Poznan tawica 23601 1940 89 164 8,5% 110 1395 115 5,9%
EPSC Szczecin Goleniow 3235 266 94 155 58,3% 121 1276 105 39,4%
EPRZ Rzeszéw Jasionka 10919 897 95 154 17,2% 99 1607 132 14,7%
EPWR Wroctaw Strachowice 23627 1942 97 147 7,6% 119 1283 105 5,4%
EPLL Lodz Lublinek 3267 269 128 90 33,5% 127 1093 90 33,5%
EPBC Warszawa Babice 144 75 125 1154 95
EPBY Bydgoszcz Szwederowo 5799 477 200+ 34 7,1% 190 589 48 10,2%
EPZG Zielona Géra |Babimost 673 55 200+ 21 38,0% 200+ 282 23 41,9%

Tabela 4 — Najwieksze lotniska

Vatsimu w Ameryce Pétnocnej

Ameryka Potnocna REAL 2010 VATSIM Listopad 2011 VATSIM Grudzien 2010 - Listopad 2011
operacjina |w przeliczeniu #w Am. OF)eltaCJI W VATSIM do #wAm. | operacjiw | wprzeliczeniu | VATSIM do
Lotnisko Miasto Nazwa dobewgULC | na30dni Pin. m'ess'zgu Bl ReALA Pin. |rokuwgSAG| na30dni REALA
1) ) (10) (10) 4) (11) (11) (6) @)

KLAX Los Angeles Los Angeles 1795 53850 1 2704 5,0% 1 32313 2656 4,9%
KATL Atlanta William B Hartsfiel 2585 77550 2 2237 2,9% 2 29458 2421 3,1%
KJFK New York John F Kennedy 1145 34350 3 1975 5,7% 3 27529 2263 6,6%
KSEA Seattle Seattle-Tacoma 4 1841 12 14615 1201

KMIA Miami Miami 885 26550 5 1711 6,4% 4 23252 1911 7,2%
KSFO San Francisco |San Francisco 1180 35400 6 1612 4,6% 6 20347 1672 4,7%
KORD Chicago O'Hare 2530 75900 7 1522 2,0% 5 20575 1691 2,2%
KDEN Denver Denver 1965 58950 8 1522 2,6% 9 17123 1407 2,4%
KLAS Las Vegas McCarran 1255 37650 9 1496 4,0% 8 17772 1461 3,9%

Polski ruch i polska kontrola byly nadreprezentowane na Vat-
simie juz od paru lat. Zjawisko to tylko narasta. Poza szokowa-
niem si¢ cyferkami warto si¢ zastanowi¢ skad sig to bierze. Kto
i/lub co spowodowato i dalej powoduje tak duze zainteresowanie
nasza przestrzenia wirtualna? Parg lat temu ustyszatem prosciut-
kie wyjasnienie — ,,bo u was nie ma Ivao”. Jesli tym tekstem Was
nie zanudzitem, a redakcja pozwoli, to w kolejnym odcinku le-
$ny dziadek sprobuje wykazaé, ze mozna identycznie odpowie-
dzie¢ zar6wno na pytanie o przyczyny braku polskiego Ivao, jak
i na pytanie o przyczyny tak wyrazniej nadreprezentacji polskiej
spotecznosci na Vatsimie. (PK)

Przypisy:

1. http://www.ulc.gov.pl/_download/publikacje /porty swiatl0.
pdf - dobowa liczba operacji. Na zasadzie wyjatku dane dla
Innsbrucka pochodza =z http://www.innsbruck-airport.com/

scms/media.php/6914/statistics%202010.pdf i roczna suma
operacji zostata podzielona przez 365 dni. Dane dla Gdanska

Srednia miesieczna liczba operacji
na VS w Ameryce Potnocnej

pochodza ze zrodta (7) 1 podobnie roczna suma operacji zosta-
ta podzielona przez 365 dni.

2. Dane dobowe przemnozone przez 30 dni.

3. http://stats.vatsim-germany.org/ > Airport Ranking — suma
operacji dla okresu od 2011-11-01 0:00 do 2011-12-01 0:00 i
dla regionu Europe.

4. Dane SAG dzielone przez dane realne.

5. http://stats.vatsim-germany.org/ > Airport Ranking — suma
operacji dla okresu od 2010-12-01 0:00 do 2011-12-01 0:00 i
dla regionu Europe.

6. Dane roczne zostaly podzielone przez 365 dni, a nast¢pnie po-
mnozone przez 30 dni.

7. http://www.ulc.gov.pl/_download/publikacje_/porty 2010.
pdf.

8. http://stats.vatsim-germany.org/ > Top 20 Airports By FIR —
suma operacji dla okresu 1111 dla FIRu EP**.

9. http://stats.vatsim-germany.org/ > Top 20 Airports By FIR —
suma operacji dla catego roku dla FIRu EP**.

10. http://stats.vatsim-germany.org/ > Airport Ranking — suma
operacji dla okresu od 2011-11-01 0:00 do 2011-12-01 0:00 i
dla regionu North America.

11. http://stats.vatsim-germany.org/ > Airport Ranking — suma
operacji dla okresu od 2010-12-01 0:00 do 2011-12-01 0:00 i
dla regionu North America.

12. http://stats.vatsim-germany.org/ >ATC Summary for All Co-
untries — godziny z sumy dla okresu od 2011-11-01 0:00 do
2011-12-01 0:00.

13. http://stats.vatsim-germany.org/ >ATC Summary for All Co-
untries — godziny z sumy dla okresu od 2010-12-01 0:00 do
2011-12-01 0:00.
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Rys. 1. Elementy dzwigni
Dwa stowa wstepu...

Co kilka miesigcy w Virtual Pilot pojawiaja si¢ teksty dotycza-
ce budowy naszych wirtualnych maszyn. PostanowiliSmy zrobié¢
dla nich nowy dziat. W tym miejscu mozecie publikowaé swoje
teksty o postgpach i nowosciach w Waszych kabinach, kokpitach
czy biurkowych zestawach.

Dlaczego ,,Z wasztatu Edzia”? Dwa zdania na ten temat miat
napisa¢ Adrian. Wyszto mu trochg wigcej niz dwa zdania, dlate-
go sylwetke Edzia przyblizamy w kolejnym artykule, dwie stro-
ny dalej. :-)

|. A p j
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Rys. 2. Projekt dzwigni

Z warsztatu
Pana Edzia

Rys. 3. Zmontowana dzwignia

Dzwignia podwozia

Dzwignia podwozia, cho¢ zazwyczaj uzywana tylko 2 razy
podczas lotu, jest bardzo waznym elementem wyposazenia kok-
pitu, zar6wno w realnym samolocie jaki i w naszych wirtualnych
maszynach. Przypadkowe nacisnigcie domyslnego ,,G” na prze-
lotowej moze mie¢ powazne konsekwencje dla lotu. Dlatego,
pierwszg rzecza jaka robig po instalacji Flight Simulatora jest
usunigcie prawie wszystkich domys$lnych klawiszy w menu FSa.
Do tej pory, jako dzwigni¢ podwozia uzywalem wolnej przepust-
nicy z Aviatora Saiteka. THR 0% - gear down, THR 100% - gear
up. System dziata bardzo dobrze, ale po pewnym czasie zaczgto
mi brakowa¢ realizmu, o ile mozna o czyms$ takim méwic sie-
dzac przed monitorem. Postanowilem w nowym kokpicie (opi-
sany zostanie w kolejnym numerze VP) zainstalowa¢ dzwignie
z prawdziwego zdarzenia. Stawek jako wzor pokazat mi te ofe-
rowane przez Open Cocpits — fajne przyznam, ale cena 134€...
Nie, to zdecydowanie za duzo. Pozostato wymysli¢ co§ same-
mu. Otworzylem AutoCADa, do tego kartka, otdwek i1 zaczatem
glowkowaé. Pomyst byt taki: dwie pozycje, gora — podwozie
schowane, dot — podwozie wysunigte. Pozostate stany przejscio-
we (B767 ma stan posredni, ktorego jednak nie symuluje FS)
zatatwi si¢ poprzez odpowiednie oprogramowanie w FSUIPC.
Aby zabezpieczy¢ si¢ przed przypadkowa zmiana potozenia
dzwigni musi by¢ blokada. Zmiana potozenia bedzie mozliwa po
pociagnigciu dzwigni do siebie. Po zmianie potozenia nastgpuje
ponowna blokada. Wydaje sig proste!

W warsztacie zostato sporo elementéw po pierwszej wersji mi-
ni-kokpitu wige bylo z czego wybiera¢. Dodatkowa wyprawa do
Leroy Merlin i mozna przystgpowaé do pracy.

Rys. 1 przedstawia niezbgdny materiat: pret aluminiowy @5,

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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rurka aluminiowa @8, gatka meblowa, sprezyna, podktadki,
nakretki, blacha, szprycha rowerowa. Do tego niezbgdny bedzie
maly warsztat (wiertarka, pita, mata szlifierka modelarska, gwin-
townica/narzynka).

Po kilku godzinach prac wedtug projektu (mniej wigcej, bo
najlepsze sa modyfikacje online J) wyszla catkiem sympatycz-
na dzwignia podwozia. Niestety ze wzgledu na brak mozliwosci

Rys. 4. Montaz dzwigni
(zdjecie z tytu panelu)

CONA Y Y Wi

Rys. 6. Panel - widok od przodu

precyzyjnego wycigcia prowadnic w blachach w warunkach do-
mowych ruch dzwigni byl mato pltynny. Postanowitem to zmo-
dyfikowac stosujac pleksi, w ktorej wyciatem prowadnice, a bla-
cha zostata jako element konstrukcyjny. Po zmontowaniu catosci
rezultat przeszedt moje naj$mielsze oczekiwania. Ruch dzwigni
jest bardzo ptynny, blokada dziata jak nalezy, a cato$¢ wyglada
bardzo estetycznie (przynajmniej w mojej ocenie). Po zamon-
towaniu w panelu wyglada jeszcze lepiej. Teraz zostato podta-
czenie dzwigni do M-joy’a, ktory u mnie obstuguje zewngtrzne
panele. Do tego celu wykorzystam mikroprzetacznik. Dzwignia
w dole bedzie zwierac przetacznik, a gdy bedzie w gorze — prze-
facznik pozostanie rozwarty. Stan zwarcia — podwozie wypusz-
czone, rozwarcie — podwozie schowane.

Pierwsze testy w powietrzu zakonczyly si¢ pozytywnie. Po
starcie dzwignia do gory i podwozie schowane, w czasie lotu
kilka préb wypuszczania i chowania podwozia i za kazdym ra-
zem rezultaty zgodnie z oczekiwaniami. Na prostej do pasa 29
w Gdansku dzwignia réwniez nie zawiodla i podwozie zostato
wysunigte.

Kolejny element kokpitu wykonany. Czas zabrac¢ si¢ za dalsza
rozbudowe (opisze ja w kolejnych wydaniach VP). (KD)
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Historia Pana Edzia

Czyli o wyzszosci drutu nad kompozytami

Zamiast wstepu

Pan Edzio karier¢ w lotnictwie rozpoczal w pdznych latach
pigédziesiatych. Co prawda byto juz po $mierci Inzyniera i Wiel-
kiego Wodza Ludzkosci - Towarzysza Jozefa, niemniej duch
czasu wycisnat na jego osobowos$ci swoje pigtno, ktdrego wszy-
scy doswiadczamy do dzisiaj. Ponadludzkie poktady empatii i
sity charakteru, odporno$¢ na niedostatki, 140% normy to dla
Pana Edzia... norma. Tam, gdzie konczy si¢ sumiennosc¢, po§wig-
cenie wszelakie i nastgpuje kres wytrzymatosci - zaczyna sig Pan
Edzio i tak dalej. Na fot. Pan Edzio w rozmowie z ... Edziem,
ktéremu obiecat pomoc.

Fot. 1. Wizyta gospodarska u Edzia

Dziecinstwo

Nie miat tatwego dziecinstwa. Najpierw wojna, potem ojciec
bracie... — z samych filméw wiecie jak bylo. A byto ich 38. W
szkole zaden z wybitnych czerwonych pedagogoéw nie potrafit
do niego dotrzeé; jedyna osoba, ktora nawiazata z nim kontakt
byt Stasiu Treder — palacz miejscowej kottowni, cztowiek wiel-
kiej wiary (w niewiadomo co) i jeszcze wigkszych pluc — pono¢
potrafit catlego SPORTa wciagnac za jednym razem. Nikt nie ro-
zumiat co Edzia ciagneto do Tredzia, niemniej byto wiadomym,
ze musi to by¢ co$ glgbokiego, co$§ niezaprzeczalnie szerokie-
go — niczym horyzonty nowej ekipy wiladzy, ktora przejgta nie-
zmierzone poktady betonu po poprzednikach, co zmylili tropy
w $niegu w Srodku lata w pigédziesiatym szostym. Tym czyms$
byta mito§¢. Mitos¢ do drutu i niemierzalnych wreez jego za-
stosowan. Tredziu w ten sposob trzymal caly uktad ogrzewania
budynku na chodzie, mimo, ze przeczyto to wszelkim prawom fi-
zyki — wbrew niedoborom wegla, drzewa i Glosu Wybrzeza — na
rozpatke. Tredzio nauczyt Edzia wielu madrosci zyciowych — ze
nie wszystkie NOTAMY o 20-tym stopniu zasilania koncza sig¢
koniecznos$cia odkopania APU spod sterty zachomikowanych od
jakiego$ kretyna kradzionych opakowan po najnowszej scenerii
grodu, co nigdy nie chciat by¢ stolica. Smutne.

Wyksztatcenie
Pan Edzio ukonczyt kurs ZPT w 1947 roku, czego jednak nie
moze poswiadczy¢ zadnym dokumentem panstwowym, bo jak

twierdzi ,,tamte §wistki” nic nie znacza, bo wydalo je nie pan-
stwo, tylko ,,pachotki Moskwy”. Ot, koto fortuny wedtug mniej
yntelygentnej czgsci spoleczenstwa. Umiejgtnosci dowiodt jed-
nak nie raz, kontynuujac praktyke swojego mistrza — Tredzia.
Od samego poczatku zwiazat si¢ z glownym portem lotniczym
swojej Matej Ojczyzny, do ktorej mitos¢ manifestuje kilkaset
razy dziennie klnac JEDYNIE po kaszubsku, co nadaje stowom
powszechnie uwazanym za obsceniczne - warto$ci ponadczaso-
we 1 poetyckie. I tak na przyktad na zgloszone przed dowodcg
zatogi powietrznej problemy z migajacymi kontrolkami ,,LOW
ENGINE PRESSURE” stwierdzit ,,JJe doch ce klerwa widza
ni?”. Doswiadczony lotnik od razu zrozumie, ze ma do czynienia
z wybitnym specjalista, ktory nie tylko wykonuje swoja prace,
ale odnajduje w niej swego rodzaju misjg, niczym Polak w Anglii
8 lat temu, Lotysz — 6, a Ukrainiec — obecnie.

Kariera

Kiedy Pan Edzio ztozyl podanie o pracg do Cassubian VA,
Dzial Kadr przestal sprawg do rozpatrzenia Zarzadu niemal nie-
zwlocznie. Po pierwsze — nie ztozono podania na piSmie, zgto-
szenie nie bylo odpowiedzia na zaden konkurs, a na pytanie czy
aplikujacy moze przestawic¢ jakie§ CV, ten stwierdzil, ze ,,Jy c¢
milega we’estawic taczi siwi, ze ca tejc nie pelzny ta didble ta!”.
Prosba o referencje skonczyta si¢ rgkoczynem, gdyz zaintereso-
wany zrozumial, Ze jest co§ komus$ winien. A on, jak sam twier-
dzi ,,Jak tylko cos yyyyy... ze tez yyyy... na przykiad jest komu
winien, to zaraz odda... W ogdle to nigdy nic nie jest winien, bo
jest w tych sprawach dbajqcy .

Zgloszenie to przykuto uwage Zarzadu od razu, bo ten poznat
sig, ze ma do czynienia z nie byle kim — Ze to nie tylko mechanik,
ale osobowos¢, ktora moze da¢ Firmie bardzo duzo. Dlatego tez
Zarzad postanowil wyprobowac¢ kompetencje praktyczne Pana
Edzia w sytuacji kryzysowej, by zbada¢ faktyczne umiejgtnosci i
predyspozycje zawodowe kandydata.

Moment ten nadszedt, gdy jeden z pilotoéw Cassubian VA, zna-
ny z tego, ze pasjonuje si¢ chirurgia domowa w kazdej postaci,
zwlaszcza w kontekscie zamitlowania do stapleréw, wyladowat
w EPGD zglaszajac na podej$ciu powazna awari¢ SLATS MAL-
FUNCTION. Od razu $ciagnigto sztab wykwalifikowanych me-
chanikow po kursach w Tuluzie i Hamburgu, ktorzy po wylado-

\tﬁ"l

'

\

——d

Fot. 2. Komplet czesci zamiennych

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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waniu maszyny rozpoczg¢li sprawdzanie kontrolek, przewodow i
scalakow, podczas gdy Pan Edzio poszedt do swojego kantorka
obok hangaru vis a vis ulicy Szybowcowej i wrécit z nargczem
drutu aluminiowego i kombinerkami. Po przystawieniu drabi-
ny malarskiej typu ,,Kakadu 4” do krawedzi skrzydta, przeploth
wiazke drutu przez zaczepy klapolotek, tuz obok docigznikow
masowych zapobiegajacych powstawaniu drgan samowzbud-
nych i polaczywszy obydwa konce, zakrecil je kombinerkami.
Jeden z mlodszych stazem inzynieréw zareagowat dosy¢ ostro,
na co Pan Edzio odpowiedziat z stoickim spokojem — ,,Je doch
wim, co robia ni?”. Na fot. gtdwna czes$¢ eksploatacyjna zama-
wiana przez Dzial Utrzymania Powierzchni Aeronautycznych
(skr. D...) — drut w zwojach produkcji krajowej, acz jakosci eks-
portowe;.

Na krotka, acz niecenzuralng ripost¢ podwazajaca jego do-
$wiadczenie w catej rozciaglosci odrzekl zupetlie spokojnie
,»tychy le, te skrzidla zrobiel British Aerospace. Lene majom
pte dwie sekcje klap szczelinowych, co idom do titu i w dot pte
sptywie. To je richtich nielamliwy ptat nosni ted nasady az pte
lotka. Na luwaga zashuguje system LAF — je to taczi sistem led-
cazoniwanigte ladiunku. Wigkszi czg$¢ funkcji tegte sistemty
spelniwajom lotczi zewngtrzni. LAF wykorzistuje tiz dwa skraj-
ni przerywacze (slatse) (ich je piac nad kazdm skrzidtem). Jezle
fliger znajdiwuje sa w tebszarze silny turbulencjow, to akcele-
rometry weczujom przyspieszeni pionowi, pte czim tyruchomi
lotezi 1 przeriwacze dla eliminacji zaklocyn. Dzaczi temty pa-
sazirowie nie tedcziwajom zadnigle zmaczeni lotem.”'. Potem
zapadta juz tylko cisza.

Slatsy na drucie dzialaly jak marzenie, a po sugestii Edzia,
zeby wywali¢ zarowke z kontrolki, co wciaz migata — nawet do-
wodcy zatdg si¢ uspokoili.

Osiagniecia
Po przyjeciu Edzia na etat zwolniono cata masg¢ nierobéw w
niebieskich skafandrach, bo chyba pomylili rzetelna kaszubska
firmg z laboratorium NASA albo systemem opieki spotecznej z
kraju nad Loara, gdzie dodatek roczny na ksiazki dla dziecka do
szkoly wynosi 340€.
Koszta obstugi naziemnej i serwisu biezacego (migdzyre-

1 Fonetycznie.

sursowego) spadlty o 96%, jako, ze Edzio wzorem Tredzia, nie
przedktadat zyskéw nad celowos¢ i charakter misyjny swojej
pracy niczym pierwszy i drugi program Telewizji Politycznej
(skr. TVP).

Do dzisiaj Edzio pracujac w Cassubian VA zuzyt ok. 7 kilome-
trow drutu na wymiang i reparacj¢ drobnych uszkodzen i uste-
rek eliminujac niemal do zera koniecznos$¢ sprowadzania czgsci
zamiennych dla wszelakiego typu maszyn latajacych. Wg niego
fatwiej jednak naprawia¢ Antonowa drugiego niz Airbusa trzysta
dwudziestego, bo tatwiej tata si¢ drutem ptaty rzeczowej blachy
z Doniecka niz arkusze laminatu kompozytowego z Tuluzy. C6z
,,laczi czasie” — jak mawia.

Cassubian VA bez Edzia to jak PZPN bez Krgciny, to jak
Aston Martin 1.9 TDI, to jak roaming kontroler — moze by¢, ale
w oparciu o drut... kolczasty. Zadnych zwiazkéw zawodowych,
zadnych roszczen, jedynie tygodniowy przydziat z Tych, raz w
roku drelichowy ptaszcz roboczy i kupa drewna kominkowego
od lokalnego nielegalnego, acz nieznanego dostawcy - do opatu
kefiku, ktéry od ponad pédt wieku jest ostoja normalnosci wo-
bec przewazajacych wichréw zachodnich i epokowych wiatrow
historii. Chociaz te ostatnie akurat drut obality, bo jeden elek-
tryk go przeskoczyl, pociagajac za soba lawing, ktora z takich
ludzi jak Edzio zrobita... nieudacznikéw. Historia dzisiaj $mieje
si¢ komercha Edziowi w twarz ze sloganu ,,Gdansk Lech Walesa
Airport”.

Ale nie bojcie si¢. Edzio wiaze koniec z koncem. Drutem.
(AK)

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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O powietrznych autobusach
stow kilka

W $wiecie wirtualnej symulacji kroluja i pewno jeszcze dtugo
krolowac begda Boeingi. Posrod Airbusow dhugo nie mieliSmy
wyboru i pozostawal nam poczciwy Wilco. Mnie osobiscie sa-
molot nie przypadt do gustu. Jego wyglad odstraszat, a odwzoro-
wanie systemow i zachowanie si¢ samolotu w locie nie bylo za-
dawalajace. Nadzieja na zmiang tej sytuacji miat by¢ Airsimmer.

Do$¢ szumnie zapowiadano, ze bedzie to samolot najbardziej
zblizony do swego realnego odpowiednika pod wszystkimi
mozliwymi katami. Szybko jednak okazato sig, ze to nie takie
proste i firma zaczgta mie¢ spore problemy. Najpierw oferowa-
no przylaczenie si¢ do beta testow (oczywiscie nie za darmo) z
czego kilka 0sob skorzystato i dos¢ pochlebnie si¢ opowiedziato
na temat postegpu prac, jaki$ czas pdzniej firma postanowita wy-
pusci¢ wersje okrojona tzw Basic czym strzelita sobie poniekad
samobdja. Nie dos¢, ze docelowo miato nie by¢ ,,upgrajdu” do

wersji Advanced, trzeba bylo ja kupi¢ jako osobny produkt, to
jeszcze oferowata okrojone systemow i jak si¢ okazalo z opinii
uzytkownikéw do$¢ niestabilng pracg w locie. Po jakim$ czasie
projekt padt i przez do$¢ spory kawalek czasu nic sig nie dziato.

Po dhugim okresie znalazla si¢ grupka pasjonatéw, pewnie tez
w wkladem finansowym i ruszyto si¢ na nowo. Support funk-
cjonuje bardzo dobrze i na biezaco rozwiazuje problemy, a co
najwazniejsze nie olewa ludzi tylko stara si¢ odbudowac marke.
Najwazniejsze, ze pracg ida do przodu i kluczowym produktem
staje si¢ wersja Advanced. Z zapowiedzi forumowych wynika,
ze posiadacze wersji Basic dostana darmowa aktualizacje do
wersji Advanced co sig¢ bardzo ceni.

Co z tego wyjdzie czy si¢ uda? Tego nikt dzi$ nie wie, ale
upor aktualnych dziataczy jest spory do tego stopnia, ze na mdj
wpis o problemach z CTD na podejsciu proponowal nawet sesj¢
Teamspeak w celu rozwiazania probleméw. Na dzien dzisiejszy
wersja 1.3 dziata w miare stabilnie i da si¢ nig lata¢, czerpiac z
tego przyjemnos¢. Na razie pozostaje trzymac keiuki za autorow
i mie¢ nadziejg, ze produkt w zamierzonej wersji ujrzy $wiatto
dzienne. (AG)

A320 od Wilco (wersja Evolution)

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Nowa sceneria Balic

Odkad latam na Vatsim (no nie za dlugo), wszyscy mowili o
scenerii, ktora ma si¢ pojawic i zastapi¢ EPKK. Jedni twierdzili,
ze majq betg, inni pisali, ze to tylko mity i przesady. Wszyscy
latali na tym, co mieli. Az tu nagle, w sama Wigili¢, EPKK prze-
moéwito ludzkim glosem...

Sceneria Baltc - widok ptyty postojowej
Zrédto: www.drzewiecki-design.net

Sceneria robi duze wrazenie. Swietnie odwzorowano ptyte po-
stojowa, terminale i ich okolice. Jezdzace po drogach samochody
i autobusy robig fenomenalne wrazenie. [ wreszcie doczekaliSmy
si¢ oficjalnie drogi Al.

Wszystko zostato uzupetnione fotoscenerig Krakowa. Dodaje
ona wiele realizmu. Gdy podchodzac do ladowania zobaczylem
przed soba rondo (ze wzgledu na remont zwane w Krakowie
rondem ofiar ruchu drogowego”, a oficjalnie Ofiar Katynia)
oraz stojacy obok niego budynek IKEA, prawa r¢ka automatycz-
nie powedrowata na dzwigni¢ podwozia. :-)

Sceneria obecnie jest dostgpna tylko dla FS 2004, ale juz nie-
dhugo pojawi sig takze dla FSX.

Zlot w VACC Moldova

vACC Moldova .. .#

Moldova Virtual Area Control Center v

-

VACC Moldova zaprasza w drugiej potowie stycznia na zlot
pod robocza nazwa ,, Trojkat prawie bermudzki”. Podczas tej im-
prezy bedziemy mieli okazj¢ odwiedzi¢ obsadzone — Ryge, War-
szawe 1 Kyszyniow (vel Kinszasg ;) ). Jak donosi koordynator
przedsigwzigcia Maciej Vozhny nalezy si¢ spodziewaé (prawie)
pelnej obsady i portach bioracych udziat jak i na trasie przelotu.
Wigcej informacji niecbawem w dziale ,,Zloty, spotkania i wyda-
rzenia”.

Przy okazji tego zlotu odbedzie si¢ takze inauguracyjny przelot

rejsowy miedzy EPGD a LUKK, bowiem od 1 lutego Cassubian
VA jako pierwsze polska linia rozpoczyna realizacj¢ rozktado-

wych potaczen migdzy tymi miastami.

Kalendarz PL-VACC
Nasz rodzimy dostawca
gadzetéw — Moon Project —
zaprezentowal ostatnio Ka-
lendarz 2012 z fotografiami
dostarczonymi przez polska
spotecznos¢ VS. Warto sig
nim zainteresowaé, bo wra- lf“ﬁ'.Lﬁféﬁi?ﬂ W ;
zenie spojrzenia na styczen i e L
— wrzesien — grudzien — bez- y=avj I

cenne! Szczerze polecamy!

Podreczny stownik
jezykow obcych

Jesli latasz za granica i
chcesz wita¢ sie z kontro-

lerami w jezyku kraju, ktory odwiedzasz, SAG opracowal mini
stownik powitan i pozegnan w jezykach narodowych. Moze on
by¢ takze $wietna pomoca dla kontrolerow, ktorzy obstuguja
ruch zagraniczny.

Stownik zawiera 25 jgzykow. Dla kazdego z nich przygotowa-
no ok. 10 podstawowych sformutowan w formie pisemnej, jak i
fonetyczne;.

Language used in
MAN DARI N Mainland China )
(except some parts of South China,
e.g. Hongkong)
PHRASE TRANSLATION PHONETIC SPELLING
Hello! (colloquial) RiF nf héo
Good morning B 7 z&80 shang hdo
Good day B (rarely used) rian
Good afterncon T2 wi an
Good evening M EiF wan shang hao
Good night k=3 wan an
Goodbyel (formal) BR zai jian
Bye! (colloquial) =5 bai bai
Hear you later! H&JUIRIRIE (rarely used) dai hui er ting ni shud
Thank you wHa Xié xie

Pamigtajcie jednak, ze nie w kazdym jezyku wystarczy prze-
czytaé to, co napisano. Np. w mandarynskim nie licza si¢ tylko
stowa, ale i intonacja. Jedno stowo moze mie¢ wiele znaczen,
zaleznie od intonacji.

Stowniczek do pobrania tu: http://www.swissfir.org/dokumen-
te/VATSIM-dictionary.pdf.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Wyniki Five Stars w 2011

Rok 2011 uptynat pod znakiem wzrostow, ale nie byto do kon-
ca tak r6zowo jakby$my chcieli patrzac na ilos¢ pilotow.

Rok 2010 zakonczylismy z 17 pilotami w rosterze, obecnie jest
ich 34. Wzrost 100% czyli powinni$my wykona¢ dwa razy tyle
lotow 1 wylata¢ dwa razy tyle godzin co w roku 2010. A jak la-
talismy w 2011?
= Ilo$¢ wykonanych lotoéw wzrosta o ~20% z 2644 w 2010 r. do

3172 w 2011 r.
= Ilo$¢ spedzonych godzin w powietrzu wzrosta o 30% z 5536

2010r.do 7177 w 2011 r.

Srednio dato to nam 20 miejsce na fsairlines.net

A w Polsce? Nie wiadomo. Inne linie nie chwala si¢ swoimi
osiagnigciami. Moze sytuacja zmieni si¢ z ukazaniem si¢ spi-
su powszechnego, ale $mialo zaktadamy miejsce na podium, a
moze i nawet miejsce pierwsze. :-)

W 2011 r. przelecieliSmy 2.891.607 mil, o 40% wigcej niz w
2010 r., kiedy to pokonalismy 2.065.550 mil.

Po raz pierwszy w historii, liczba przewiezionych przez nas
pasazerow przekroczyta pot miliona. Rok zakonczylismy z wy-
nikiem 519.850 pasazerow, wzrost 0 43% w stosunku do 364.152
w roku ubiegtym.

Cargo... Podobnie, jak i w pozostatych kategoriach mamy
wzrost. Z 49.536 ton w roku 2010, do 66.676 ton w 2011. Skok
035%

Wyniki sa bardzo dobre. Sredni wzrost na poziomie 33% po-
zwala optymistycznie spojrze¢ w rok 2012, kiedy to spodzie-
wamy si¢ kolejnego naptywu pilotow i kolejnych wzrostow, ale
pamigtajmy. Zdoby¢ pozycje lidera(?) jest stosunkowo latwo, ale
utrzymac ja to juz wyzsza szkola jazdy. Nie zamierzamy spoczac¢
na laurach i postaramy si¢ podnie$¢ poprzeczke jeszcze wyzej.

Grzegorz Trzoch
CEO Five Stars Airline
r - "
| Statystyki za grudzien 2011 |
= 332 loty
| - 699 godzin |
= 254.202 mil
| = 67.607 pasazerow |

= 66.676 ton cargo
L —

(ASSUBIAN

Wyniki Cassubian w grudniu

Koniec 2011 roku przynidst Cassubian VA $wietne wyniki.
Wykonalismy 207 lotow (rekordowy wynik grudnia i drugi wy-
nik w tym roku).

Nawet M. Arketing, zawsze negatywnie nastawiony do wszel-
kich porownan kierownik Dzialu Sprzedazy, przyznat, ze to wy-
jatkowy miesiac, bo przewiezliémy w nim niemal 30 000 pasa-
zerow — to drugi wynik w catej historii firmy. Niestety S. Mgtny,
inspektor w Dziale Finansow, rowniez ma powody do zacierania
rak — to rowniez drugi wynik w historii, jesli chodzi o zuzycie
paliwa. Mimo to, kierownik Dziatu Finanséw jest zadowolony,
bo zyski w tym miesigcu (jak i catym roku) byty wyjatkowo wy-
sokie.

W tym optymistycznym nastroju, Zarzad zdecydowat o przy-
znaniu nagrod dla wyrdzniajacych sig pilotow:

Ztote

= kpt. I. Wotczynski - 30 lotow,

= kpt. A. Pyka - 21 lotow,

= kpt. L. Banasik - 21 lotow,

= kpt. A. Klawikowski - 20 lotow,
= kpt. B. Kowal - 20 lotow,

Srebrna
= kpt. K. Deptuta - 15 lotow,

Brazowe

= kpt. P. Widzgowski - 14 lotow,

= kpt. T. Sokotowski - 12 lotow,

= kpt. M. Romanowski - 10 lotow.

Najczescie] uzywane typy maszyn

E170 4 __ [ aTTZ

B737

-~ AZ19

| — MD11F

Zysk firmy wediug typow

Leras

A320

| —Az19

E170

~— MD11

ozostale

-e737
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Air Albatros International V Airline

T N\L3ATROS

Wiele nowych 0s6b w §wiecie Vatsim bardzo podekscytowanych
koncepcja Wirtualnych Linii Lotniczych coraz czgsciej otwieraja
wlasne VA. Mogloby si¢ wydawaé, ze prowadzenie VA jest
sprawg prosta, nic bardziej mylnego. Wirtualne Linie Lotnicze,
to znacznie wigcej pracy, niz wrzucenie kilku zdan i obrazkow
na stron¢ w witrynie freeweb i dotaczenie cudnych malowan do
kilku samolotow. Setki Va-s pojawiaja si¢ i znikaja z wirtualnego
nieba Vatsim kazdego roku.

Troche historii...

Nasza linia powstata w marcu 2009 roku, wielu z Nas byto wtedy
naprawdg zielonych w sprawach lotnictwa. Kazdy kolejny dzien
przynosit nowe wyzwania. Zaczynaliémy od zwyklej skrom-
nej strony internetowej i ogodlnie dostgpnego rejestratora lotow
aby urealni¢ Naszg zabaw¢ w linie lotnicza. Z dnia na dzien
przybywalo wirtualnych pilotow. Byl to okres kiedy na niebie,
jak grzyby po deszczu wyrastaty co rusz to nowe wirtualne linie
lotnicze. Wakacje roku 2009 to prawdziwy rozkwit linii, zmi-
ana designu, okoto 30 pilotow systematycznie wykonujacych
kilkanascie operacji dziennie. Podjeta w owym czasie strate-
gia pozyskania ogromnej ilosci vpilotow, bez wzgledu na wy-
szkolenie, juz wkrotce miata pokazac¢ jak bardzo si¢ mylilismy.
Pod koniec roku 2009 w zwiazku z niebezpiecznie niskim po-
ziomem wiedzy, zostal nakreslony nowy kierunek dziatania.
Wprowadzono obowigzkowy system szkolen, w czym pomaga-
li nam bardziej do§wiadczeni ludzie z innych VA jak roéwniez
zaprzyjaznieni piloci realni. Kolejne miesigce, pokazaty jak
niewielu z Nas naprawd¢ powaznie podchodzito do latania
w wirtualnej linii lotniczej. W pierwszych miesigcach 2010 roku
z linii odeszto ponad 75% sktadu osobowego. Warunki narzu-
cone, przez powolany zarzad byly nie do zaakceptowania przez
bardzo miody zespodt. Linia trwala w zapasci przez ponad 8
miesigcy. W tym czasie pozyskaliSmy naprawdg solidnych par-
tneré6w 1 rozpoczeliSmy prace od nowa. Jest koniec roku 2010,
pozyskujemy stabilny profesjonalny hosting dla naszej strony
www, trwaja prace nad serwisem. Znajomos¢ HTML, PHP, Del-
phi okazato si¢ by¢ bardzo pomocne. Kazdy z Nas poswigca co
najmniej 20-40 godzin tygodniowo na opracowywaniu strategii
oraz kompleksowego zaplecza logistycznego. Podejmowane sa
pierwsze decyzje, stawiamy na jako$¢ nie na ilos¢. Powstaja so-
lidne fundamenty systemu rekrutacji i szkolen.

ARAC ﬂ’idnb 2

T

Malowanie Boeinga 737-800 Winglet

.. Air Albatros International Airline obecnie

Dzisiaj linia taczy w swoich szeregach wirtualnych jak i real-
nych pilotow, mito§nikdw i pasjonatéw lotnictwa - zajmujacych
réwniez pozycje kontrolerow vATC. Kadra doskonale wyszkolo-
nych ludzi, ktérzy z powodzeniem wykonuja operacje lotnicze
w roznych czes$ciach swiata. Piloci AAIVA biorg czynny udziat
w najwigkszych eventach na wirtualnym niebie Vatsim ( World
Flight, Openskies, Cross The Pond ).

Cztonkowie linii o statusie kontrolerow, znalezli si¢ w sktadzie
Teamu nr 2 i brali udzial w zabezpieczaniu trasy przelotu ,,World
Flight 2011”. Sytuacja w linii jest na tyle dynamiczna, ze dzisiaj
trudno jest stwierdzi¢ co czeka Nas w najblizszej przysztosci.
Codzienne wprowadzamy innowacyjne systemy zarzadzania,
w celu optymalnego wykorzystania $rodkdéw transportu jak
réwniez zaldg personelu poktadowego.

Raport ekonomiczny

Rynek lotniczy, ktory kryzys odczul glebiej niz innej galezie
przemyshu powoli odbudowuje si¢. Ruch na niebie osiggnat
poziom, ktéry miat miejsce w Naszej linii na poczatku 2009 r.,
jednak ani potaczenia rozkladowe jak réwniez cargo na trasach
miedzynarodowych, nie wyrownaty strat poniesionych w latach
2010 - 2011 r. Na przelomie wrzesnia i pazdziernika ubieglego
roku w AAIVA odnotowali$my zauwazalny, dynamiczny wzro-
st w segmencie przewozdéw czarterowych. Polaczenia na tzw.
wylaczno$¢ stata si¢ ostatnio kluczowym przedsigwzigciem
Naszej Linii. Pomimo zauwazalnego kryzysu, w skali globalnej
AAIVA wypracowal jednak spore zyski, a sprzyjaty temu umia-
rkowane ceny ropy naftowej na rynkach $§wiatowych i kosztow
obshugi w wigkszo$ci Hub-6w. Linia Air Albatros ze wzgledu na
zmniejszenie zainteresowania lotami do najwigkszego w Europie
lotniska London Heatrow, zmuszona zostata do zamknigcia tam
swojego przedstawicielstwa. Podpisano jednocze$nie umowe
o partnerstwie z lotniskiem w Szkockim Edinburgh-u. Samoloty
z tego lotniska, beda gldwnie operowac do lotnisk europy za-
chodniej, Polski jak rowniez stang si¢ bramg do USA i Kanady.
Operujac gtéwnie z polskich portéw lotniczych przyczynilismy
si¢ rowniez do poprawy kondycji finansowej rodzimych lotnisk.
Analizy ICAO przewidujautrzymanie wykonywanych opera-
cji lotniczych na aktualnym poziomie, co nie jest informacja
optymistyczng.

Past 30 days PIREPS

Ve

CRwAun N @w

llos¢ lotéw wedtug dni

Na obecng chwilg zarzad linii zamrozit wszystkie inwestycje
dotyczace zakupow statkow powietrznych. Trwaja rowniez rene-
gocjacje, zamowien zawartych w latach poprzednich.

Piotr Tracz CEO
Mirostaw Majerczuk GD

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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4 Fleet [SlsFIge

Centrum Zarzadzania Operacjami Lotniczymi

Od stycznia 2011 intensywnie
pracuj¢ nad rozwojem CZOL Fleet-
Board.

Obecnie...
System ten pozwala na import
danych  generowanych  przez

wszystkie podzespoly statku po-
wietrznego 1 dokonywania analiz
w czasie rzeczywistym. Fleet-
Board zbiera dane i zestawia je
w odpowiednie segmenty staty-
styczne, umozliwiajac dokonywanie opracowan strategii ekono-
micznych linii. CZOL posiada unikatowy system informowania
o ztamaniu zasad bezpieczenstwa lotu. Proba wykonania lotu
przy niespelnionych zasadach bezpieczenstwa lub minimach
pogodowych zostaje natychmiast zarejestrowana i przestana do
CZOL.

Aktualnie trwajg testy, majace na celu wprowadzenie symulacji
awarii niektorych podzespotow statkow powietrznych.

Robert Miroszewski — Manager Technologii Informacyjnych

Dzial Szkolen AAIVA

Poziom wiedzy pilotow w linii
Air Albatros nigdy wczesniej nie
wyrézniat si¢ z posréd innych VA.
Nasza linia byla wirtualng linig
lotnicza, oparta na ogdlnie akce-
ptowanym minimalnym poziomie
wyszkolenia co wigkszo$¢ linii.
Nastat wigc czas na zmiany. Zmia-
ny, ktéore maja na celu podnies¢
zaawansowanie pilotow AAIVA.
Zmiany, ktore zmodernizuja calym
system w taki sposob, aby kazdy
pilot byt w peti odpowiedzialnie wyszkolony i potrafit uzy¢
swoich umiejetnosci w powietrzu. Przez kilkanascie miesigcy
zarzad linii Air Albatros wspolnie z HR pracowal nad optyma-
Inym planem szkolenia.

W koncu udato nam si¢ wypracowac¢ oczekiwany efekt. Po-
wyzszy plan jest gotowy i wprowadzany w zycie. Plan na
tyle rewolucyjny, ze w duzej mierze oparty o plany szkolenia
w $wiecie lotnictwa realnego. Zaskakujace efekty w postrzega-
niu problemu, udato si¢ uzyskac juz w ciggu kilku pierwszych
miesiecy jego obowigzywania. Na podstawie co kwartalnych
KWT, stwierdzono podniesienie poziomu wiedzy czlonkoéw
linii o kilkanascie a w niektorych przypadkach o kilkadziesiat
procent. Zweryfikowana zostala rowniez wiedza czlonkow
z wysokimi ratingami w linii. Na biezagco omawiane problemy
z zakresu publikowanego materiatu, pozwalaja lepiej zrozumieé
sens stosowania ich w zyciu codziennym. Prowadzenie szkolen
z zakresu techniki wykonywania lotéw, obnizyly rating sity
przyziemien o okoto 56%.

Zaltogi lepiej przyktadajg si¢ do obliczania prawidtowej ilosci
paliwa i masy tadunku cargo, co daje kolejne oszczednosci. Coraz
wigksza liczba pilotow, postuguje si¢ wytacznie jezykiem angiel-
skim w komunikacji z kontrolerami ruchu lotniczego, nie tylko
w lotach migdzynarodowych ale i krajowych. Mamy nadzieje,
ze dzigki tym zabiegom piloci spod znaku zielono-niebieskiego
ptaka beda stanowili gwarancje rzetelnosci i bezpieczenstwa.

Nowa kadra juz si¢ szkoli!

W przeciggu ostatnich miesigcy, otrzymalismy kilka zgloszen
rekrutacyjnych. Wigkszo$¢ kandydatow odpadia juz na etapie
kontaktu mailowego. Kilku sposréd aplikujacych zrezygnowata
w momencie otrzymania materialow szkoleniowych. Na chwile
obecng konczy swoje ponad miesi¢czne szkolenie podstawowe
Filip. Juz wkrotce, swojg wytrwalos¢ w szkoleniu podda testowi
w pierwszym locie. Zadaniem Filipa begdzie wykonac lot przy
uzyciu radionawigacji (VOR-VOR) na trasie z podkrakowskie-
go lotniska w Balicach na lotnisko w Gdansku Rebiechowie sa-
molotem BES56.

Wypadkl, przypadki, mcydenty

-

CZOL AAIVA
Raport z incydentu z dnia 20.11.2011- zatacznik 1.7/ALB1213/ALB1161 ( ztamanie separacji )

W ostatnim czasie system CZOL zarejestrowal dwa nie-
bezpieczne incydenty z udziatem pilotow linii Air Albatros.
Jeden z przypadkow dotyczyt ztamania bezpiecznej separacji
pomiedzy ALB1151 lot rejsowy z Gdanska podchodzaca do
lotniska w Warszawie Okeciu pilotowang przez Kapitana R.M.,
a odlatujaca z tegoz wilasnie lotniska samolotem o numerze rej-
sowym ALB1213 pilotowang przez Kapitana B.K. Po przeana-
lizowaniu zapisu z rejestratorow obu maszyn przez Komisj¢
CZOL AAIVA stwierdzono, ze Piloci Linii nie popetnili bledow
w pilotazu. Zestawienie sytuacji w formie graficznej zostato
przedstawione stuzbom kontroli ruchu lotniczego PL-VACC.

Drugi z incydentow dotyczyt ztamania zasad bezpieczenstwa
podczas startu. Analiza z rejestratora lotu, dostarczyla info-
rmacji, ze Kapitan samolotu M.Z. ( stanowisko kandydat do
rosteru pilotéw ) numer lotu ALB1157 z Krakowa do Rzy-
mu zlamal podstawowa zasad¢ bezpieczenstwa juz na etapie
planowania lotu. Warunki meteorologiczne panujace na lotnisku
w Krakowie Balicach: EPKK 251800Z 23004KT 0100 R25/0200
FZFG VV001 M00/M00 Q1025 nie uprawnialy pilota do wyko-
nania lotu. Po otrzymaniu informacji alarmowej z CZOL,
skontaktowalismy si¢ natychmiast z Kapitanem samolotu i lot
zostal wycofany (w warunkach vatsim logoff ). Przedstawiciel
linii podjal probe wyjasnienia zaistniatego zdarzenia.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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W tym samym dniu przeprowadzone zostaty rowniez konsultacje
z Kontrolerem EPWW_CTR w celu potwierdzenia zaistnialego
zdarzenia. W zwigzku ze ztamaniem: JAROPS 1.430 Aero-
drome Operating Minima, jak rowniez bezposredniego
narazenia zycia i lekcewazacego podejscia do wykonywanych

Statystyki linii za ostatni rok

Przychod brutto 13,846,632.91
Wynagrodzenie pilotow 20,022,76
Koszty ogotem 1,424,623,28
Paliwo 1,864,954,21
Zysk 10 536 832,73

STATYSTYKI WEDLUG CZASU SPEDZONEGO W POWIETRZU
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obowiazkéw stuzbowych, decyzja Zarzadu Linii AAIVA Kapi-
tan samolotu zostal dyscyplinarnie usuniety z listy Kandydatow.

Mateusz Milewski — Szef Szkolenia AAIVA
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STATYSTYKI WEDLUG PRZEBYTEGO DYSTANSU
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DOt ACZ DO NAS JUZ DZIS!

www. airalbatros. pl
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Spis powszechny

A po co to?

Rocznik statystyczny to dla wigkszosci 0sob baaardzo gruba
ksiazka z mnostwem niezrozumiatych liczb. Jednak dla osoby
potrafiacej z niego skorzysta¢, to zrodto informacji o $wiecie,
otoczeniu, konkurencji, itp. Wbrew pozorom, skorzystanie z
rocznika nie wymaga zadnej wiedzy tajemnej, wystarczy po-
taczenie odrobiny prostej matematyki z wyobraznia. Dalej juz
jakos idzie.

Mam zawodowe zamitowanie do analiz. Ktos$, patrzac na stro-
ng ze statystykami Cassubian VA powiedzialtby, Ze to zboczenie.
By¢ moze. W koncu wyciaganie danych o zuzyciu paliwa w fir-
mowych ATRach za ostatnie 5 lat tylko po to, aby utatwié sobie
planowanie paliwa na przyszto$¢ nie jest czyms co robimy na co
dzien (przy okazji — zapraszam do korzystania z tego wykresu —
wyliczany jest automatycznie dla kazdego typu samolotu CSB i
$wietnie si¢ sprawdza).

Pewnego dnia stwierdzilem, ze nie niezbyt wiele wiemy o
swoich liniach lotniczych. Szczatkowe i, jak si¢ okazato, czgsto
nieaktualne dane prezentowane na stronach internetowych sa da-
lece niewystarczajace. Poza tym brak poréwnan. Dlatego zdecy-
dowatem sig oglosi¢ spis powszechny.

Przyznaje, zrobitem to troche p6zno. Dlatego niektore linie
mialy problem ze zgromadzeniem danych. Zreszta nie wszystkie
linie gromadza dane liczbowe, bo nie jest to wymagane przez
Vatsim (za wyjatkiem rostera). Mam jednak nadzieje, ze dzigki
doswiadczeniu z tegorocznym spisem, szefowie linii lotniczych
zdotaja wpisa¢ duzo wigcej informacji za rok (tym razem ogta-
szam spis trochg za wczesnie, co?).

Idea spisu i prezentacji statystyk nie jest wyscig szczurow, czy
poréwnywanie kto ma wigcej lub lepiej. Nie tedy droga. Spis ma
pomoc kierownictwu kazdej linii w okresleniu strategii 1 polityki
dziatania na kolejne lata. Jesli widzisz, ze Twoja linia jest poni-
zej lub powyzej $redniej w ktoryms z kryteriow, to zastanow si¢
dlaczego tak jest i czy cheesz to zmienia¢. Wiele wykresow moze
dostarczy¢ pomysty na zmiany w stosowanych technologiach,
metodach czy narzgdziach. Dlatego tylko na jednym wykresie
pokazuj¢ nazwy linii lotniczych. Spis powszechny pomija nie-
stety z konieczno$ci wszystkich pilotow niezrzeszonych. Trudno
jest mi nawet okresli¢ ich liczbg. By¢ moze bedzie on zacheta do
zrzeszania si¢ i wspolnego rozwoju linii lotniczych.

Liczba linii lotniczych
wg roku zatozenia

3 3 3

2002 2006 2007 2009 2010 2011

Przygotowujac spis odwiedzitem wszystkie (chyba) strony in-
ternetowe linii lotniczych. Nie miejsce w tym artykule na ich
analizg, jednak zwrocg uwagg na jeden aspekt: strona jest Wasza
wizytowka, a nie tylko miejscem Waszych wirtualnych spotkan.
Warto zastanowi¢ si¢ czego szukaja ci, ktorzy do Was trafiaja 1
zadba¢ o dostarczenie czytelnikom ciekawych, kompletnych, a
przede wszystkim aktualnych informacji. Juz myslg o rankingu
stron internetowych... Moze w wakacje co$ o tym napiszg. :-)

Informacje ogdlne

Nawet nie sadzitem, ze tradycja linii lotniczych sigga tak da-
leko. Najstarsze linie maja juz po 10 lat. Jednocze$nie wciaz po-
wstaja nowe, ktore szukaja swojej niszy.

Znaczna liczba linii lotniczych jako swoje lotnisko macie-
rzyste przyjela War-
szawe. Kilka linii sta-
cjonuje w Krakowie
i Katowicach, a po
jednej w Gdansku i od
niedawna w Szczeci-
nie. Porty lotnicze we
Wroctawiu, Poznaniu
1 Rzeszowie z niecier-
pliwoscia czekaja na
utworzenie w nich baz
linii lotniczych. Ofe-
ruja preferencyjne wa-
runki.

Jednocze$nie linie lotnicze utrzymuja sporo HUBoOw. Tylko
7% linii nie posiada HUBu poza lotniskiem macierzystym. 60%
linii posiada 4 lub 5 HUB6w. Tworzenie sieci potaczen jest sto-
sunkowo latwe na papierze, jednak jak pokazuje praktyka wiele
polaczen pozostaje martwych w praktyce, a piloci wola wyko-
nywac loty czarterowe, do aktualnie preferowanych lotnisk. In-
nym rozwigzaniem jest puchnigcie siatki potaczen i dodawanie
do niej kazdego, cho¢by raz wykonanego potaczenia. Problem
ten wydaje si¢ nie mie¢ rozwigzania w warunkach Vatsim, gdzie
ograniczenia ekonomiczne nie istnieja. W tym zakresie stawia-
my raczej na fun i nie ma w tym nic ztego — przeciez latamy dla
przyjemnosci, nie musimy ora¢ nieba tam i z powrotem na tych
samych trasach, zeby tylko wylata¢ rozktad lotow. Ewentualne
ograniczenia ,ureal-
niajace” zaleza od we-
wngtrznej polityki linii
lotniczej.

Wiekszos¢ linii lot-
niczych pozwala swo-
im pracownikom na
réwnolegla prace w
innych liniach lotni-
czych. Niektore linie
wymagaja, aby taka
,wieloetatowos¢” byla
zglaszana zarzadowi,
lub wrgez wymagaja

Lotniska macierzyste

B EPWA BEPGD I EPKK M EPKT M EPSC

Liczba HUBOw

M1l N2 W3 W4 m5
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uzyskania  zgody.
Jednoczes$nie  ba-
danie pokazato, ze
jedynie niewiclka
liczba pilotow jest
zatrudniona w wie-
cej niz jednej linii.
Nie stanowi to wiec
istotnego problemu
dla poszczegdlnych
firm.

Od pewnego cza-
su zauwazam w li-
niach lotniczych bardzo pozytywny trend, tworzenia szkot dla
pilotow. To bardzo dobry pomyst, ktéry pozwoli na podniesienie
poziomu naszego wirtualnego latania. Ok. 30% firm nie posiada
szkoty. Az 70% ma wtasne szkoty, w tym wigkszos$¢ szkoli jedy-
nie pilotow po zatrudnieniu. Takie rozwiazanie jest uzasadnione
ekonomicznie z punktu widzenia linii — ogniskuje swoje wysitki
na wlasnym rozwoju. Jednak sadzg, ze z punktu widzenia dtugo-
okresowej strategii i budowy marki, duzo lepszym rozwiazaniem
jest tworzenie otwartej szkoty. W takim przypadku linia réwniez
korzysta — moze zaproponowaé wspoétprace tym pilotom, ktorzy
najlepiej spetniaja wymagania. Jak pokazuje praktyka, ilo$¢ nie
przechodzi w jako$¢ — duza liczba pilotow nie oznacza automa-
tycznie, ze bgdziemy najlepsza linia lotnicza. Utrzymanie firmy
w dhuzszym okresie, wymaga inwestowania w reputacjg.

Dozwolona praca
w innych liniach

M Tak M Nie

Zasady prowadzenia szkot

m Szkoty tylko dla zatrudnionych

m Szkoty dla wszystkich
Brak szkoty

Szukalem programow nauczania szkét na stronach interneto-
wych 1 przyznam, ze nie znalaztem. Owszem, sg linki do avia-
tion.home.pl, czy innych portali, ale brak listy wymagan, ktore
powinien spetni¢ uczen takiej szkoty. Sadzg, ze niedlugo takie
informacje si¢ pojawia, wszak sama idea prowadzenia szkot
wirtualnego lotnictwa dopiero si¢ rozwija. Bardzo chgtnie prze-
czytalbym w Virtual Pilot oferty szkolen prowadzonych przez
poszczegolne szkoty.

Rozwiazania techniczne

Nie bedzie dla nikogo zaskoczeniem, ze w liniach lotniczych
wykorzystywane sa tylko dwie wersje symulatora: FS2004 i
FSX. Zdecydowana wigkszos¢ pilotow korzysta z FS2004. Prze-

mawiaja za tym mniejsze wymagania dla sprzgtu i — do niedaw-
na — duzo lepsza dostgpno$¢ maszyn i scenerii. Nie wydaje sig,
aby uktad ten miat szybko ulec zmianie. Inwestycje poczynione
przez uzytkowni-
kéw w symulatory
i dodatki nie zosta-
ng przeciez wyrzu- 0%
cone w btoto tylko
po to, aby drugi raz
kupowaé to samo.
Ponadto Microsoft
pracuje nad kolejna
wersja  symulato-
ra, ktora by¢ moze
zmniejszy niedlugo
i tak maly udzial
FSX. Mamy tu do czynienia z efektem nasycenia, ktéry widocz-
ny byt juz przy Windows XP, czy Office XP. Uzytkownicy nie
potrzebuja juz az tak bardzo dodatkowych funkcji, aby kupowac
kolejne wersje programow.

Dla mnie osobiscie zaskakujace jest natomiast, ze wciaz tak
duzo 0s6b korzysta ze Squawkboksa. Osobiscie rowniez z niego
korzystatem, jed-
nak  przeszediem
na FSInn, ktéry w
mojej opinii ma
duzo wigcej uzy-
tecznych  funkcji.
Zreszta wykres ten
przekonal mnie, ze
warto napisa¢ co$
wigcej o FSInn w
jednym z kolejnych
numeroéw  Virtual
Pilot.

Wersje symulatorow

W FS2002 mWFS2004 FSX mX-plane

0%

Aplikacje do komunikacji

M Sgbox M Fsinn

Aktywnos¢

Aktywnos¢ linii lotniczych przejawia si¢ na dwa sposoby: or-
ganizacja 1 wspolorganizacja imprez oraz dziatania spoteczne.
Wigkszos¢ z linii, ktore przestaly nam wypetnione ankiety, or-
ganizowata w 2011 roku imprezy. Najwigcej bylo imprez we-
wngetrznych, dla zatrudnionych pilotow. Cztery linie wskazaty
organizacj¢ otwartych zlotow. W ramach dziatalnosci spotecz-
nej, wskazywano prowadzenie otwartych szkot lotniczych, opra-
cowanie poradnikoéw i instrukcji, a jedna blizej nieznana linia
podata, ze wydaje jaki$ miesigcznik. ;-)

Martwi natomiast, ze duza czgs¢ linii nie ma planow (lub
przynajmniej nie chce si¢ nimi chwali¢). Wérod podanych ce-
16w znajduja si¢ migdzy innymi: dopracowanie systemow szko-
leniowych, kampanie promocyjne, nawiazywanie wspolpracy z
liniami zagranicznymi, organizacja imprez, tworzenie nowych
HUBOw, czy zakup maszyn.

Floty
Wspotczesne wirtualne odrzutowce sa duze, szybkie, nieza-
wodne i tatwe w pilotazu. Do tego robia wrazenie. Nic dziw-
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nego, ze stanowia ponéd 3/4 floty. Zaledwie 15% udzialu maja
samoloty turbosmigtowe, a i to, nie oszukujmy sig, tylko dzigki
wspaniatemu modelowi ATR od Flightl. Turbopropy sa prze-
znaczone najczesciej dla mtodych, niedoswiadczonych pilotow,
ktorzy dopiero nabieraja wprawy. Niewielka liczbg maszyn z sil-
nikami ttokowymi
stanowia w duzej
mierze  samoloty
wykorzystywane
do lotow VFR lub
prywatne maszyny
pilotéow.  Sladowa
liczba $migtow-
cOw jest pochodna
bardzo stabego od-
wzorowania mode-
lu lotu w FS2004
oraz braku dobrych
maszyn. Z mojego
doswiadczenia, latanie $migtowcami ma sens dopiero w FSX,
cho¢ i tam trudno je opanowac.

Flota si¢ jednak zmienia. Warto zauwazy¢ (niestety dane sa
niekompletne, bo nie wszystkie linie dysponowaty danymi hi-
storycznymi), ze udzial maszyn z silnikami tlokowymi wzrasta.
Jest to zapewne spowodowane wzrostem zainteresowania lata-
niem VFR, nowymi fotosceneriami i rosnacymi umiejgtnosciami
pilotow. Nie bez przyczyny, na forum PL-VACC trwa dyskusja
nt. nowych zasad ruchu VFR. Przyznam jednak, ze 16 stron tego
watku jest delikatnie mowiac trudne do przesledzenia. Miejmy
nadziejg, ze nowe regulacje wkrotce jeszcze zwigksza popular-
no$¢ latania VFR. ;-)

Kolejny wykres mocno mnie zaskoczyl. Zanim jednak go
omoéwig, dwa stowa o tym, jak nalezy go czytaé. Na wykresie
(podobnie bedzie na kolejnych) srodkowa wartos¢ jest srednig
dla wszystkich linii lotniczych bioracych udziat w badaniu. War-
to$¢ po lewej, to dane linii lotniczej, ktéra wykazala najmniejsza
warto$¢ badanego kryterium, a po prawej — najwigksza wartosc.
Te wykresy powinny szczegodlnie zainteresowa¢ kierownictwo
firm, ktoére moze dzieki nim odpowiednio dobra¢ strategie roz-

Rodzaje maszyn

W Odrzutowe B Turboémigtowe

m Smiglowce

1%

Ttokowe

Udziat rodzajow maszyn we flotach

W 2010 m2011

77%

76%

3% 1%
I

Odrzutowe Turbosmigltowe Ttokowe Smiglowce

woju.

Liczba maszyn na jednego pilota w liniach lotniczych waha si¢
0d 0,6 az do 8,5. To bardzo duze zrdéznicowanie. Jednocze$nie ni-
ska $rednia warto$¢ pokazuje, ze liczba linii lotniczych posiada-
jacych duzo samolotow jest niewielka. Zatem przewaza strategia
posiadania 2-3 maszyn na pilota. Jednocze$nie w wigkszos$ci linii

Srednia liczba maszyn na 1 pilota

2010 m2011
8,5

6,4

2,7
’ 2,2

1,1
0,6

Srednia

Minimalna Maksymalna

lotniczych obserwujemy spadek liczby maszyn na pilota. Z jed-
nej strony, wygodnie mie¢ 10 jumbo-jetow, po jednym dla kaz-
dego pilota, bo nie ma problemu z dogadywaniem si¢. Z drugiej,
nie jest to zbyt realne. I znéw stajemy przez wyborem — bardziej
fun, czy bardziej real. Dodatkowo, niektore systemy rozliczenio-
we sa tak skonstruowane, ze gdy linia posiada wiele maszyn, to
zyski z jednego lotu sa mnozone przez liczb¢ maszyn. To zache-
ta ekonomiczna, aby mieé tych samolotéw wigcej. Pamigtajmy
jednak, ze tych pieniedzy na realne konto sobie nie przelejemy.

Piloci

Na koniec zostawitem pilotow i ich aktywno$¢. Generalnie ak-
tywnos$é pilotow w tym roku zmalata. Swiadczy o tym ponizszy
wykres (pominigto na nim linie, ktore powstaty w 2011 roku).
Srednio, piloci linii lotniczych wykonuja rocznie 74 loty, czyli
jeden lot co ok. 4 dni. Jest to wynik znacznie gorszy od zeszto-
rocznego, kiedy to jeden lot byt wykonywany co 3 dni. Oczy-
wiScie, niektore linie lotnicze wykonaly wigcej lotow, jednak
ogodlnie notujemy spadek. Widac, ze w roku 2012 dziaty kadr i
zarzady beda miaty co robi¢ motywujac (batami lub marchewka-

Srednia liczba lotéw na 1 pilota
(wg linii lotniczych)
m2010 m2011

147
127
106,0

71 74,3

40

Srednia

Minimalna Maksymalna
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Sredni czas 1 lotu (wg linii lotniczych)

®2010 m2011
2,7
21 2,3
1,9
1,6
1,4

Srednia

Minimalna Maksymalna

mi, do wyboru) pilotéw do intensywniejszego latania.

Skrocit sig tez $redni czas lotu. Przecigtny lot trwa ok. 2 go-
dzin. Mozna go zatem wykona¢ ATRem, A320 lub B737 (zalez-
nie od preferencji). Wykorzystanie do takich lotdéw najwigkszych
maszyn nie jest optymalnym rozwiazaniem. Niektorzy piloci w
trakcie wielogodzinnego lotu ida do szkoly/pracy, inni kosza tra-
we, a inni $pig. W tym kontekscie skrocenie $redniego czasu lotu
odbieram jako pozytyw — przejaw tego, ze niektorzy lataja moze
krocej, ale bardziej realnie.

Na koniec, wykres pokazujacy liczbg pilotéw zatrudnionych w
poszczegolnych liniach. Ze wzgledu na to, Ze nie wszystkie linie

dostarczyly dane, w kilku przypadkach korzystatem z rosteréw
zamieszczonych na stronach. Moze si¢ zatem zdarzy¢, ze niekto-
re dane beda nieaktualne nie z mojej winy. Jak zauwazyt prezes
Five Stars w podsumowaniu roku, liczba pilotéw to jedno, a ich
efektywnos$¢ 1 wydajnos¢ to drugie. W dhuzszym okresie, liczba
pilotow na tym wykresie zalezy bowiem od tego, jak okreslimy
strategie linii, jaki nacisk potozymy na szkolenia i rozwoj, czego
begdziemy wymagac od pilotow, a w koncu jak bgdziemy budo-
wac swoja reputacj¢ poprzez profesjonalne wykonywanie ope-
racji na wirtualnym niebie, dobrze przygotowana i prowadzona
strong internetowa czy rozsadne i wywazone glosy na forach.

Podsumowanie

Tegoroczny spis powszechny nie jest kompletny i nie jest ide-
alny. Pokazuje on jednak, przynajmniej w zarysie, jak wygladaja
kluczowe linie lotnicze polskiego wirtualnego nieba. Mowi sig o
statystyce, ze to najgorszy rodzaj klamstwa — mozna za jej pomo-
ca udowodni¢ dowolna tezg, umiej¢tniec manewrujac liczbami.
Wiem, bo sam tego uczg studentéw. Dlatego tym chgtniej prze-
czytam Wasze komentarze i analizy poszczegdlnych wykresow.
Zachgcam do dyskusji w watku na forum PL-VACC.

Chciatbym, aby efektem tego spisu stato si¢ opracowanie i za-
pisanie planéw na przysztos$¢ i wigksza aktywnos$¢ spoteczna li-
nii. Byloby $wietnie, gdyby rozwingta si¢ dziatalno$¢ edukacyj-
na. Nie mozna jednak zapomnie¢ o najwazniejszym — jesteSmy
tu przede wszystkim po to, aby lata¢! (SW)

Liczba pilotow w liniach lotniczych
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