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Hub na serio

Ambicja wielu wirtualnych linii jest posiadanie duzej liczby
hub-6w. W przypadku VATSIM, posiadanie hub-u jest proste,
tanie i nie niesie za soba zadnych zobowiazan - wystarczy za-
deklarowa¢ “mamy HUB”. W rzeczywistym lotnictwie ich two-
rzenie wynika nie z ambicji linii lotniczych, a z czynnikoéw eko-
nomicznych. W tym artykule sprobuje¢ pokazaé czym jest hub w
rzeczywisto$ci 1 na czym powinien moim zdaniem polega¢ hub
w S$rodowisku wirtualnym. Do napisania tekstu natchnal mnie
Jarek Wolanski, ktoremu z tego miejsca bardzo dzigkuje, a takze
lektura nadestanych przez Was ankiet spisu powszechnego.

Definicja

Hub to lotnisko, ktore jest uzywane przez lini¢ lotnicza jako
punkt przesiadkowy dla pasazeréow lub przeladunkowy dla to-
wardéw. Zwykle w hub-ie rozwija si¢ dodatkowa dziatalno$¢ linii
lotniczej, np. utrzymywanie stanowisk pomocniczych do obstugi
samolotow 1 zalég, utrzymywanie serwisu i magazynu czgsci.
Czgsto linie podpisuja z lokalnymi dostawcami umowy na za-
opatrzenie maszyn (paliwo, catering). Pozwala im to zmniejszy¢
koszty dzigki duzym jednostkowym zamoéwieniem. W hub-ach
pojawia si¢ takze czgsto dziatalno$¢ dla pasazerow, np. komu-
nikacja autobusowa z najblizszymi duzymi miastami, hotele czy
inne dodatkowe ustugi.

Alternatywa dla koncepcji hub-ow jest transport bezposredni
(bez przesiadek). Ma on sens na trasach, gdzie duza liczba pa-
sazerow podrozuje w tym samym kierunku (mozna wykorzystac¢
korzysci duzej skali sprzedazy) lub tez mamy zaméwienia od
klientow, ktorzy chca przetransportowaé okreslong liczbg pasa-
zerow (lub tadunek) w okreslone miejsce. Przykladem pierwszej
sytuacji jest transport z Europy do Ameryki Potnocnej, drugiej
- czartery wynajmowane przez biura turystyczne.

Czasem hub-y sa mylone z migdzyladowaniami. O migdzyla-
dowaniach méwimy wowczas, gdy pasazerowie nie przesiadaja
si¢ do innej maszyny (np. dlugie trasy z Europy do Australii),
a przerwa ma charakter techniczny (uzupehienie paliwa, zyw-
nosci, itp.). Zazwyczaj punkty migdzyladowan nie sa hub-ami
danej linii lotniczej.

W przypadku linii cargo nie posiadajacych siatki potaczen czy
tez linii pasazerskich §wiadczacych wyltacznie ustugi czartero-
we, bylbym sktonny mowi¢ raczej o bazach, niz o hub-ach. Hub
ze swojej istoty jest bowiem miejscem taczenia si¢ poszczeg6l-
nych nici naszej siatki potaczen.

Rodzaje hub-ow

Kazda linia ma przynajmniej jeden hub. Jest nim lotnisko ma-
cierzyste. Za lotnisko macierzyste uznaje si¢ zwykle to, w pobli-
zu ktérego znajduje sig centrala firmy. Najczgsciej w okolicach
lotniska macierzystego linia posiada bardziej rozbudowang bazg¢
techniczna i organizacyjna.

Ponadto, w zaleznosci od przyjetej strategii, linie utrzymuja
do kilku hub-6w (nazwijmy je roboczo full hub), w ktérych za-
trudniaja pracownikow technicznych i obstugg. Najwigksze linie
rzadko posiadaja wigcej niz 2 takie huby. Sa to lotniska, w kto-

rych odbywa si¢ znaczny ruch maszyn danej linii.

Dodatkowo linie podpisuja umowy z mniejszymi lotniskami,
na ktorych tworza mniejsze hub-y, nazywane potocznie secon-
dary hub, hublet lub focus airport (ta ostatnia nazwa gldwnie
w USA). Lotniska te obstuguja zwykle ruch przychodzacy z
full hub 1 przekazuja go do miejsc docelowych. Mozna zatem,
z pewnym uogolnieniem stwierdzié, ze secondary hub prowadzi
gtéwnie ruch lokalny, podczas gdy full hub orientuje si¢ na ruch
globalny. Secondary hub ma bardzo ograniczong infrastrukturg
utrzymywana przez firmg. Czgsto nie posiada serwisu, a liczba
pracownikow obstugi jest ograniczona do minimum.

W praktyce rzadko jednak wystgpujq takie w 100% czyste mo-
dele hub-6w, czasem wystepuja wyjatki i nietypowe potaczenia.

Warto zdefiniowaé jeszcze pojecie fortress hub. Moéwimy o
nim w sytuacji, gdy jakas linia lotnicza obstuguje wigcej niz 70%
catkowitego ruchu na danym lotnisku (o ile lotnisko jest jej hub-
-em).

Ekonomia i strategie

Idea hubéw powstata dla rozwigzania podstawowego pytania
kazdej firmy transportowej: czy transportowaé bezposrednio,
czy ze stacjami przeladunkowymi. W praktyce zadna z tych opcji
nie jest dobra, jesli stosowana jako jedyna. Maszyna latajaca na
duzych odleglosciach musi mie¢ potgzne zbiorniki paliwa i dys-
ponowa¢ duza moca. Zatem musi takze zabiera¢ duzo pasaze-
roéw, ktorzy sfinansuja lot, bo koszty jej utrzymania sa ogromne.

Nie oplaca si¢ w tej sytuacji siatki potaczen budowaé tworzac
oddzielne loty: Nowy Jork - Warszawa, Nowy Jork - Krakéw,
Nowy Jork - Rzeszow. W takim przypadku na kazdej z tych tras
bedzie latato zbyt mato pasazerow, aby lot si¢ optacit. Duzo le-
piej jest przygotowac jeden lot dlugodystansowy, np. Nowy Jork
- Warszawa, a nastgpnie z Warszawy mniejszymi maszynami roz-
wozi¢ pasazerow. W niektdrych przypadkach do hub-u bardziej
oplaca si¢ przywozi¢ pasazerow autobusami, a nic samolotami.

W przypadku alianséw struktura hub-ow staje si¢ bardziej roz-
winigta. Mozemy bowiem, ze za przyktad wezme Star Alliance,
z Waszyngtonu polecie¢ United Airlines do Frankfurtu, a stamtad
Lufthansa do Warszawy, skad dostaniemy si¢ LOT-em do Rze-
szowa. Odwiedzamy wigc full hub Frankfurt oraz rozbudowany
i dobrze wyposazony, ale nie oszukujmy sig... secondary hub -
Warszawg. Przy okazji, Waszyngton dla UA jest fortress hubem
(wedhug Wikipedii, ponad 70% lotéw obstuguje UA).

Mozna zauwazy¢, ze alianse posiadaja nadmiar hub-ow, ze
wzgledu na to, ze naktadaja sig siatki potaczen poszczegodlnych
linii. Znaczenie maja tu takze interesy polityczne krajow, z kto-
rych linie pochodza.

Kolejnym argumentem za utworzeniem hub-u jest zmniejsze-
nie kosztow serwisu. Skoro mamy jedno lotnisko, ktore odwie-
dza wigkszos$¢ naszych maszyn, to na nim robimy caly serwis.
Co wigcej, mozemy tylko na nim tankowa¢ i kupowac¢ kanapki.
Prosta logistyka daje konkretne oszczednosci.

Kolejna sprawa, ktora trzeba dobrze policzyé¢, jest odleglos¢
migdzy hub-ami. Nie moga one by¢ zbyt blisko, poniewaz kon-
kurowatyby ze soba. Wyjatkiem jest sytuacja, gdy lotniska maja

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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wokot siebie wystarczajaco duzy potencjal (czyli potencjalnych
pasazeréw), ze staje si¢ to optacalne.

W Polskich warunkach, jesli firma ma hub w Warszawie, to
(przy zalozeniu, ze wkrotce bedziemy mie¢ sie¢ autostrad) ze
wzgledu na centralne potozenie stolicy, prawdopodobnie nie
optaca si¢ robi¢ innego hub-u w Polsce. Inaczej jest, gdy baza
jest w Krakowie, Rzeszowie czy Wroctawiu. Wtedy mozna roz-
wazy¢ hub w Szczecinie lub Gdansku.

Wyjatkiem sa tanie linie lotnicze. Tworza one duzo wigcej hub-
-Ow, niz tradycyjne linie. Wynika to z innego podejscia do bizne-
su. Tanie linie, wybierajac mniejsze lotniska, staraja si¢ wywrzec
mozliwie duzy wplyw na zarzad lotniska oraz lokalnych dostaw-
cow, aby $cia¢ do minimum koszty obstugi. Dlatego wigkszos¢
hub-6w tanich linii to tak naprawdg co$ co Amerykanie nazywaja

focus airport - niby hub, ale pehiacy tylko podstawowe funkcje
zwigzane z ruchem pasazerskim.

Symulowany HUB

Jak wigc wyobrazam sobie wirtualny hub w wersji ,,as real as
it gets”? Powinni$my si¢ zastanowi¢ nad kwestiami ekonomicz-
nymi, a nast¢pnie technicznymi i organizacyjnymi. Praktycznie
zadne z nich nie znajduja wprost odzwierciedlenia w FS. Wszyst-

ko zalezy tylko od tego na ile realna stara si¢ by¢ nasza linia.

Na poczatek analizujemy full hub dla tradyvcyjnej linii. Spra-
wy ekonomiczne obejmuja:

Odlegtos¢ od bazy i innych full hubow. Odleglo$¢ powinna
by¢ na tyle duza, aby optacalo si¢ lata¢ duzymi maszynami po-
migdzy tymi lotniskami. Pewien pilot mi kiedy$ powiedziat, ze
latanie dyspozycyjnym odrzutowcem po Polsce to zaden fun, bo
nie ma si¢ gdzie rozpedzi¢. Duze samoloty maja wielkie koszty
utrzymania i ogromne koszty startu. Trasa musi by¢ na tyle dtu-
ga, aby ten koszt si¢ rozktadal w miar¢ sensownie na pasazerow.

Wielko$¢ lotniska. Full hub powinien by¢ duzym i1 dobrze
wyposazonym lotniskiem, z dostgpem do serwisu i peinej ob-
stugi. Musi by¢ w stanie obstuzy¢ duze maszyny. Duzo duzych
maszyn.

Potencjal i klienci. Full hub bazuje na lokalnym potencjale
i wzmacnia go dzigki dowozeniu pasazerow z innych lokaliza-
cji. Bez lokalnego potencjatu trudno bgdzie nam si¢ utrzymaé w
tym rejonie. Nie bedzie np. motywacji do latania z Frankfurtu,
podczas gdy wigkszo$¢ naszych pasazerow to Polacy, Rosjanie
i Ukraincy.

Ekonomia wyeliminuje nam 90% lotnisk, ktore poczatkowo

braliSmy pod uwagg jako siedzibe full hub-u. Nastgpnie analizu-
Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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jemy sprawy techniczne i organizacyjne:

Flota. Zazwyczaj full hub jest miejscem postoju czgsci floty
linii lotniczej. Powinnis$my zastanowi¢ sig, ktére maszyny beda
stacjonowaty na lotnisku macierzystym, a ktore w hub-ie. Po-
winno to zosta¢ jasno zdefiniowane w dokumentach firmowych.

Piloci. Réwniez piloci moga zosta¢ przyporzadkowani do hub-
-u, cho¢ w warunkach Vatsim niekoniecznie — w koncu nasze
wirtualne latanie trochg si¢ r6zni: w poniedziatek latam ATR-em,
awe wtorek B777. Przypisanie na sztywno do hub-u mogtoby mi
ograniczy¢ zabawg.

Kierownictwo. Hub powinien mieé¢ swojego szefa, ktory be-
dzie si¢ nim opiekowat, nadzorowat i optymalizowat. W zalez-
no$ci od zwyczajow panujacych w Waszej linii, kierownik moze
by¢ odpowiedzialny np. za utrzymanie aktualnych planéw lotow,
ktoére sa w siatce potaczen.

Siatka polaczen. Nalezy opracowac siatke potaczen pomigdzy
hub-ami, a takze z nich do poszczegolnych lotnisk lokalnych.
Siatka pomigdzy hub-ami zwykle ma uktad ,,kazdy z kazdym”,
natomiast z hub-6w do lotnisk lokalnych — uktad gwiezdzisty.

Wspotpraca z lokalnym FIR. Tworzenie i utrzymanie hub-u
w rzeczywisto$ci polega na wspodtpracy z lotniskiem i lokalna
spoteczno$cia. Sposobem na odwzorowanie tego w VATSIM jest
wspolpraca z lokalnym FIR. Moze ona obejmowac¢ np.:

= publikacj¢ NOTAMOw na stronie internetowej firmy,

= publikacje¢ lub linkowanie do map,

= udziat w imprezach organizowanych w FIR, a szczegolnie w
naszym hub-ie,

= zapraszanie pilotéw obcego FIR do udziatu w naszych impre-
zach,

= wspodtorganizowanie imprez,
* nawiazanie partnerskiej wspotpracy z FIR,

= popularyzacj¢ FIR i jego lotnisk w Polskim §rodowisku VAT-
SIM.

W praktyce sens ma utrzymywanie jednego full hub-u na kon-
tynent i to tylko w rejonach duzej aktywnosci linii. Jezeli wzia¢
pod uwagg lotnisko macierzyste, ktore jest przeciez full hub-em,
to kolejne powinnismy zaktada¢ w Azji, Amerykach czy Afryce.
Duzy zasigg takiego hub-u oraz wysitek organizacyjny zwiazany
z jego utrzymaniem powoduje, ze w praktyce mato ktora linia
moze sobie pozwoli¢ na utrzymywanie wigcej niz dwoch full
hub-ow.

Druga mozliwoscia jest stworzenie secondary hub:

Lotnisko. W tym przypadku powinni$my szukaé¢ duzego i
dobrze wyposazonego lotniska o charakterze regionalnym. Po-
winno ono, podobnie jak full hub posiada¢ duzy potencjat, aby
oplacalo si¢ nam utrzymywa¢ infrastruktur¢ i pracownikéw w
tym miejscu. Dlatego w Europie zazwyczaj bedzie to lotnisko w
poblizu stolicy kraju.

Flota. Jesli linia lotnicza dziata na jednym kontynencie, to
wigkszo$¢ floty w tym hub-ie beda stanowily samoloty $rednie

i mate. W przeciwnym przypadku, flota bedzie uzupetniona du-
Zymi maszynami zapewniajacymi komunikacjg z hub-ami na in-
nych kontynentach.

Kadra. W przypadku secondary hub piloci moga by¢ przypi-
sani do kontytentu (zreszta tak si¢ dzieje w niektorych wirtual-
nych liniach, gdzie piloci nizszych szczebli lataja tylko po kraju
lub po Europie). Kierownik regionu mogltby zarzadzaé kilkoma
hub-ami.

Wspotpraca z lokalnymi FIR moglaby obejmowac:
= publikacj¢ NOTAMOw na stronie internetowej firmy,
= publikacj¢ lub linkowanie do map,

= udzial w imprezach organizowanych w FIR, a szczegdlnie w
naszym hub-ie,

= zapraszanie pilotéw obcego FIR do udziatu w naszych impre-
zach.

Na jednym kontynencie jest miejsce na 2-4 secondary hub, o
ile linia posiada potencjat do ich utrzymania.

Tanie linie lotnicze oraz mniejsze linie powinny zaczaé od
tworzenia focus airports. Lotniska takie powinny znajdowac si¢
w siatce polaczen i posiada¢ komunikacje z hub-em (zwykle jed-
nym, bo inne beda prawdopodobnie poza zasiggiem) oraz innymi
focus airports w regionie. Jednak ruch w nich nie bedzie zorien-
towany na tranzyt, a raczej na komunikacje ,,point-to-point”. Nie
ma wigc potrzeby, aby byly to duze lotniska z potencjatem do
stania si¢ punktami przesiadkowymi. Powinny to by¢ jednak lo-
kalizacje ze znaczacym potencjatem. Wigkszo$¢ potaczen bgdzie
odbywala si¢ matymi i srednimi maszynami. W przypadku focus
airports nie ma potrzeby rozbudowy kadr, floty czy wspolpracy z
FIR. Wystarczy monitorowanie map i NOTAMow.

Podsumowanie

Na zadanie domowe... ;-) Odwiedz strony internetowe naszych
wirtualnych linii lotniczych i zobacz jakie posiadaja hub-y oraz
jak sa rozmieszczone. Sprawdz, ktore z nich nadajq si¢ do mia-
na full hub, secondary hub lub focus airport. W mojej opinii, za
wyjatkiem 1-2 przypadkéw, mamy do czynienia tylko z focus
airports.

Zarzady firm maja do podjecia strategiczne decyzje: czy w
ogole, przy naszej aktywnosci, hub-y sa potrzebne, a jesli tak,
to jaki posiadamy potencjat do ich rozwoju i utrzymania? Czyli
na ile hubow i jakich mozemy sobie pozwoli¢. Nastgpnym zada-
niem, jest przemyslenie struktury hub-ow.

Ideatem bytoby, gdyby ustali¢ wewngtrzne kryteria kwalifika-
cji lotnisk i okresli¢ ile operacji musi by¢ minimalnie wykony-
wanych miesigcznie, aby lotnisko mogto otrzymac status hub-u.
Mozna tez rozwazy¢ zobowiazanie pilotow w regulaminie linii
do latania z/do hub-ow.

Przyktad jak zorganizowaé hub, przygotowany przez Jarka
Wolanskiego (Poland Cargo), mozecie przeczytaé na kolejnej
stronie. (SW)

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Historia hubow
w Poland Cargo

Zaczgto sig od tego ze zaczelismy kiedys lata¢ do Kinshasy w
republice Kongo. Czemu? nie pamigtam. Poniewaz od zawsze
lataliSmy tam gdzie inni nie lataja, wiec pewnie dlatego. Afryka
to trudny temat. Jak wyglada zycie w realu w Afryce centralnej
mozemy sobie wyobrazi¢. Ludzie tam nie maja ani mozliwosci,
ani ochoty by lata¢ na Vatsim. Jednak, co$ si¢ tam dzialo. Byto
ATC, byt matly, ale zawsze ruch, byly nawet procedury.

W tamtych czasach wielu pilotow ,,skakalo” po swiecie, tzn.
doleciatl gdzie$ a za chwileg logowat si¢ ta sama maszyna na dru-
gim koncu $wiata. My latali$my as real tzn. wyladowates w ,,B”
to startujesz z ,,B”. Jak chciates polata¢ na drugim koncu $wiata
to musiales$ tam doleciec.

Rozwadj hub-ow

I tu zrodzit si¢ pomyst by przebazowa¢ kilka maszyn do Kin-
shasy (FZAA). Jak kto$ bedzie chcial, to bedzie mogt polatac w
Afryce bez dokonywania dalekiego przelotu, bo maszynki juz
tam sg. Tak tez zrobilisSmy. I tak krok po kroku poznali§my tam-
tejszych ATC. Nikt z nich nie byt Afrykanczykiem, byli to Ka-
nadyjczycy, Wtosi, Francuz, nikt z nich nie mieszkat w Afryce.
Po6zniej dotaczyli jacy$ Afrykanczycy, ale mieszkali w Europie.
Mimo to starali sie rozkreci¢ ten obszar. Tak wiec w koncu za-
logowalismy si¢ na ich forum i kontakty zaciesnity si¢. Rozbu-
dowalismy sie¢ potaczen, latalismy z Europy do FZAA, a stam-
tad lokalnie mniejszymi maszynami i helikopterami. Bralismy
udzial w imprezach, niektore z nich znacznie roznity si¢ od Eu-
ropejskich. W koncu zrobili nas oficjalnym partnerem.

Poniewaz uktadato sig fajnie, postanowilismy zatozy¢ kolejny
hub na Kai tak. W realu juz nie istnieje, ale ze wzgledu na swoja
specyfike nadal istnieje na Vatsim jako VHHX. Tu jednak po-
jawit si¢ problem — przesuniecie czasu. Cigzko bylo si¢ zgraé z
ATC. Kontakt z tamtejszymi ATC tez z tego powodu byl mnie;j
intensywny. Niemniej jednak istniejemy tam do dzi$. Zasada or-
ganizacji ta sama jak w Afryce: z Europy na Kai Tak i dalej lokal-
nie az do Guam, a takze obstuga platform wiertniczych.

Do huba w Kai Tak dotaczylismy Katmandu. Nie ma tam za
bardzo ATC, ale hub powstatl tam ze wzglgdu na specyfikg terenu
i pogode. Doskonata szkota latania. Stacjonuja tam nasze heli-
koptery. Byty tez DHC?7, ktore praktycznie spelniaja wymagania
STOL.

Tak wigc w tym czasie nasi piloci mogli bez koniecznosci da-
lekich przelotow polata¢ w trzech catkowicie réznych rejonach
$wiata. Obserwujac ruch na Vatsim zrodzit si¢ kolejny pomyst —
Brazylia. Spory ruch, duzo ATC i przesunigcie czasu na korzysc,
jak u nas byt p6zny wieczor, to oni dopiero zaczynali lata¢. Poza
tym pasowalo polaczenie. Z Europy do FZAA, a dalej do Rio.

Tak tez zrobili$my. Rowniez nawiazalismy kontakt z ,,tubylca-
mi”. I tu nowy problem: jezyk.

Mato kto zna tam angielski. Nawet na unicom, ktore u nich jest

na 123.450 nie licz, ze przeczytasz co$ po angielsku. Kontrole-
rzy trochg znaja ale forum... Coz, na szczgscie sg translatory. |
tak cho¢ nie bez $miesznych wpadek dogadalismy si¢. Kontakty
okazaty sig jeszcze bardziej intensywne niz w Afryce. To wlasnie
z tego powodu na naszej stronie u gory po lewej, mozesz wila-
czy¢ portugalski klikajac we flage Brazylii.

Co do polskich hub-6w, firma ma lotnisko macierzyste na
EPKK. Jednak ze wzgledu na miejsca postojowe, maszyny dale-
kiego zasiggu zostaly przeniesione na EPWA. Tak powstat drugi
hub w Polsce. Trzecim jest EPBY. Gdy dorobilismy sie kilku he-
likopterow zaczgly one lata¢ poczatkowo (VFR i IFR) z EPBY.
Moze dlatego, ze pochodzg z Bydgoszczy, a moze bo w FSA
jest tam najtansze paliwo. Tu tez stacjonuje moj ulubiony C-130
,,Lord of The Snow”, drugi C-130 ,,African Thunder” operowat
dtugo z FZAA, ale teraz operuje z Rio.

Czym jest hub?

Dla nas huby to przede wszystkim urozmaicenie. Nasi piloci
nie tylko lataja po utartych i dobrze znanych europejskich lotni-
skach, ale rowniez tam gdzie wielu nawet nie probuje poleciec.
To wymusza na nas podnoszenie swoich umiejgtnosci i podcia-
ganie nowych pilotow do naszego poziomu. Na Vatsim czgsto
zapomina sig, ze ,,umiejgtnosci” to nie tylko przepisy, procedury,
itp. Umiejetnosci to rowniez pilotaz. A jak z tym wyglada tatwo
zobaczy¢, gdy wieje wiatr ze wschodu i trzeba ladowac bez ILS.
Ilu pilotow z naszych polski VA to potrafi? Huby daja nam wigc
doskonala okazj¢ do podnoszenia umiejgtnosci pilotazu. Dlatego
nasze motto to: No Charts? No ILS? No VOR? No NDB? No Pro-
blem! 1 do takiego poziomu pilotazu dazymy w naszej VA, aby
w trudnych warunkach piloci sobie poradzili (motto pochodzi od
zlotow w Mogadishu).

Na Kai tak uczysz sig, ze np.: 747-200F mozna ustabilizowaé
na 150ft i przyziemi¢ 4 sekundy pdzniej. Czgsto na zlotach ktos
mowi, ze dali mu 30 sekund na stabilizacje i przyziemienie. Re-
akcja u naszych pilotéw: ,,cale 30 sekund!!???!” J. W Himalajach
uczysz si¢ lata¢ obciazong maszyna w warunkach rozrzedzonego
powietrza lub helikopterem, ktoérym nie jestes w stanie przesko-
czy¢ szczytow i latasz po dolinkach. Kiedy$ w czasie przelotu
dookota $wiata organizowanego przez Staszka jedna z atrakcji
byta Lukla. Cz¢$¢ pilotéw ekscytowata si¢ tym lotniskiem, nasi
mnigej bo to nasze tereny treningowe.

W Afryce mozesz ustysze¢ od ATC ,,nie przekraczaj linii rzeki,
bo tam operuja rebelianci”, lub ,,jak masz flary w swoim C130 to
na final odpalaj na wszelki wypadek”.

A zlot w Mogadishu? Nie ma tam nic poza pasem. Zadnych
pomocy nawigacyjnych. Do tego zasada zlotu jest to, ze oszu-
kujemy pogodg i widoczno$¢ ustawiamy na 0,2 mili. ATC jest
twoim ILS i sprowadza precyzyjnie na pas. Po pierwszym zlocie
gdy wyladowalem bylem spocony. Nawet zlot w Rowaniemi czy
Heathrow nie wyczotgato mnie tak. Zamiescitem ostatnio oglo-
szenie o tym zlocie na forum vatsim pl. Tylko jeden pilot pojawit
si¢ z naszego kraju, szkoda. (JW)

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Wywiad z pilotem cz. 2

Maciej Vozhny: Czgsto obderwuj¢ Flight Radar 24. Zasta-
nawiaja mnie zachowania pilotéw w momencie, gdy z ré6znych
powodow niemozliwe jest w danym momencie ladowanie na
lotnisku docelowym. Jedni kraza w holdingach, inni od razu po-
dejmuja decyzje o locie na zapasowe, a widuje sig tez sytuacje,
gdzie samolot wraca na lotnisko startu. Czym podyktowane sa
te roznice.

Torsten: Z ta decyzja pilota to nie do konca jest tak. Strate-
gi¢ w takich momentach piloci konsultuja ze swoja ,,centralg”,
jednak wszystko sprowadza si¢ do ekonomii. Niemozno$¢ wy-
ladowania na lotnisku docelowym oznacza powazne straty dla
przewoznika, wigc podejmuje si¢ decyzje, ktore zniweluja te
straty. Podam taki przyktad z zycia wzigty. Samolt leci na sto-
sunkowo krotkiej trasie z lotniska X na lotnisko Y. Na lotnisku
Y nie ma warunkéw do ladowania, a tenze samolot za 3 godziny
ma zaplanowany kolejny rejs z lotniska X na lotnisko Z. W takiej
sytuacji odlot na lotnisko zapasowe uniemozliwi planowe wyko-
nanie tego kolejnego rejsu. Jesli w tym momencie samolot poleci
na lotnisko zapasowe to przewoznik ma dwa problemy. Pasa-
zerom z pierwszego rejsu nalezy zapewni¢ transport zastepczy
do lotniska (czgsto to si¢ wiaze takze z noclegiem), gdzie mieli
zostaé dostarczeni, a kolejny lot trzeba bedzie znacznie opdznic¢
badz nawet odwota¢. Mamy wigc dwie grupy niezadowolonych
pasazeréow i dwa problemy dla przewoznika. Tymczasem pod-
jecie decyzji o powrocie na lotniosko macierzyste spowoduje,
iz kolejny lot odbedzie si¢ planowo 1 mamy tylko jedna grupg
niezadowolonych pasazerow i jeden problem dotyczacy tych,
ktorzy wrocili skad wystartowali. To wszystko naprawdg liczy
si¢ z kalkulatorem w reku, oraz bierze pod uwage wpltyw podej-
mowanych decyzji na prestiz przewoznika.

MYV: Jesli pozwolisz to kilka pytan technicznych, interesuja-
cych tych, ktorzy chca w mozliwie najdrobniejszych szczego-
fach odwzorowywac rzeczywisto§¢. Temat pierwszy — $wiatla.
Zaznaczg, ze temat, ktory wywolywat gorace dyskusje na wielu
forach.

T: Jesli chodzi o $wiatla to sq zasady generalne i niektore
regulowane przez procedury lokalne linii. Tak wigc z pewnym
uproszczeniem powiem, jak to wyglada w naszej linii.

= Beacon lights — Calodobowe. Wtaczane przed uruchomieniem
silnikow, gaszone po ich (silnikow) zupelnym wytaczeniu.

* Nav i Logo lights — w dzien i dobrych warunkach atmosfe-
rycznych (widzialno$¢) do wyboru przez pilota. Od zmroku
do $witu lub przy ztych warunkach wlaczone obowiazkowo.

Wing lights — wlaczane w nocy celem wizualnej oceny ewen-
tualnego oblodzenia skrzydet. Jesli samolot nie jest w nie wy-
posazony piloci uzywaja do tego celu latarek.

= Rwy Turn-off lights —uzywane noca podczas kotowania. Dzig-
ki szerokiemu spektrum o$wietlenia bardzo utatwiaja manew-
rowanie

Strobe lights — Catodobowe. Wlaczone zawsze, gdy samolot
znajduje si¢ na drodze startowej i w trakcie lotu. Tutaj taka
ciekawostka. Strobe powinno si¢ takze wlaczy¢ w trakcie ko-
lowania, w momencie przecinania aktywnego pasa. Gaszone w

momencie opuszczania pasa.

= Taxi lights — Catodobowe. Wlaczane w momencie rozpoczyna-
nia kolowania. Po starcie gaszone rownoczesnie z chowaniem
podwozia. Przy podejsciu wiaczane po otrzymaniu zgody na
ladowanie.

= Landing lights — Calodobowe. Wlaczane po otrzymaniu zgody
na start. Jednak tutaj nalezy pamigta¢ o strukturze lotniska i
wlaczac je dopiero w momencie, kiedy nie spowoduje to ,,0$le-
pienia” innych samolotow. Czyli zdarza sig, ze wlacza sig je
dopiero po ustawieniu samolotu na pasie nosem do kierunku
startu. Wylacza si¢ je po przecigciu FL100 (badZz wysokosci
10 000 stop). Analogicznie, podczas podejscia wlacza sig je
przed przecigciem FL100, a wytacza w momencie opuszczania
drogi startowej. Aby by¢ zupelie w zgodzie z procedurami,
to gdy operujemy na lotnisku o elewacji na znacznej wysoko-
$ci (np. 3000 stop) powinnismy to uwzglednic i wlaczaé badz
wylacza¢ $wiatta na FL130, jednak w praktyce piloci czgsto
tego nie uwzgledniaja, gdyz nie nalezy to do spisu ,,grzechow
glownych” w awiacji.

MYV: Mamy porg¢ sprzyjajaca oblodzeniom. Pomijajac kwestie
odladzania samolotu przez shuzby lotniska, jak wyglada w prak-
tyce uzywanie systemow odladzania silnikéw i skrzydet?

T: Moze zaczng od pewnej generalnej zasady. Nie ma sytuacji,
w ktorych wlaczamy odladzanie szkrzydet, a nie wlaczamy odla-
dzania silnikoéw. Na odwrot bardzo czgsto. Innymi stowy system
odladzania silnikow ma priorytet, a system odladzania skrzydet
jest uzywany w sytuacjach, gdzie warunki sprzyjaja pojawieniu
si¢ na skrzydtach fizycznych oznak oblodzenia. Innymi stowy,
odladzanie silnikow wlaczamy zawsze, nawet, przy warunkach,
ktére choéby teoretycznie moga spowodowac oblodzenia, nato-
miast system odladzania skrzydet wlaczamy, gdy te warunki fak-
tycznie wystepuja. Dla przyktadu. Nie ma opadow oraz chmur,
a wige czynnikdw, ktore wplywaja na oblodzenie. Jesli jednak
temperatura powietrza jest rowna badz nizsza niz 6 stopni C, a
réznica miedzy temperatura powietrza a punktem rosy jest row-
na badZz mniejsza 3 stopniom C, wtedy obowiazkowo wilaczamy
system odladzania silnikow, nie wlaczajac odladzania skrzydet.
Tutaj kolejna cickawostka. Nie wdajac si¢ w szczegoly technicz-
ne wiaczony system odladzania silnikow powoduje zmniejszenie
ich sity ciagu, co nalezy bra¢ pod uwage w momencie rozbiegu i
startu. W Fokker 100 jest to tak rozwiazane, ze na moment roz-
biegu wlaczony system odladzania silnikéw si¢ automatycznie
wylacza, a 30 sekund po oderwaniu od pasa ponownie wiacza.

MYV: I ostatnie w tej sesji pytanie. W jakiej odlegtosci od progu
pasa samolot powinien by¢ w petnej konfiguracji do ladowania?

T: Tu nie bierze si¢ pod uwagg odlegtosci a wysoko$¢. Zgod-
nie z procedurami samolot powinien by¢ w petnej konfiguracji
do ladowania i lecie¢ z minimalna predkoscia podejscia nie poz-
niej jak 1000 stop nad poziomem lotniska. W praktyce robimy
to nieco wezesniej. Podwozie wysuwamy na wysokosci okoto
2000 stop, a pelng konfiguracj¢ i minimalng predko$¢ mamy na
wysokosci 1300 stop.

MYV: Dzigkuje $licznie. Niestety nie moge Ci obiecaé, ze to
koniec pytan.

T: Nie ma problemu. Zawsze do ustug.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Zastat Polske murowana,

a zostawit... szklana, czyli
rekonesans po EPGD T2

315325

[ GDANSK LECH

'WALESA AIRPORT.

Fot. 1. W6z bojowy Ziegler

Byta za 10:50 kiedy stanatem pod brama gléwna EPGD.
Niespetna trzydziestoosobowa grupa facebookowych liderow
wybrana przez administracj¢ profilu EPGD oczekiwata na wej-
$cie na teren obiektu. Przewodnikiem by} Pan Michat Dargacz
— rzecznik prasowy gdanskiego portu. Po kontroli bezpieczen-
stwa weszliSmy na airside i rozpoczglismy wycieczke od wizy-
ty w bazie strazy pozarnej, gdzie udostgpniono do zwiedzenia
najnowsze cacko warte 1.2 miliona Euro — w6z bojowy Ziegler.
W zasadzie bardziej jak statek kosmiczny, za$ wnetrze z side-
stickami przypominalo kokpit Airbusa. Zaprezentowano takze
jego niezwykle mozliwosci operacyjne z wysokim na 15 me-
trow ramieniem wiacznie. Wrazenie kolosalne. Oby tylko nie
byto koniecznos$ci korzystania z niego. Kolejnym punktem byta
baza stuzby utrzymania lotniska. Mozna byto si¢ czego$ dowie-
dzie¢ nie tylko o metodach zapewniania odpowiednich warun-
r

Fot. 2. Przed wejsciem

Fot. 3. kacznik miedzy terminalami
kow na ptycie i drogach, ale takze o kosztach i innych aspektach
ekonomicznych w tej dziedzinie. Ciekawym zjawiskiem byta
mozliwos¢ skonfrontowania najnowoczesniejszych maszyn od-
ladzania chemicznego z wciaz sprawnymi Zitami z ptugiem wir-
nikowym... Roznica pokolen...

W dalszej kolejnosci udalismy sig droga obok bazy CARGO
do starego terminalu, ktory nota bene jest takze przygotowywany
na kwietniowe otwarcie, bowiem bedzie stuzyt pasazerom spoza
strefy Schengen. Wtadze portu planuja otwarcie T2 w korelacji z
ukonczeniem prac takze i w starym terminalu, z ktorego bedzie
przejscie nadziemnym lacznikiem juz do bramek. Z korytarza bg-
dzie pigkny widok na nowa ptyte postojowa i na rekawy, ktorych
albo nie bgdzie w ogole, albo tylko jeden. Sprawg tg¢ naswietlit
rzecznik dosy¢ klarownie — ot6z tylko jeden przewoznik wyrazit
zainteresowanie rgkawem, natomiast wszystkie tanie linie jak je-
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Fot. 4. Szkto kréluje we wspdtczesnych projektach por-
tow lotniczych

den maz nie. Pono¢ oferowano im to bez dodatkowych kosztow
—jednak w ich opinii 35 minut, w jakich $rednio maszyna ma by¢
gotowa do odlotu — to na rekaw za mato. Takze tego rozwiazania
nie nalezy si¢ spodziewac szybko — stwierdzit M. Dargacz.

Po przej$ciu przez zatloczony stary terminal ruszyli$my ku no-
Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Fot. 5. W srodku natomiast stal i beton

wemu. Stal, szkto i ,,powiew zachodu” to pierwsze, co rzuca si¢
w oczy. Jako, ze budynek nie jest jeszcze oddany — na glowach
kaski, ale fajne takie, z logo EPGD. ;)

Im blizej byliSmy wejscia, tym emocje wigksze. W ogole
wszystko tam jest wigksze — przestrzen jaka obudowano szktem
jest ogromna — zgodnie z prawami rzadzacymi budowa lotnisk
— ma by¢ jasno, przestronnie i ergonomicznie. Czy w Gdansku
tak jest? Nie bede si¢ wymadrzat — bytem tylko na kilku lot-
niskach, a telewizyjna wiedza z Discovery Channel to za mato
do wydawania sadow. Ale jako zwykly podrozujacy bylem w
siodmym niebie. Tysiace metréw blyszczacego jasnego marmu-
ru na podtodze, dziesiatki estetycznych stanowisk odpraw, gi-
gantyczna wiszaca tablica przylotow/odlotow, zielone drzewka
sprowadzone specjalnie z Miami, inteligentne — rodem z Heath-
row — samoistne wozki bagazowe, a przede wszystkim — $wiatto
i przestrzen. Naprawdg — jest si¢ czym pochwalic.

Dalej ruszyliSmy przez instalowane wlasnie bramki kontroli
bezpieczenstwa na pigtro, gdzie procz bramek i przejécia do sta-
rego terminala bgdzie takze strefa gastronomiczna oraz kidsplay.
Sporo tawek, doskonata widoczno$¢ na ptytg postojowa T2 i
oczywiscie pomieszczenia komercyjne. Wszystko juz na ukon-

GD
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Fot. 6. Rézni pasazerowie sie trafiajq...

czeniu, ajenci beda mieli 5 dni na uruchomienie dziatalnos$ci po
planowanym na 1 kwietnia (to nie zart!) otwarciu. Oczywiscie tu-
taj miala miejsce zazarta dyskusja na temat wyzszo$ci rekawow
nad schodkami, ale to material na inny temat w zasadzie. Na ko-
niec ponad trzygodzinnej wycieczki wladze portu przygotowaty
mita niespodzianke¢, w postaci firmowych gadzetow — gdanskich
kalendarzy i wypasionej mewy. Mila to niespodzianka, (zwlasz-
cza dla mojej prawie trzyletniej coreczki) ale tak naprawde naj-
wigksza niespodzianka byta sama wycieczka, bo szczerze powie-
dziawszy spodziewatem sig raczej ,,przepedzenia” po terminalu i
tyle. A tutaj naprawdg ciekawy program i mozliwos$¢ pozyskania
warto§ciowych kontaktow. O mitym spotkaniu z przedstawi-
cielami EPGD Spotters nie wspomng;). Czeka¢ tylko na Stasia
Drzewieckiego i Jego ekipg — a znajac ich pietyzm — przyjdzie
nam na to nieco poczeka¢. Moze w ramach rewanzu postawia
w strefie Kiss&Fly samochody z matopolskimi rejestracjami?;)

Dzigkuje w tym miejscu wtadzom Portu Lotniczego Gdansk
im. Lecha Walgsy za mozliwo$¢ jego zwiedzenia i liczg na dalsza
wspotprace. Zapraszam do obejrzenia mnostwa moich nieprofe-
sjonalnych fotografii z tej wycieczki, ktérych z braku miejsca
nie publikujemy tutaj. Zachgcamy tez do odwiedzin profilu FB
EPGD oraz Stowarzyszenia EPGD Spotters. (AK)

Stopka redakcyjna
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Nr 3(23)/2012 « Marzec
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Gimnazjum im. Jozefa Pitsudskiego w Sierakowicach

Goniac Dedala

We wrzesniu tego roku bedzie juz pigé lat, jak dziata Koto
Symulacji Lotniczych w Gimnazjum im. Jozefa Pilsudskiego w
Sierakowicach. Przewinglo si¢ przez nie jakie$ 25 osob, tylko
kilkoro z nich lata aktywnie w Sieci, jak na razie jedna osoba
poszta dalej w tym kierunku edukacji; w tym roku dwoje absol-
wentow, w tym jedna absolwentka ida do szkot lotniczych — na
razie szlifuja program Gimnazjum, bo wazne sa wyniki testow.
Kilka rzeczy udato nam si¢ wspolnie osiagnac¢ — byly wycieczki
lotnicze (2 razy EPCE, EPPO), zbudowali$my prowizoryczna
kabing, w ktoérej ¢wicza uczniowie, na finiszu sa podzespoty do
glare i pedestala A320 z funduszy, ktore wygralismy dzigki Wam
w konkursie Wydawnictwa ,,Nowa Era”. Nawet polowy tego nie
udatoby sig zrealizowa¢ bez wsparcia i osobistego zaangazowa-
nia Dyrektora szkoty — Pana Krzysztofa Andryskowskiego — nie
nie, to nie wazelina — jako absolwent Dgblina po prostu rozumie,

0 co nam chodzi...

W tematyce funduszy unijnych siedz¢ tez od kilku dobrych
lat, udato mi sig $ciagna¢ trochg funduszy do mojej szkoty (np.
,,Przystanek nauka” — projekt wspotfinansowany ze srodkow Unii
Europejskiej w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego —
ech, te formutki — to byto nieco ponad 445 tys. zt) ale zawsze
byty to $rodki na klasyczne zajgcia/przedmioty — cho¢ potrzebne,
lecz niespecjalnie kochane przez uczniow. Caly czas brakowato
mi w tym wszystkim realizacji prawdziwych pasji, projektow z
krwi 1 koéci — toz w zachodniej edukacji % ,,zadan domowych”
to ,,projekty” — wigc z definicji to rzeczy, ktore uczniowie robia
sami, za$§ prowadzacy tylko otacza ich opieka merytoryczng. Czy
to mozliwe w typie szkot o nazwie polskie gimnazjum? Toz spo-
feczna $wiadomo$¢ na ten temat oscyluje wokot poprawczaka
z drutem kolczastym i zakapturzonymi wciggaczami substancji
hermolopodobnych... Walczg z tym jak moge i wierzcie mi — to
takze jeden z celow, jakie stawiam sobie na co dzien w pracy
zawodowe;j.

Od potowy wrzesnia do listopada pracowali§my wraz z kole-
ga z zaplecza — fizykiem, ktorego pasja jest... wedkarstwo, nad
dwoma wnioskami o dofinansowanie w ramach Priorytetu IX
Dziatanie 9.5 — Oddolne inicjatywy edukacyjne na obszarach

Sladami Dedala

mierz wysoko
ale rozwaznie

Projekt zaklada:

- 40 godzin zajec o tematyce lotniczej,

- spotkania z ekspertami w zawodach zwigzanych z lotnictwem,
- wyjazdy edukacyjne do szkdt i instytucji lotniczych na terenie
kraju,

- rozbudowe symulatora lotniczego AIRBUS A320,

- organizacje Konkursu Wiedzy Lotniczej z nagrodami,

- przelot do Hamburga na seminarium naukowe prowadzone
przez firme AIRBUS.

KWOTA DOFINANSOWANIA: 49 990,00 zi

Projekt wspoffinansowany przez Unie Europejska w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego.
Realizatorem projektu jest Gimnazjum im. Jézefa Pitsudskiego w Sierakowicach.

KAPITAL LUDZKI

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI
FUNDUSZ SPOLECZNY

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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wiejskich. Jeden z nich na moje KSL, drugi na Klub Wedkarski
»SUM”. Czyz che¢ pomacania prawdziwego samolotu, pojecha-
nia do jakiej$ lotniczej szkoty ponadgimnazjalnej, poznania czto-
wieka zwiazanego zawodowo z lotnictwem u moich uczniéw, to
nie oddolna inicjatywa? Tak samo w przypadku wedkarzy — ni-
gdy w zyciu nie lowili dorszy z kutra, nie znaja pojgcia ,,ichtio-
log”, nie wiedza, jak si¢ rozmnaza ryby — jest sygnat z dotu, Zze
chciatoby si¢ wigcej, ale... No wtasnie, ale. Kasa, mozliwosci
organizacyjne itp. Kaplica. Dosy¢ — powiedziatem — Fazi', bie-
rzemy si¢ do roboty! Wnioski ztozone 3 listopada, czekamy.

14 lutego UM w Gdansku oglosit listg rankingowa. Nie mieli-
$my wigkszych nadziei na powodzenie, zwazywszy, ze na kon-
kurs wptynegto ponad 300 wnioskow, gdzie pula pomniejszona o
kwotg odwolawcza pozwalata na sfinansowanie 70... Maksymal-
na wartos$¢ projektu wynosita 50 000,00 zt. A tu szok — obydwa
nasze wnioski rekomendowano do dofinansowania — oba na ok.
49 990,00 z1.

Jako, ze od samego poczatku dzielg si¢ z polska spotecznoscia
Vatsim radoscia pracy z ta niewielka grupka dzieciakow, ktore
czego$ konkretnego chea, pozwolilem sobie na ten wywadd, zeby
zrobi¢ dobry wstep do tego, co bedzie dziato si¢ juz od marca do
lipca biezacego roku. Co zatem w planach i ile na co w budzecie
(podajg, bo to zadna tajemnica):

= Projekt zaktada wsparcie dla 20 osob (to i tak bardzo duzo jak
na jedna szkolg, chociaz juz wiem, ze che¢tnych bedzie wigcej
— PR robi swoje, dzwonili takze Rodzice) w tym dla minimum
6 dziewczat — walczymy w ten sposob z stereotypem, ze lotnic-
two, to domena mgzczyzn,

= 5 wyjazdow studyjnych do instytucji/firm zwiazanych z lotnic-
twem, zeby mtodzi mogli zobaczy¢, Ze to osobna dziatka, ze
sa jakie$ tam perspektywy i na co ewentualnie zwroci¢ uwa-
g¢, planujac w tym jakze ,,gtupim” okresie zycia swoja karierg
zawodowa (kasa na przejazdy, zakwaterowanie, wyzywienie,
przewodnik/osoba, ktora bedzie nas oprowadzac¢ — 70,00 brut-
to/godzina),

= 5 spotkan/warsztatow z ludzmi zwigzanymi z branza — mam
nadziej¢ na $ciagnigcie np. pilota liniowego, turystycznego,

! Fazi, znany tez jako Rroar Liokelsej Fazingson, tudziez Fazi-
moto — Rajmujd Sprega, nauczyciel fizyki, dzielimy zaplecze. ;)
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ATC, mechanika lotniczego, przedstawiciela mediow lotni-
czych, moze wojskowych (za godzing szkolna warsztatéw z
mtodzieza 70,00 zt brutto, zwrot kosztéw dojazdu na podsta-
wie kilometrowki),

= poznanie wiatrakowca — warsztaty w Kornem z pilotem, w tym
przeloty krotkodystansowe,

tacznie 40 godzin zajeé lotniczych, w tym ww. warsztatow, nie
tylko stricte ,,symulacyjnych” — czg$¢ bedzie nakierowana na
sprawy pro zawodowe — tutaj posile si¢ doradca zawodowym,

dla mnie jako prowadzacego kurs teoretyczny w jakiej$ insty-
tucji lotniczej — zebym mogt naby¢ wiedzy z pierwszej reki,
jako, ze nigdy mi nie bylo dane — planowane 20 godzin z in-
struktorem — 1 700, 00 zt na cato$¢,

= Szkolny Dzien Lotnictwa — impreza dla wszystkich uczniow
szkoty potaczona z Konkursem Wiedzy Lotniczej, sktadajace-
g0 si¢ z czgsci teoretycznej oraz praktycznej — na symulatorze
— nagrody za uczestnictwo — wydawnictwa o tematyce lotni-
czej, za$ pigciu laureatéw poleci (oczywiscie z opiekunem!;))
do Hamburga do fabryki Airbusa, ktory oferuje zwiedzanie
wszystkich dzialow firmy z profesjonalnym przewodnikiem,
w ramach wyjazdu oczywiscie zwiedzanie miasta, wyzywie-
nie, nocleg,

= zgodnie z zasadami kwalifikowania srodkow — niespetna 10%
wartos$ci projektu (czyli ok. 4 800,00 zt) przeznaczona zostanie
na dalsza rozbudowg symulatora A320, zakupione zostang dwa
kolejne ,,niskoprofilowe” stanowiska symulatorowe — obecnie
mamy dwa, co wraz z kabing pozwala ¢wiczy¢ tylko trzem
osobom w sieci — zwigkszymy do 5,

= Szeroka promocje lotnictwa i $rodowiska lotniczego, publi-
kacje gdzie si¢ da, materialy promocyjne — plakaty — projekt
publikuje, notatniki, dlugopisy — wszystko ologowane,

dla wszystkich uczestnikow materiaty szkoleniowe, naszywki
na mundurek jak w tytule niniejszego artykutu, wpis na $wia-
dectwo o odbyciu projektu.

O wszystkim bedeg informowat na biezaco, sporzadzana bg-
dzie oczywiscie dokumentacja fotograficzna itp. Mam nadzieje,
ze uda si¢ wszystkie zaplanowane dzialania zrealizowac tak, by
cele, ktore sobie postawiliSmy — zostaly osiagnigte. Trzymajcie
keiuki! (AK)
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Strona zlotu wisiata juz prawie dwa tygodnie, a rezerwacji
byto jak na lekarstwo. Myslatem sobie, ze moze pora nie ta; w
koncu tydzien wczesniej byt duzy event organizowany przez
VATEUD. Druga mysl — moze pomyst si¢ nie spodobat — toz w
koncu to nie pomoc catej fundacji, a jedynie jednemu z jej pod-
opiecznych... Trzecia — moze sig¢ komus$ naraziliémy i to ,,zimne
milczenie” to tak naprawdg ,,zaptata”. I do tego jeszcze niezbyt
liczna frekwencja w watku na forum PL-VACC... Oj, trudno.
Najwyzej polatamy sami. No tak mnie matka wychowata, zeby
najpierw winy szukac u siebie i nastawia¢ si¢ na najgorszy sce-
nariusz — w mysl naszego rodowego powiedzenia po pysznym
rodzinnym positku: ,,Jo jo, jednd p6inié blézi smiercé”1. W kaz-
dym razie tablica odlotoéw Firmy byta pena (fot.1).

ARRIVED CSBOc2 KLAS-KMSY o2 045 873 SPKOL
ARRIVED (SBOS0L  EPWA-EPGD o3 =1 AT?2 SP-IDA
ARRIVED CSBMOL EPSC-EFGD os3 1F15 AT72 SP-ADL
ARRIVED CSBIE3 EPKT-LasA m3 T30 8738 SP-ELB TURYSTYCZNY
CANCELLED CSBIE3 EPKT-LasA m3 T3 8738 SP-ELB WARUNKL POGODONE
S e e T o e o
ARRIVED CSETO KMSY-KFLL o= 1500 873k SPKOL TECHNICINY
ARRIVED CSBIE3 LaSA-EPKT m3 1530 8738 SP-ELB TURYSTYCZNY
CQLIMEING CSE0SE EPGD-EPLL =] 1x20 A320 SP-ABU PRZYLOT ZA 33 MIN-
ON TINE CSEOSD EFGD-EPSC &0 =0 PA34 SP-OE0Q VIP SERVICES
ON TI'E CSBOS3 EPGD-EFPO os3 &0 AT72 SP-IDA TECHNICZNY
ON TINE CSBOOL EPGD-EPSC oo 05 PA34 SP-CEOQ
ON TI'E CSBME EPGD-EFSY s 1508 PCLE SP-0KT
ON TI'E CSBOEL EPKK-EFGD e &:15 A320 SP-YTA
ON TI'E CSBOC3 EPGD-EPSC =} 115 738 SP-IAS
ON TI'E CSBOOL EPSC-EFGD 0oL Pt PA34 SP-CED
ON TINE CSEOSE EPLL-EPSC =] &7 A320 SP-ABU
ON TI'E CSBME EPSC-EFGD 2 &30 EL70 SP-0PL VIP SERVICES
CANCELLED CSE0S: EPSC-EPGD =9 1= AT?2 SP-AIT USTERKA APU
ON TINE CSBIM4S EPEY-EPPO 43 1%15 PCLE SP-OKI
ON TINE CSE0SE EPSC-EPLL =] b ol A320 SP-ABU
ON TIE CSBONO EPSC-EPGD 0] *3 PA34 SP-0ED
ON TI'E CSBOS3 EPPO-EFRZ os3 3E30 AT72 SP-IDA
ON TIE CSB03: ERGD-EPKT 03 T3 A320 SP-YTA
ON TI'E CSBOOL EPGD-EFSY 1 11} IE5 PA34 SP-CED
ON TINE CSBI3 EPGD-EPLL o3 ety 8738 SP-OF
ON TINE CSEO4S EPPO-EPLL 43 210 PCLE2 SP-OKI
ON TINE CSEOCE EPLL-EPRZ oca 20 54 A320 SP-ABU
ON TINE CSEOSD EPGD-EPEY O k55 PA34 SP-OE0 VIP SERVICES
N TIE CSBOOL EPBY-EPGD 0o 2k 55 PA34 SP-CEQ
ON TINE CSE0S: EPGD-EPKK =9 =00 AT?2 SP-AIT TURYSTYCZINY
ON TI'E CSBIE3 EPLL-EFRZ m3 =m 8738 SP-0UF
ON TI'E CSBME EPLL-EPHA s 12 PCLe SP-OKT
ON TI'E CSBOEL EPKT-EPHA hcH o215 A320 SP-YTA
ON TI'E CSBOS3 EPRZ-EPHA os3 £l 2l AT72 SP-IDA

Fot. 1. Tablica odlotéw Cassubian VA

Up{ynqio jednak trochg czasu, a sprawy zaczgly si¢ zaggsz-
cza¢ — a to nieopatrznie pominatem jaka$ VA w spisie firm, a to
pomylitem UTC z lokalnym czasem ale nie za bardzo wiem ja-
kiej strefy czasowej — no nie ma co, $wietna organizacja. Czysto
po kaszubsku... W wieczor poprzedzajacy impreze glowne porty
zlotu byty juz niemal zapelione. O ile nie dziwita Warszawa
czy Krakow, to ruch jaki szykowat sig¢ na potnocy — w Gdansku
czy Szczecinie mozna §miato nazwac oblgzeniem. My z kolega

! Tak, tak, jeden obiadek blizej $mierci...
kaszubskiego optymizmu. ;)

— wyraz tradycyjnego

Rolis h VACCE -
—————'—""'{

wspotorganizatorem sami wsiedliSmy w nasze prywatne Seneki i
zgodnie z bookingiem (prawie) otworzyliSmy zlot. Tak napraw-
de otworzyt go Monsieur Luc Lemay, ktory spedzit ponad 7 go-
dzin w swojej krowce z czterema c... — wg Jeremiego Clarksona
najlepszej maszynie $wiata — by przylecie¢ specjalnie na zlot z
Montrealu. W ogole — jakie nazwiska si¢ pojawily na zlocie —
polskie i zagraniczne — nawet na sam Koniec ;) ...
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Fot. 2. Ttok w powietrzu, ttok na radiu :-)

Prawdq mowigce byt tlok — i nie méwig tu tylko o ptytach
postojowych polskich lotnisk. Ttok ten najbardziej mozna byto
odczué na czgstotliwosci Radaru, bo drugi sektor zawitat co$
przed siddma, kiedy ja podchodzitem po pierwszy raz w zyciu
kreconym holdzie nad Chociwelem do Goleniowa. Ale nawet
naktadajace si¢ transmisje nie psuty nikomu humoru — na przy-
sztos¢ to tylko przypomnienie, ze podczas eventéw — szybko i na
temat. Moze to brak naszego (pilockiego) wspolnego doswiad-
czenia mega-zbiorowosci? Wystarczyto spojrze¢ na skanerki
typu Servinfo, zeby zobaczy¢, ze cos duzego si¢ dzieje (fot 2.)
Mocno $wiecito takze Monachium, ale jak dotaczy¢ do tego, ze
na nasz apel odpowiedzialy inne sasiednie VACC, to nasza czg$¢
Europy tego dnia nie miata sobie rownych. Ja nie musze niko-
mu thumaczy¢, ze tak naprawde nie chodzito o statystyki, choé¢
z zatozenia wynik finansowy miat by¢ zbudowany na podstawie
aktywnosci pilotow pomnozonej przez ich typy — czyli operacje
proceduralne. No jak dtugo latam nie miatem 20 minut oczeki-
wania na zgodg na EPSC, a i ATC chyba nieczgsto tam pyta, czy
co$ wolnego jeszcze na plycie... Zeby byé piatym do odlotu w
Gdansku i sta¢ w takiej kolejce, to tez trzeba kilka lat lata¢ by na

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Airport Ranking

Start: [2012-02-19 17:00:00 |Ende:[2012-02-19 21:00:00 |Region: [Warld v

VATSIM Traffic Ranking World Airports
Top 200 Airports

Name

1EDDM Munich

Munich o8

[ 2EPWA Warsaw Okecie 78 |
3 EGKK London Gatwick 42

[ 4EPGD Gdansk Rebiechowa 42|
5LQSA Sarajevo Sarajevo 40
6 KATL  Atanta William B Hartsfield 39
7EGLL London Heathrow 39

[ 8EPKK Krakow John Paul IT Intemational Ap. 37|
9 EDDF  Frankfurt/Main Frankfurt 37

10 LKPR  Praha Praha-Ruzyne 34
11 LGAY Athens Eleftherios Venizelos 27

[ 12EPKT Katowice Pyrzowice 25|
13 KMIA  Miami Miami 25
14 LPPT Lisbon Lisbon 24
15LTBA Istanbul Ataturk 24
16 KLAS Las Vegas McCarran 22
17 L5GG Geneva Caintrin 21
18 SBGR  Sao Paulo Guarulhas 21
19 ESSA  Stockholm Arlanda 21

| 20 EPPO  Poznan Lawica 20 |
21 L0WI Innsbruck Innsbruck 19

[ 22 EPSC  Szczecin Gaolaniow 18]
23 LOWW Vienna Schwechat 18
24 KLAX  Los Angeles Los Angeles 18
25 ULLI St Petersburg Pulkova 17

Fot. 3. Statystyki méwig same za siebie

takie cudo trafi¢. Dwadziescia operacji w Szczecinie, dziesig¢ w
Rzeszowie, kilkanascie w Lodzi, Bydgoszczy i Zielonej — super.

Egzotyczne dane, egzotyczne widoki i klimaty — niepowta-
rzalne chwile. Cztery wieze, cztery zderzania, dwa sektory rada-
ru, 311 operacji - 151 przylotow, z czego 43 proceduralne i 160
odlotéow. Tego wieczoru polska przestrzen byta krélowa prze-
stworzy — temu nikt nie zaprzeczy. Na 200 najaktywniejszych
portéw na $wiecie — 6 polskich znalazto si¢ w pierwszej kwarcie
(fot. 3) — oczywiscie na czas trwania zlotu. W ujeciu dziennym i
tak mamy Warszawg na 4, Krakow na 18 1 Gdansk na 20 miejscu
na $wiecie. No musiatbym mie¢ umyst Lesnego Dziadka, zeby
wyprowadzi¢ watki analityczne, ale ja prosty humanista jestem.
Mnie bardziej to wszystko po kaszubsku chwycito po prostu za
serce. Nawet moj zastgpca, niejaki Bartek Kowal - EO (ach, te
skroty) — napisat obszerne sprawozdanie, ale nie wiem co chciat
osiagnac? Moze premig? Niemniej z jednym zdaniem z jego wy-
powiedzi si¢ zgodzg: ,,Nie spodziewatem sig takiego odzewu pi-
lotow 1 ilosci zaangazowanych kontrolerow.” No jednak madry
chlop jest. Dostanie dodatkowe mydto. ;)

Reasumujqc... Nasz sponsor poczatkowo zgodzit si¢ zapta-
ci¢ 1 zt za kazdy wykonany lot (DEP-ARR) oraz przyznal premig
za kazde ladowanie na lotnisku bez radarowej kontroli zblizania.
Warunkiem byta poprawna rejestracja obu czg¢sci lotu na stronie
zlotu (DEP i ARR). Po sprawdzeniu wszystkich operacji okazato
si¢ niestety, ze niektorzy piloci nie dopeknili tego obowiazku —
niektorzy zarezerwowali tylko wylot, inny przylot, a czgs¢... nic.
W zwiazku z tym po negocjacjach — sponsor zgodzit si¢ wyasy-
gnowac kwote 1 000,00 zt na rzecz Kamilka. Bez komentarza.

To, jak wygladato niebo tego wieczora, to, jaki klimat pano-
wat w calej naszej przestrzeni, to wreszcie, ze zniknglty wszelkie
podziaty i zaszto$ci — $wiadczy najlepiej o tym, z czym mieli-
$my do czynienia. Bez zbgdnych stow jeszcze raz wszystkim z
osobna, Zarzadom WSZYSTKICH polskich VA i zwlaszcza PL-
-VACC — dzigkuje.

Jak byto? Zbierzcie inicjaty, to si¢ dowiecie. ;) (AK)

(A ASSUBIAN

Wyniki Cassubian w lutym

Odwrotnie jak w pogodzie - luty mato nie przegrzal naszych
mocy obliczeniowych — twierdzi S.Calak, starszy referent Dzia-
hu Analiz. Z ledwoscia nadazalismy nad sprawdzaniem biezacej
dokumentacji dostarczanej przez systemy raportujace — dodaje
Calak. Z przedstawionego na dzisiejszym posiedzeniu Zarzadu
raportu wynika ponizsze zestawienie:

Liczba operacji - luty 2007 - 2011

350 235

200

150

ZDDiDI,

2007

I

=

un
=)

2008 2009 2010 2011 2012

Zarzad jest bardzo zadowolony z takiego obrotu spraw, nie-
mniej analiza ekonomiczna wskazuje na znaczne zwigkszenie
pokonanego dystansu w miesiacu, a co za tym idzie na zmia-
n¢ struktury kosztow — zwlaszcza w konteks$cie zuzycia paliwa.
Przyczynit si¢ do tego z pewnoscia wzrost ilosci ustug CARGO.
Szczegdtowe dane Zarzad udostepnia stale do wgladu w zaktad-
ce Informacje o firmie — Statystyki.

Analizujac udzial poszczegdlnych Zatdg w osiagnigciu tych
wskaznikow, Zarzad nagrodzit ztotymi wyréznieniami az pigciu
dowddcow:
= kpt. I. Wolczynski — 44 loty,
= kpt. D. Dabrowski — 36 lotow,
= kpt. T. Madrzak — 23 loty,
= kpt. A. Klawikowski — 22 loty,
= kpt. K. Deptuta — 22 loty,

Srebrnymi wyréznieniami odznaczeni zostali:
= kpt. L. Banasik — 17 lotow,
= kpt. P. Widzgowski — 15 lotow,
= kpt. T. Sokotowski — 15 lotoéw.

Gratulujemy osiagnie¢ i li- _ . Techniczny
czymy na wysoka aktywnos¢ w Cargo
marcu.

Wykres pokazuje strukturg VIP
lotow wykonanych w lutym.

Cieszy rosnaca liczba lotow FR
Cargo. Sporo byto takze VFR
mimo zimowej pogody. o

gejsowy

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Alpa Polish Virtual Airlines

“Latanie we Snie znaczy, ze potrafisz marzy¢ oraz ze
Swiat ci sprzyja.”

Od tego wlasnie si¢ zaczyna - od marzen. Na drodze ku ich
realizacji, los stawia przed nami szereg pytan, watpliwosci i trud-
nosci. Chwata tym, ktorym udato sig je zrealizowac. Tym, ktorzy
wciaz walcza- odwagi i cierpliwo$ci! Jednym z naszych marzen
jest latanie, a technologie daty mozliwos¢ realizacji tej pasji. Vat-
sim pozwala zasmakowac¢ podniebnych emocji przez symulacje
realnego lotnictwa, wspieranego wyszkolong kadra kontrolerska.

APV

Jak w wigkszoS$ci przypadkdw, na poczatku byt pomyst i cheé
posiadania wiasnej linii lotniczej. Pézniej przyszta pora na re-
alizacjg szeregu formalnos$ci niezbgdnych do zaistnienia w sieci
Vatsim. Decyzja o zalozeniu firmy powstata na przetomie mar-
ca i kwietnia 2011 roku, nastgpnym krokiem byt wktad w po-
zyskanie pilotow, co pozwolito spelni¢ warunki stawiane przy
rejestracji. Po wspolnej konsultacji i przeanalizowaniu watkow
technicznych, podjelismy decyzjg o zakupie i przetransportowa-
niu naszych statkow powietrznych do okrggu $laskiego, a baza
umiejscowiona zostata w Migdzynarodowym Porcie Lotniczym
Katowice-Pyrzowice (EPKT).

24 lipca 2011r. stalismy sig¢ pelnoprawna linig lotnicza, a data
ta jest oficjalna data utworzenia Alpa Polish Virtual-airlines.

Na poczatku dziatalnosci, rozpoczelismy $cista wspotprace z
Rosyjska korporacja lotnicza SKYONE, jako dwie niezalezne
dywizje- Polska i Rosyjska.

W listopadzie 2011, w toku dalszego rozwoju, przeszlismy na
indywidualny system rozliczeniowy FSAirlines, z ktorego ko-
rzystamy do chwili obecnej. Na dzien dzisiejszy APV zatrudnia
pigtnastu pilotéw, ktorzy wykonuja regularne loty krajowe oraz
migdzynarodowe do siedemnastu miast w Europie, Azji i Afryce.
Latajac na $cisle okreslone lotniska, nawigzujemy znajomosci,
co pomaga w dziataniu i mobilizuje do poszerzania naszej wie-
dzy.

Széstego grudnia 2011, w przyplywie $wiatecznej atmosfe-
ry 1 z pomoca polskich kontrolerow (bardzo dzigkujemy), APV
zorganizowalo swoj pierwszy event:- lot do EFRO-Rovaniemi,
ktory okazal si¢ sukcesem i zostal pozytywnie oceniony przez
polska spotecznos¢ Vatsim.

Jeste$my jedna z najmlodszych firm, jakie powstaty w obrgbie
FIR EPWW, dlatego tez regularnie reformujemy sposéb prowa-

dzenia linii, dazac do sprostania stawianym wymogom.

APV w Swiecie realnym
Kolezenstwo to jedna z fundamentalnych zasad naszej linii.
Ma to przetozenie w realnym $wiecie przez wspodlne spotkania

oraz zaznaczanie swojej obecnosci na imprezach lotniczych.

W ubiegltym roku braliSmy udziat w dwoch z nich: spotkaniu
w Rudnikach potaczonym ze wspdlnym przelotem Cessna z p.
Jarostawem Klimentowskim oraz w AirShow Radom 2011, na
ktérym mieliSmy okazj¢ porozmawia¢ z p. Edmundem Klichem
oraz pilotami Turkish Air Force.

AN2 FS 2004

Podsumowanie

Niewatpliwie duzym sukcesem dla kazdej korporacji lotniczej
jest dynamiczny rozwdj i poprawa jakosci §wiadczonych ushug.

Hotdujac tej zasadzie, nieprzerwanie pracujemy nad wizerun-
kiem catej linii, jak rowniez rozwojem indywidualnym pilotow.
Obecnie zakonczylismy prace nad nowa strona- www.apv.org.pl.
Ponadto posiadamy swoj odnosnik na portalu Facebook i ogol-
nodostgpne forum. Zachgcamy do odwiedzania naszych stron i
kontaktu z nami. Zapraszamy réwniez pilotow rozpoczynajacych
swoja przygodg z symulacja online. Stuzymy pomoca oraz pro-
wadzimy indywidualne szkolenia, by jak najlepiej przygotowaé
z zakresu wiedzy potrzebnej do istnienia w wirtualnej przestrzeni
powietrznej. (AG)
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AIRPORTWROCLAW
Wroctaw ma nowy terminal

W ostatni weekend lutego wroctawski port lotniczy zorgani-
zowal dzien otwarty nowego terminalu. Zapowiadano szereg
atrakcji. Nic dziwnego, ze w sobotni poranek przed terminalem
pojawity si¢ thumy.

Nowy terminal zostat wybudowany w poblizu drugiego konca
pasa startowego, obok czesci obstugujacej loty cargo. Zapewnio-
no dobry dojazd (zaledwie kilka minut od nowej obwodnicy), a
takze sporo miejsc parkingowych. Sporo jak na zwykty dzien, bo
w sobote juz ok. 11:30 nie bylo gdzie zaparkowac.

Sylwetka terminalu moze si¢ podobaé. Wszedzie duzo szkta
i stali. Chmury odbijaja si¢ w $cianach budynku. Przed dwoma
wejSciami przygotowano miejsca postojowe dla przyjezdzaja-
cych, taksowek i busow. Wszystko robi dobre wrazenie. Tylko te
$wiezo posadzone drzewa i rozwinigta z rolek trawa budzily zar-
tobliwe komentarze. Wngtrze nieco mniejsze niz w Pyrzowicach
czy Balicach. A moze tylko robito takie wrazenie ze wzglgdu na
duza liczbg ludzi.

=

Fot. 2. Deadline is deadline - apron jeszcze w budowie,
ale terminal bedzie otwarty

Wtadze lotniska chwala si¢ zastosowaniem najnowocze$niej-
szych rozwiazan, ktére maja usprawnic¢ obstuge podroznych, a
takze podnie$¢ komfort. Zainstalowano nowoczesny system kon-
troli bagazu i nieco mniej nowoczesny system kamer. Podrézni
oczekujac na odlot moga usias¢ wygodnie w ergonomicznych
fotelach, a nie tylko na sztywnych plastikowych krzesetkach.

Atrakcje dla odwiedzajacych
Organizatorzy przygotowali szereg atrakcji dla odwiedzaja-
cych terminal. Niestety atrakcje te byly przewidziane gldwnie

Fot. 3. W sobote odbywaty sie dwie operacje na godzine

dla potencjalnych pasazerow.

Mozna byto obejrze¢ sprzet uzywany przez stuzbg celna, sa-
perow 1 antyterrorystow. Wrazenie robil robot prezentowany
przez saperow, ktory jezdzit pomigdzy zgromadzonymi dzie¢mi
i si¢ z nimi bawil wyciagajac ramig i zabierajac baloniki (potem
oddawat :-) ). Kilka metrow dalej przedstawiciel stuzby celnej
prezentowal stosowane urzadzenia. Niestety same bramki i ska-
nery byly wylaczone i mozna je byto tylko obejrze¢, ale juz nie
dato si¢ sprawdzi¢ jak dzialaja. Na koniec dwaj antyterrorys$ci w

Fot. 4. Takie ttumy rzadko zdarzajg sie na mniejszych
polskich lotniskach
Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Fot. 5. Robot Clpel”(;;/vwét)iel”CIf dzieciom baloniki ,—)

kominiarkach prezentowali karabinki snajperskie i opowiadali o
swoich codziennych obowiazkach na lotnisku. Wielbiciele zwie-
rzat mogli natomiast poglaska¢ psa ratowniczego nalezacego
do... WOPRu.

Niestety nie udostgpniono wejscia na plyte lotniska. Powod
byt prosty: ptyta jest wciaz w budowie. Nie ma jeszcze regkawow,
tam i1 z powrotem jezdza maszyny budowlane. Trochg czasu jesz-
cze uplynie zanim wszystkie prace zostang ukonczone.

Szkoda, ze nie mozna bylo zobaczy¢, jak w Gdansku, sprzetu
gasniczego, czy chocby jednej maszyny.

Najblizszy czynny taras widokowy jest we Wroctawiu

Na tarasie widokowym mozna bylo sprawdzi¢ soj refleks, a
takze zasia$¢ za sterami wirtualnych maszyn. Przygotowano 4
stanowiska dla fanow latania. Byly one wyposazone w rucho-
me fotele, co z pewnoscia potggowalo wrazenia z wirtualnego
lotu. Ku mojemu zaskoczeniu lata¢ mozna byto... mysliwcem z
czasow II Wojny Swiatowej, a zabawa polegata na strzelaniu do
maszyn przeciwnika. Mimo tego symulatory cieszyly si¢ duzym
zainteresowaniem.

Fot. 6. Mozna byto polatac... mysliwcem

Bedac na tarasie widokowym zaczglismy niecierpliwie spogla-
da¢ w kierunku pasa startowego. Niestety jak na zto$¢ nic nie
chciato przylecie¢. Spojrzenie na tablicg przylotéw i odlotow
wyjasnilo wszystko — dwie operacje na godzing. W tygodniu jest
lepiej — obciazenie ruchem rejsowym dochodzi do 6 operacji na
godzing. To ruch poréwnywalny z Pyrzowicami, ale duzo mniej-
szy niz w Balicach.

Czy zatem przyciagnigcie Ryanaira wystarczy, aby nowy ter-
minal si¢ zwrécit? Watpliwe. Ryanair jest znany z tego, ze nie
daje duzo zarobi¢ portom lotniczym. Wtadze lotniska zwracaja
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Fot. 7. Mozna byto takze sprawdzi¢ swoj refleks

uwagg, ze obok Ryanaira i LOTu do Wroctawia lata réwniez Lu-
fthansa, OLT Jetair, SAS 1 Wizz.

Rozbudowa sieci autostrad niedlugo moze zmniejszy¢ zain-
teresowanie lotami krajowymi. Juz dzis, jesli wzia¢ pod uwage
czas dojazdu i oczekiwania na lotnisku, lot do Krakowa jest dtuz-
szy niz podréz samochodem. Wkrétce do Warszawy czy Rzeszo-
wa bedzie mozna dotrze¢ taniej i szybciej autem.

A kiedy otwarcie nowego terminala na Vatsim? (SW)

Fot. 8. Terminal jest mniejszy od tych w Pyrzowicach czy
Balicach
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