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Kaszubhska Szkota Pilotazu —
reaktywacja

Po nieco ponad po6t roku od wstrzymania przyje¢ nowych
kandydatow, Kaszubska Szkota Pilotazu znéw otwiera swoje
podwoje. Wlasciwie to drzwi od stodoty, na ktérych umie lata¢
tylko polski pilot. Przyczyn przerwy bylo kilka, jedna z nich byt
ograniczony czas, ktéry moglismy poswigci¢ na szkolenie — my
z pozycji prowadzacych jak i che¢tni, z pozycji kursantow. Jednak
najwazniejsze byly: brak dobrej i aktualnej bazy materiatéw do
nauki, zbyt ogolny program szkolenia i ograniczenia techniczne.
Postanowili$my temu zaradzic.

Baza wiedzy. W sieci z roku na rok jest dostgpne coraz wigcej
materiatéw do nauki latania w jezyku polskim. Coraz wigcej in-
formacji dla nowych pilotow jest na stronie PL-VACC. Niestety
wciaz pojawia si¢ sporo nieautoryzowanych (delikatnie méwiac)
poradnikéw z serii ,,le¢ za r6zowa linig” — w réznych wersjach,
w tym filmowych. Istnieje popularna zasada — niewiele wiem,
ale co$ tam powiem — niestety to widac i stycha¢ w takich publi-
kacjach. Caty watek na forum naszej spotecznosci traktuje tylko
o tym. Co gorsza znany lotniczy portal edukacyjny od pét roku
wita nas informacja ,,Parse error: syntax error, unexpected ,<’
in /index.php on line 89” — miala to by¢ nowa, zaktualizowana
do rzeczywistych wymagan czaséw wersja kompendium wiedzy
lotniczej. Niestety nie wyszto. Nie przeszkadza to doswiadczo-
nym pilotom. Oni tego nie widza. A nawet jesli widza, to wiedza
gdzie znalez¢ informacje, ktérych szukaja. Jesli byle jakie mate-
rialy sa tatwiejsze do odnalezienia niz rzetelnie przygotowane, to
bedziemy mie¢ wigcej byle jakich pilotow od rzetelnie przygoto-
wanych. Prosta zaleznos¢.

Dlatego na potrzeby KSP (a przy okazji dla wszystkich zainte-
resowanych) przygotowali$my na portalu Cassubian.pl Centrum
Szkolen, w ktérym w tej chwili znajduje si¢ juz dobrze ponad
150 artykulow dotyczacych latania, komunikacji i nawigacji.
Wigkszo$¢ materialdow zostata napisana przez naszych pilotow.
Czes$¢ otrzymalismy dzigki uprzejmosci zaprzyjaznionych osob.
W planach mamy dalsze rozwijanie tej bazy.

Celem jest stworzenie miejsca, w ktorym kazdy pilot bedzie
mogl samodzielnie podnosi¢ swoje kompetencje. Dlatego obok
tekstow dotyczacych podstaw komunikacji, czy zasad porusza-
nia si¢ po lotnisku, prezentujemy réwniez tematy dla zaawan-
sowanych — postgpowanie z oblodzeniem (mimo, ze niesymulo-
wane w FS), zaawansowane planowanie lotow, NAT, nietypowe
podejscia, itp. Centrum Szkolen wymaga jeszcze sporo pracy, ale
jest juz dostgpne. Prosimy o nadsytanie uwag i informacji, ktore
pomoga nam w usunig¢ciu ewentualnych btedow lub niescistoscei,
bo takie pewnie sa.

Program szkolenia. Brak jednolitego i przejrzystego progra-
mu szkoleniowego utrudnia prace instruktorom i nauke uczniom.
Przygotowujemy program szkoleniowy, ktory bedzie opierat si¢
na modulach. Kazdy kandydat bedzie diagnozowany pod ka-
tem posiadanej aktualnie wiedzy, a nastgpnie instruktor bedzie
wybieral moduly, ktoére sa niezbedne do zrealizowania. Kazdy
modut sklada¢ si¢ bedzie z pracy wlasnej ucznia — czytanie,
analizowanie dostgpnych tekstow, ¢wiczenie off-line; pracy z
instruktorem — rozmowy, rozwiazywanie problemow, testy; oraz
czgsci praktycznej — latanie pod okiem instruktora on-line, ale na
naszym serwerze, poza Vatsim.

Wprowadzenie nowego programu szkoleniowego spowoduje

takze, ze nasza gtowna bolaczka — przedtuzajace si¢ z réznych
przyczyn szkolenia — bedzie mniej dotkliwa. Mamy nadziejg, ze
uda nam si¢ szybciej przyjmowac i szkoli¢ kandydatow, chod
pewnie i tak kolejek nie uda si¢ roztadowac.

Generalna idea szkolenia pozostaje taka sama — wyszkoli¢ pi-
lota do takiego etapu, aby mogt prawidlowo lata¢ na Vatsim na
prostszych trasach i nieskomplikowanymi maszynami, a jedno-
czesnie byt w stanie sam si¢ doszkala¢ z wykorzystaniem dostep-
nych materiatéw. Docelowo nie powinien stanowi¢ zagrozenia
ani przeszkody w ruchu lotniczym oraz powinien naby¢ umiejgt-
nosci uczenia si¢ na wlasnych btedach.

Rozwigzania techniczne. W przygotowaniu jest nowy portal
KSP. Zostanie on wkrotce wzbogacony o narzedzie od monitoro-
wania postgpow uczniow. Dzigki temu w razie ograniczen czaso-
wych jednego instruktora, szkolenie bedzie mogt szybko przejaé
kto$ inny. Bedziemy tez mogli znacznie szybciej reagowac na
sytuacje, gdy stomiany zapat do nauki nagle wygast, bo i takie
przypadki si¢ zdarzaty.

Zmieniamy takze system monitorowania lotow wykonywa-
nych na naszym serwerze pod okiem instruktora. Dotychczas
do$¢ prymitywny radar (ATC Radar Screen) nie pozwalatl na
¢wiczenie wielu procedur. Obecnie bedziemy wykorzystywaé
Euroscope, ktory pozwoli na bardzo precyzyjne §ledzenie zacho-
wania ucznia, zar6wno na ziemi, jak i w powietrzu. Dodatkowo
instruktorzy beda mieli do dyspozycji zestaw scenariuszy, ktore
moga zosta¢ uruchomione na serwerze. Uczen zalogowany do
sieci bedzie wowczas widzial samoloty zachowujace si¢ (i po-
petniajace bledy) zgodnie z wola instruktora. Mozliwe begdzie
wige ¢wiczenie szybkich startow, wolnych podejs¢, czy chocby
kotowania po lotnisku w maksymalnie realnych i stresujacych
warunkach.

Rozpoczecie szkolenia. Kandydat ubiegajacy sig o przyjecie,
podobnie jak dotychczas musi wykazac si¢ umiejgtnoscia samo-
dzielnego uczenia. Trzeba mie¢ mentalno$¢ studenta, samodziel-
nie zdobywajacego wiedzg, a nie ucznia szkoly podstawowe;.
Paradoksalnie, mentalnos$¢ ta nie ma nic wspolnego z wiekiem, o
czym jako wykladowca moge zapewnic.

Pierwszym krokiem do kursu jest przeczytanie zasad uczest-
nictwa, w tym regulaminu i zrozumienie go. Dopiero drugim jest
wypehienie ankiety/testu na stronie KSP. Po analizie ankiety,
otrzymacie odpowiedz o zakwalifikowaniu do szkolenia. Wiele
0s6b odpada na tym etapie, bo po prostu nie zna regulaminu.

Nasze zasoby kadrowe sa ograniczone. Nawet starajac si¢ efek-
tywnie je wykorzystaé, jestesmy w stanie jednoczesnie szkoli¢
co najwyzej kilku pilotow. Dlatego przy wigkszej liczbie kandy-
datow bedziemy tworzy¢ kolejke. Nasi piloci przede wszystkim
pracuja dla firmy, za$ pracg w KSP traktuja jako samodoskonale-
nie, robigc to po godzinach, poswigcajac wlasny czas.

Przypominamy, ze :

KSP i rekrutacja do Cassubiana to dwie roézne rzeczy,

nie dajemy zadnych certyfikatow, ani zaswiadczen, ani prawa
do wykorzystywania znaku KSP lub Cassubiana. Chcemy tylko
pombc, aby kazdy mogt zlatania czerpac¢ tyle satysfake;ji, ile Vat-
sim potrafi da¢. A potrafi!

szkolimy tylko nowych pilotow, do 150h nalotu on-line; ide-
alny kandydat powinien by¢ przede wszystkim SENSOWNY!,

dla bardziej doswiadczonych sa materialy do samodzielnego
studiowania.

Zapraszamy!

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Kup pan skrzynke

Recenzja panelu GA z Opencockpits
nie tylko dla generatow

Na portalach aukcyjnych czy w sklepach internetowych do-
stepnych jest wiele kontroleréw dla mitosnikoéw gier lotniczych.
Dostgpne sa takze kontrolery dla zwolennikow symulacji lotni-
czych. Hiszpanski producent Opencockpits oferuje sprzet raczej
dla tej drugiej grupy odbiorcow i to raczej w dosy¢ przystepnych
cenach — znajdziemy w jego ofercie elementy dedykowane dla
Boeinga 737, 747 jak i do Airbusa A320. Ale procz elementow
wzorowanych na realnych rozwiazaniach, OC ma w ofercie takze
sprzgt podobny zupehie do... niczego. Swego czasu opisywatem
jego panel radionawigacyjny — o tutaj. Tym razem przygladam
si¢ blizej jego ustrojstwu o jakze tajemniczej nazwie General
Simulation Panel .

Jak zapewnia producent na swojej stronie, urzadzenie obstuzy
nawet statystyczny kretyn, bo wystarczy podpia¢ pod USB, uru-
chomié¢ oprogramowanie (593KB) i... lata¢. Zadnych ustawien,
zadnego programowania, zadnych offsetow... wszystko dziata od
razu. Cho¢ maniacy oczywiscie zajrza do katalogu z programem
i znajda plik INI, a w nim... mnéstwo rzeczy do ustawien: od
skoku trymera po odwrocenie przetacznikow czy regulacjg ja-
snosci podswietlania. Wigc pogrzebowcy sobie pogrzebia i beda
cali hepi, ze znowu udowodnili sobie i §wiatu, Ze sa madrzejsi od
komisji Maciarewicza. Bo to nie bylto drzewo, on wie co to bylo.
To byto wiadro. Wiadro tam stato. Plus dla OC — pierwsza obiet-
nica spetniona — dziata i to doktadnie tak, jak powinno — méwig
to jako dyplomowany kretyn (moj psychiatra potwierdzi).

Funkcjonalno$¢ — o niej tez zapewnia producent. Od lewe;j
od gory sterowanie zaptonem silnikow — STOP, iskrowniki 1 i

2, tacznie i START — w postaci obrotowego przetacznika, jest
opor, jest wskazowka — jest ok. Dalej sterownik klap sktadajacy
si¢ z hebelkowego przetacznika, kontrolki pozycji przejsciowej
oraz wyswietlacza aktualnej pozycji — domyslnie do 40 stopni,
ale pogrzebacze wiedza, Zze mozna inaczej, ze mozna wigcej. Ja
osobiscie uzywam osobnej osi do klap z przepustnicy Saiteka
— tadnie to si¢ integruje i wy$wietlacz jest naprawde Swietnym
dodatkiem, a diddka IN TRANS to juz wisienka na druciku. Da-
lej przetacznik podwozia z zespolonym LED wskaznikiem poto-
zenia ,,girow”. Nie jest to wajcha i lep jakiej propagandy si¢ za
ta wajcha kryje wiemy, ale zadanie swoje spetnia. Diody reaguja
fadnie z opdznieniem, all green, all red, all off, Zzeby po gatach
nie dawato. Super. W dalszej kolejnosci pokretlo trymera, nie
jest tak monstrualne jak to z Ceski, ale dziata bardzo dobrze —
pogrzebacze beda mieli kolejny podwod do triumfu, bo mozna
regulowac jego skok. Sprawdza sig¢ Swietnie. Pigtro nizej zestaw
przetacznikow, ktorych przeznaczenia opisywac nie muszg, chy-
ba, ze kto§ ma mocniejsze od mojego zaswiadczenie od psychia-
try, to prosz¢ na maila i wysle kilka zdan od ojca prowadzacego,
tego co tak bardzo znienawidzit sygnat analogowy, a z nim mi-
liony obywateli z wielbicielami prawa oraz sprawiedliwosci spo-
fecznej na czele. Wszystko dziata, z tym, ze pod pozycja BCN
sa 1 beacon jak i strobe lights — ale to juz szczegdt. Ostatnim
bajerem, ktéry mnie, zdeklarowanego fana odpustowosci wsze-
lakiej rajcuje najbardziej, jest oczywiscie pod$wietlanie pane-
lu. Producent wyprowadzit kabel do zasilania, gtodny 5V DC z
zenska wtyczka 3,5mm, ktdra skrzetnie obcialem i podiaczytem
do instalacji kokpitowej. Pod$wietlanie jest zintegrowane z prze-
facznikiem o$wietlenia kabiny — tyz dziata.

Czarna skrzynka tadnie rejestruje wszystkie komendy wysy-
tane z panelu:

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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T/0 ROLL 48 14:05:40 Wind 150°/20 ks IW/C=T 16/R 12
TAXIQUT 49 14:09:13 Faps 1

TAXIQUT 50 14:09:13 Haps 2

TAXIQUT 51 14:09:35 Lights NAV.BCN.LDG. TAX.STRBE.INST

T/0 ROLL 52 14:10:38 Wind 1507720 ks [WAC=H17/L 11

T/0 ROLL 53 14:10:38 Rotate 144 ks

T/ 54 14:10:45 VLOF 175 ks

T/ 55 14:10:45 OUT TOW=255578 ka

T/ 56 14:10:45 Engines ETN1=1111N2=106 | EGT=666 | FF=11460
T/ 57 14:10:45 Engines EZ N1=1111N2=106 | EGT=666 | FF=11458
T/ 58 14:10:45 Engines E3 N1=1111N2=106 | EGT=666 | FF=11332
T/ 59 14:10:45 Attitude Pitch=U 12.90| Bank=R 1.36

T/0 60 14:10:47 Gear Transit Up

T/ 61 14:10:45% Engines E1M1=113| N2=107 | EGT=665 | FF=11735

T/ 62 14:10:45 Engines E2 M1=113| N2=107 | EGT=665 | FF=11785
T/ 63 14:10:4% Engines E3 N1=112 | N2=107 | EGT=66% | FF=1164%
T/ 64 14:10:49 Haps 1

TAD 65 14:10:53 Gear Up and Locked

itatus Connected to FS2004 (CRUISE) Log Active Warnings:

W wieczornej, przepetnionej marazmem oraz niewyjasnione-
go pochodzenia mgla, sprzgt prezentuje si¢ naprawdg dobrze:

Pogrzebowcom przypominam, ze jasno$¢ w ciemnosci §wie-
ci, aczkolwiek moze mniej. Bo ma podswietla¢, a nie o$lepiac.
OSRAM normalnie.

Urzadzenia dziala z wszystkimi defaultowymi maszynami
z FS9 — przetestowalem. Z dodatkowych $miga takze z iIFDG
A320, MD11, Project Fokker 70/100 — przetestowatem. Z ptat-
nych, ze wzgledu na posiadane papiery, nie mam zbyt wiele, ale
dziata w: Cerenado C182, FSD Seneca V, Aeroworx B200. Nie
dziala — PMDG MD11, Wilco A320. Innych nie testowatem, bo
przewaznie staram si¢ mie¢ kwit. Na wegiel. Ale to raczej zro-
zumiate. Jesli kto$ lata generalnie, to generalnie bgdzie dziatac.
Chyba.

Gléwnym konkurentem dla tego sprzgtu bedzie produkt Sa-
iteka — Switch Panel. Fakt, wajch¢ ma lepsza. Diodki tez ma.
I cho¢ nie mialem go w re¢ku, to checiatbym si¢ na jego temat

wypowiedzie¢. Mialem do czynienia z dwoma panelami od Sa-
iteka — radiem oraz autopilotem. Cho¢ oba dzialaja, spetniaja
swoje funkcje, to targetem wydaja mi si¢ w tym przypadku gra-
cze, a nie symulanci lotniczy. O ile do wolantu czy przepustnic
sajtekowskich nie mam zadnych zastrzezen, cho¢ duzo w nich
plastiku, to oba panele awioniki zupetnie do mnie nie dotarty
— wszystko jakie$ takiec zabawkowe, na gwiazdke jakby. Zas w
przypadku OC — cho¢ tez podobne do niczego — jednak jakies ta-
kie lotnicze takie, nie nijakie takie. Ale to moze moje zboczenie,
pseudolotnicze — psychiatra mowi, ze jeszcze nie dorost do tego,
bym si¢ z nim podzielit moimi do§wiadczeniami w tym zakresie.
A moze po prostu czeka, az leki zaczna dziatac. ;)

Na koniec — cena. Oczywiscie 119 Euro plus przesytka (min.
17 ojro) to nie mato. Ale czyz to nie jest nasze ostatnie stowo?
Ty wiesz co my pokazujemy tym panelem? No
wtlasnie, nikt nie wie, wigc nikt nie zapyta. A jak
zapyta, to zaraz oddasz, ze tez, jak w ogole je-
ste$ co$ komus winien, bo przeciez jeste$s w tych
sprawach bardzo dbajacy. Paczka szta tydzien,
wigc tragedii nie ma. Za t¢ ceng mozna kupié
dwa panele przetacznikoéw Saiteka. Albo jeden i
do tego wolant, a jeszcze wystarczy na frytki do
tego. Czyli spora rdznica.

Podsumowujac — nie ma czego poréwnywac
wg mnie. To dwa zupelnie inne poziomy, dwa
roézne, cho¢ w funkcjach podobne, produkty dla
zupetie dwoch roznych klientow, chociaz kazdy
lekko szurnigty, zeby wydawaé minimum cztery
setki na takie ,,zabawki”. Ale pocieszy¢ si¢ moz-
na tym, ze sa wsrod nas obloznie chorzy, ktorym
general simulation nie wystarcza i wydaja wie-
lokrotnos¢ generalskich pensji na petnowymia-
rowe, petno diodowe i petno-w-ogdle-dingsowe
kabiny, ktorych koszt jest zblizony do rocznych
wydatkow na benzyng pewnego szefa rozgltosni z
Torunia, chyba, Ze juz przerobit mastodonta na LPG.

Tak czy siak, ja daje generalskiemu panelowi Opencockpits
cztery gwiazdki. Zasadniczo pobieznie nawet pigé. (AK)

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Z kacika cateringu lotniczego, czyli

Prosto w zebra po islandzku

Jestesmy Stowianami i kropka. Czu¢ to zwtaszcza, gdy klnie-
my — nic tak soczys$cie po polsku nie brzmi jak dorodne, z sa-
mego $rodka stowianskiej duszy, przeklenstwo. To nas prowadzi
do wniosku, ze jako Stowianie od pradziejow, gdy Rzymianie w
starozytnej Moskwie wprowadzali wtasnie nowa polityke eko-
nomiczna, mieliSmy do czynienia ze $winia, jako gtéwnym ho-
dowlanym zrédlem migsa. Jako, ze o $wini i prostackiej naturze
jej kulki juz bylo, chcialbym uderzy¢ nieco wyzej pasa, prosto
w zebra, by z zapartym tchem odzia¢ je w §wieza marchewke,
kapustg, przyozdobi¢ boczkiem — wszystko to staropolskie, pra-
dawne i tozsame z namy Polakamy jak prawo i sprawiedliwos¢ z
facetem bez konta, acz pickna willa w stolycy kraju, zo posiada
wlasna platforme. Niestety nie wiertnicza, tylko obywatelska.
Trudno, co robic.

Z poczatkiem wrzesnia weszta w zycie dyrektywa Zarzadu
Cassubian Group, wnoszaca obowiazek wlasnorgcznego przy-
gotowywania positkéw dla pasazerow i zalogi przez personel
poktadowy. Kazda stewardessa oraz steward Zygmunt zostali
przeszkoleni w specjalnym o$rodku szkoleniowym w Parcho-
wie, gdzie ukonczyli pod okiem mistrza — szefa restauracji po-
wiatowej ,,Jejmoscina” — specjalistyczny kurs kucharski typu
btyskawicznego. Dzisiaj propozycja tatwa do przygotowania,
tansza niz jakikolwiek partner cateringowy, a i zapachy na po-
ktadzie niczym w centrum Parchowa.

Witamy zatem w $wiezo odnowionej kuchni naszego A320
w locie do réwnie egzotycznego co Parchowo - Keflaviku po-
lozonego na zachodnim wybrzezu Islandii, jakze biskiej sercu
kazdego Stowaka. Stowianina znaczy. Wylecielismy z Gdanska
z matym opo6znieniem, stewardessa utkngla w kolejce u rzeznika
na ulicy Stowackiego w Rebiechowie — zapomniata, ze w so-
bote kolejki juz od 8:30, gdyz lokalne gospodynie z plastiko-
wymi siatkami robia zakupy jak na wojng. Co sobotg. Zakupita
na zeszyt (placimy przelewami na drukach bez pokrycia w ter-
minie raczej pozniejszym, ale Reclaf, wlasciciel sklepu lata za
friko) niecate 2 kg zeberek wieprzowych w paskach. W sklepie
,,U Zbycha” dokupita dorodna kapuste z sezonu obecnego i ki-
logram réwnie $wiezej marchwi, co dzigcieling pata az mito. Z
tymi siatkami bocznym wejsciem wbiegta na ptyt¢ i w podsko-
kach gorskiej kozicy po schodach o mato nie zgubita gumofilcow
stuzbowych, znajdujacych si¢ na wyposazeniu kazdego naszego
Airbusa, przy czym pragng dodad, ze sa to gumofilce typu ,,gum-
-by-wire” — wzmacniane drutem, o ktéorym tez juz pisaliSmy.

Bording komplited i jak tylko wykrecili$my radial od KMI na
VAPOS po starcie z 11, szefowa poktadu, nieco bardziej dorod-
na niz pozostate stewki, zabrala si¢ za przygotowanie positku,
tak, zeby mozna go bylo poda¢ gdzies w odlocie od zachodnie-
go wybrzeza ojczyzny majora Quislinga. Wiadomo — kapusta
potrzebuje przestrzeni, a FL380 i bezkres Morza Potnocnego
doskonale wpisuja si¢ w t¢ jakze mityczna, wiejaca apoteoza
p6znego rokokoko, waniajaca natur¢ kapusty. Po ustabilizowa-
niu lotu, reszta zatogi roznosi napoje glodzace, czyli wodg gazo-
wana. W tym czasie zeberka nalezy umy¢ i pokroi¢ w niewielkie
kawatki — zeby stykneto dla kazdego chociaz po wspomnieniu
migsa. Marchewkg obra¢ i sprawnie pokroi¢, mozna poczekaé
na turbulencje typu severe, ale niekoniecznie. Boczek pokroi¢ w
cienkie paski. Kapuste przygotowa¢ do krojenia, jeszcze nie kro-
i¢. Przygotowa¢ butle gazowa na poktadzie i palnik Wrozamet.
Nie uzywac¢ palnika Bunsena, raczej mato praktyczny, poza tym
poszycie kabiny szybko si¢ zajmuje, szkoda zachodu. Podgrza¢
spuszczony przed odlotem olej, tak by EGT z garnka wynosita
ok. 180 stopni. Wrzuci¢ osuszone kawalki zeberek i opali¢ na
brazowo. W tym czasie pierwsza nuta zapachu rozniesie si¢ po
kabinie i pierwsze paxy zaczng nerwowo rozgladad si¢ za prze-
kaska. Wysta¢ wozek nr 1 z jabtkami i gruszkami. Poglebig glod
w ciagu 15 minut. Rozda¢ za darmo.

W czasie, gdy zeberka beda dogorywac w garncu na dopalaczu,
kroimy sprawnie kapuste wykrajajac z niej korzen, az tak ztosli-
wi nie jesteSmy, zeby tym futrowaé pasazera, chyba, ze zdarzy
si¢ jaki$ niesforny, to zadziata lepiej niz przymusowe miedzyla-
dowanie. Kroimy ja w dlugie paski. Gdy zeberka wyziona juz
ostatnia krople krwi i beda przypomina¢ kolorem braz zdrowej
tancerki jamajskiej w takim mini stroju kapielowym z owocow,
do gara wrzucamy potow¢ kapusty. Na to pokrojona marchewke
i boczek. Cato§¢ zasypujemy pozostala czgscia kapusty. Zaraz

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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potem wlewamy dobra szklanic¢ niekoniecznie dobrego wina
biatego, koniecznie wytrawnego. Moze by¢ to samo, co steward
Zygmunt otworzyt wezoraj w kabinie pilotow w locie powrot-
nym z Koszyc. Teraz nastapi druga faza zascielania przedzialu
pasazerskiego zapachem, co wywotuje wspomnienia o mamine;j
kuchni i wiejskim domu nad rozlewiskiem. Domu z obora. Zeby
nie bylo czu¢ takiej $miardzy, to nalezy to zalaé litrem bulio-
nu, najlepiej wotowego, aromatycznego niczym niezbyt wscie-
kta krowa. Wszystkie paxy co do joty juz gtodne, my wlasnie
opuszczamy Szwecjg. Wigc wysylamy wozek nr 2 z platnymi
juz przekaskami — kazdy na pewno co$ kupi, ceny mozemy mieé
réwnie racjonalne, co sam pomyst duszenia kapusty na poktadzie
A320 na FL380.

Nastegpny etap przygotowania positku to skrobanie bulewek,
starostowianska metoda na pozyskiwanie skrobi i brudu za pla-
stikowymi tipsami naszych stewek. A dalej to rownie ciekawie
co w kabinie pilotéw na przelotowe;j. 2 godziny duszenia si¢ we
wlasnym... sosie. Czasem tylko czym$ pomieszamy. Uwaga —
pokretto FLOOD LIGHT moze z gltodu zmienia¢ si¢ na FOOD
IN SIGHT — nie sugerowac si¢ tym! Garnek w trybie ,,garnek-he-
at” a nie na dopalaczu — to si¢ ma dusi¢, a nie smazy¢! Uwaga na
RayBany, bo paruja, jak si¢ przykrywke odkrywa. Powinni za tg
ceng przewidzieé, ze to moze utrudnia¢ pilotowi wykonywanie
obowiazkow. Coz...

Gdy bedziemy opuszcza¢ Oslo Center — smakujemy i spraw-
dzamy, czy aby nie jest mdle. Jesli marchewka jeszcze twarda,
dajemy jej z 20 minut. Jesli migkka — doprawiamy bialym pie-
przem, odrobing soli i spora iloscia cukru brazowego. Jesli wino,
co je wczesniej wlaliSmy bylto z fabryki w Parchowie, trzeba
bedzie doda¢ odrobinke kwasku cytrnowego lub wycisnaé¢ pot
cytryny. Smak powinien by¢ taki, jak w Parchowie, czyli nie za

stodki, nie za kwasny, ale krasny. W tym samym czasie nasta-
wiamy bulewki, pozwalamy si¢ kapuscie poprzeplata¢ z tymi
smakami.

Po odlaniu bulewek, mniej wigcej nad Faroe Islands bgdzie-
my mogli zapodac¢ positek po 22,50 za porcje, kazdy bedzie miat
réwnie duzy wsys, co silniki konkorda. Przez chwile paxy po-
czuja si¢ jak u mamy, ale jest w tym sprzeczno$é, bo ta albo kaze
lata¢ nisko i powoli, albo daje rady z ktérymi cztowiek nie wie
co ma zrobi¢. Poza tym ona juz miata swoje zycie. Wigkszos¢ za-
dowolona z positku i relacji cena — jako§¢ zamoéwi szklanke wina
(daj to samo, co bylo), co by pozby¢ si¢ parchowskiej Smiardzy
kapus$cianej z oddechu, co by jej w chuchu na bramce kontroli w
Keflavik nie wyczuli. Inaczej juz po tobie — od razu poznaja, ze$
z kraju nad Wista. Skista.

Smacznego! (AK)
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Plug & play
Trymer od Saiteka

Urzadzenia Saiteka ciesza si¢ wsrod wirtualnych pilotow duza
popularnoscia. Nic dziwnego, bo sa wykonane z dobrych mate-
riatéw, maja dobra mechanikg i elektronike. Do tego oprogramo-
wanie, ktore utatwia konfiguracj¢. Na koniec mozliwos¢ bezpro-
blemowego podtaczenia do FSUIPC. Céz wigcej potrzeba?

Ostatnio moj saitekowy zestaw, sktadajacy si¢ z wolantu, or-
czyka i przepustnicy, uzupehitem trymerem. Dotychczas korzy-
stalem z przypisania trymera do kotka myszy — opcji dostepne;j
w FSUIPC. Takie rozwigzane powodowalo jednak konieczno$¢
rezygnacji z modulu F1 View, ktory znacznie ulatwia zmiang
punktu widzenia w trakcie lotu.

Innym mozliwym rozwiazaniem jest przypigcie kierownicy i
potraktowanie jej jako duzego kota trymera. Przy okazji pedaty
moga udawac orczyk. Poczatkowo rozwiazanie to si¢ sprawdza-
lo, jednak z powodu zuzycia kierownicy, precyzja ruchéw bylta
niewystarczajaca. Nie raz wskaznik trymera samoczynnie prze-
suwat si¢ na koniec skali. Byto to wigc zbyt ryzykowne.

Gdy wigc zobaczytem trymer produkcji Saiteka od razu si¢ w
nim zakochatem. Tak bardzo, ze odstapilem od swojego zwy-
czaju dokladnego przesledzenia foréw dyskusyjnych przed za-
kupem. Nie byto to rozsadne... Dwa dni pdzniej urzadzenie byto
juz u mnie.

Saitek $wietnie pakuje swoje produkty. Spodziewatem si¢ o
polowe mniejszego opakowania. W $rodku, oprécz trymera,
znajduje si¢ komplet montazowy (znany uzytkownikom prze-
pustnicy), ktéory umozliwia przypigcie urzadzenia do blatu. Do-
taczono takze instrukcje. Nie wiadomo po co, skoro wszystko co
trzeba zrobi¢, to podtaczy¢ wtyczke USB do komputera.

Trymer ma takie same wymiary jak przepustnica. Dzigki temu
mozna je postawi¢ obok siebie lub ztaczy¢ na state. Prawidto-
we ustawienie ulatwia okragla wypustka widoczna na bocznej
$ciance urzadzenia. Spodziewaltem sig¢, nieco wezszej obudowy,
wszak kétko nie zajmuje duzo miejsca. A skoro juz jest taka
duza, to moze chociaz dwa dodatkowe przyciski na dole...

Coz, widac¢ za ceng 180 zI nie mozna mie¢ wszystkiego. Warto
poszuka¢ na Ceneo.pl dobrych ofert, bo cena w sklepach moze
by¢ wyzsza nawet o 40-50 zi.

Wracajac do tematu, to co najwazniejsze — kotko trymera —

jest wykonane perfekcyjnle Bardzo wygodnle SIQ je trzyma i
przesuwa. Opor jest na tyle duzy, aby nie krecito si¢ samo, ale
jednoczesnie tak maty, ze mozna kreci¢ jednym palcem. Pre-
cyzja dziatania jest bardzo duza, zadnych luzow czy martwych
stref. Kotko jest podiaczone do potencjometru w taki sposob, ze
nigdy nie dochodzi si¢ do blokady (mozna kreci¢ bez konca).
Jednoczesnie przy kazdym wiaczeniu resetuje swoja pozycjg, co
zwigksza wygodg korzystania.

Trymer mozna przypisa¢ na dwa sposoby. Pierwszy — bez-
posrednio w FS, drugi — poprzez FSUIPC. W obu przypadkach
jako ,.elevator trim”. Podlaczajac przez FSUIPC (petna wersjg)
uzyskujemy mozliwo$¢ odlaczenia trymera w momencie podta-
czenia autopilota. Standardowo FS nie odlacza tej osi, co moze
doprowadzi¢ do nietypowego zachowania samolotu. Nalezy tak-
ze pamigtaé, ze kazdy joystick (w tym przypadku jednoosiowy)
podtaczony do FS jest po wykryciu automatycznie przypisywany
do osi lotek. Jesli podtaczamy przez FSUIPC, trzeba to przypi-
sanie skasowac. Ja zapomniatem i dtugo nie moglem zrozumieé
dlaczego przy przesuwaniu trymera samolot skrgca raz w lewo,
raz w prawo.

Czy warto? Bez trymera trudniej si¢ pilotuje samolot, jednak
koétko myszy moze wystarczy¢ pilotom latajacym gltéwnie na au-
topilocie. Lot bez autopilota, zar6wno mata, jak i duza maszyna
jest duzo przyjemniejszy przy uzyciu trymera Saiteka. Dzigki
precyzji sterowania mozna duzo wygodniej sterowac samolotem.

Realni piloci z pewno$cia zauwaza brak funkcji force fe-
edback. Prawidlowo$¢ trymowania trzeba, jak zwykle w FS,
sprawdzi¢ raczej na przyrzadach niz na czuja. Tego jednak nie
przeskoczymy. (SW)

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Nie taki LUA straszny...

FSUIPC to narzedzie o wielkich mozliwo$ciach. Do niedawna
sadzitem, ze tylko kawy nie umie przyrzadzi¢. Jednak poszuku-
jac mozliwosci maksymalnego wykorzystania zainstalowanych
joy’6w natrafilem na granice jego mozliwosci. Z pewna taka
nie$miatoscia, zapuscilem si¢ wigc w zakamarki skryptéw LUA.

Zastosowanie skryptow LUA w FSUIPC daje olbrzymie moz-
liwosci. Jezyk programowania jest przystepny dla osob, ktore
spotkaty si¢ juz z C++, PHP czy dowolnym innym. Jednak nawet
osoby bez doswiadczenia beda w stanie wykonac proste skrypty.
Tym bardziej, ze do FSUIPC dotaczono plik ZIP z przyktadami.
Tym, co powstrzymuje wielu uzytkownikow przed LUA, jest
brak dobrego opisu sposobu powigzania FSUIPC ze skryptami.
Na poczatek trzeba btadzi¢ po omacku. Postaram si¢ wigc w tym
artykule zapali¢ pierwsza latarnig.

Dla tych, ktérzy dotychczas nie probowali grzeba¢ w FSUIPC,
proponuj¢ lekture artykutu z jednego z weze$niejszych wydan

naszego czasopisma.

Problem do rozwigzania

Mam kilka wolnych suwakow (rozpoznawanych jako osie
joysticka). Chcialbym je powigza¢ ustawianiem czgstotliwo$ci
radia. Jedna o$ stuzylaby do ustawiania cato$ci, druga do utam-
kéw (rys. 1). Chee przesunaé suwak raz, a czgstotliwosci maja
przeskakiwa¢ same. Gdy cofng suwak — maja si¢ zatrzymac.

e 0
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Przesunigcie pierwszego suwaka w goére ma spowodowac
stopniowe zwigkszanie catosci (134 na rysunku), a jego cofnig-
cie do pozycji srodkowej zatrzymanie zmiany. Przesunigcie w
dot spowoduje zmniejszenie wartosci. Jesli nie masz wolnej osi,
mozesz to samo zrobi¢ z uzyciem przyciskow. Na rys. 2 poka-
zano alternatywne rozwiazanie z przyciskami.

Przyciski [+] i [-] stuza do zwigkszania lub zmniejszania war-
tosci czgstotliwosci. Przycisk [whole/frac] przestawia ich dzia-
fanie z catosci na setne i odwrotnie. Przycisk [swap] stuzy do
zamiany ustawianej czg¢stotliwosci na aktywna.

Cata zabawa polega na tym, aby raz wcisnac i czekac az pra-
widlowa warto$¢ si¢ ustawi. Nie interesuje nas wielokrotne kli-

n nr er
n r r e n

N whole
/ frac
- swap

kanie. Warto zauwazy¢, ze rozwiazanie, ktore zaproponujemy
jest uniwersalne — mozna je zastosowa¢ do dowolnej sytuacji
znacznej zmiany wartosci parametru, np.: ustawienie pred-
kosci, kierunku, kursu, wysokoS$ci, szybko$ci wznoszenia,
trymera itp.

Dlaczego FSUIPC nie da rady?

Wtasciwie to FSUIPC ma mozliwo$¢ programowania funkcji
samopowtarzania:

1=R<joy>,<przycisk>,<funkcja>,<parametr>

»R” oznacza ,powtarzaj, gdy wlaczony” (inne opcje, ktore
nas w tej chwili nie interesuja, to P — ,,wykonaj raz, gdy wia-
czany”’, U — ,,wykonaj raz, gdy wylaczany”). Problem w tym,
ze czestotliwose tych powtorzen jest stata, ok. 10 razy na sekun-
d¢ (dokumentacja wspomina o 6x, ale w praktyce jest wigcej).
Ustawienie prawidlowej wartos$ci czgstotliwosci przy tak duzym
tempie zmian jest niemal niemozliwe. Komfortowe tempo to ok.
4 zmiany na sekundg.

W przypadku osi joysticka funkcja w fsuipc.ini wygladataby
tak:

1=<joy><o0s>,256

2=<joy><o0s>,UR,<granica dolna>,<granica gorna>,
<funkcjal>,0

3=<joy><o0s>,DR,<granica dolna>,<granica gorna>,
<funkcja2>,0

UR oznacza powtarzaj (R) przy przekroczeniu granicy w gore
(U), a DR — w dot (D). To ograniczenie powoduje, ze przesuwa-
jac suwak do gory wywolamy zmiang, ale cofajac go juz nie. Bez
tego ograniczenia, cofni¢cie suwaka spowodowatoby kolejna
zmiang ustawianej wartosci. Granica dolna i gérna to po prostu
zakres pracy suwaka, w ktorym dana funkcja ma by¢ uruchamia-
na. W tym przypadku beda to gorny i dolny koniec tego zakresu.
Natomiast w $rodku pozostanie spora martwa strefa (nie chcemy
przypadkowych zmian).

I znowu, jak w przypadku przycisku — czgstotliwos¢ zmian jest
tak duza, ze nie ma mozliwo$ci precyzyjnego ustawienia. Ratun-
kiem okazuje si¢ LUA.

Programowanie z LUA

Wszystkie skrypty LUA powinny znajdowaé si¢ w folderze
Modules w FS (tym samym, w ktorym znajduje si¢ plik fsuipc.
ini). FSUIPC w momencie uruchomienia samoczynnie sprawdza
katalog i dopisuje do fsuipc.ini odpowiednig linig:

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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[LuaFiles]
1=sleep repeat

Jak tatwo si¢ domysli¢ z powyzszego wpisu, utworzyliSmy
plik o nazwie sleep repeat.lua.

To co niemozliwe dla FSUIPC, jest tatwe dla LUA. Dlatego
plik bedzie kroétki, tylko dwie linie. Uwaga: LUA zwraca uwage
na wielkos¢ liter!

ipc.control(ipcPARAM)
ipc.sleep(250)

Krotkie wyjasnienie:

ipc.control(n) — wykonaj funkcje¢ ,,n”. Funkcje te znalez¢ moz-
na w plikach List of FS2004 controls oraz FSUIPC for Advan-
ced Users. Zamiast ,,n” wpisa¢ nalezy odpowiedni cztero- lub
pigciocyfrowy kod.

ipc.sleep(250) — zatrzymaj wykonywanie przez 250 tysigcz-
nych sekundy, czyli 4 wykonania na sekundg. Mozna zmieniaé
dowolnie.

* ipcPARAM — zmienna przekazywana przez FSUIPC w mo-
mencie uruchamiania skryptu. W tym przypadku jako zmienna
podamy odpowiedni numer funkcji.

Taki skrypt jest bardzo uniwersalny. Uzywajac jednego skryp-
tu mozemy zaprogramowac¢ powtarzanie dla wszystkich intere-
sujacych nas przyciskow i osi.

Wersja dla programowania osi. Teraz czas na zmiany w
FSUIPC.ini. Zaktadam, ze skrypt zostal dopisany w sekcji [Lu-
aFiles] pod pozycja 1 (jak powyzej). W takiej sytuacji, w sekcji
[Axes.<nazwa samolotu>] (zaktadam, ze masz wtaczone profile
w FSUIPC) dodajemy:

32=37,256
33=3Z,UR,13000,16383,L1:R,65637 ;coml whole inc
34=3Z,DR,-16384,-13000,L1:R,65636 ;coml whole dec

Wyjasnienie:
* linia 32 — definiujemy zakresy dziatania dla osi 3Z. Ta linia jest
konieczna, cho¢ nic nie robi.

= linia 33 — 0§ 3Z, UR = powtarzaj przy przekroczeniu zakresu
w gore, ,,13000,16383” — dzialaj tylko w koncoéwce gornego
zakresu pracy suwaka (chcemy mie¢ duza martwa strefe, aby
uniknac¢ przypadkowych zmian, caty zakres pracy to od -16384
do 16383), ,,L1:R” — uruchom skrypt LUA z numerem 1, jako
parametr (ipcPARAM) wez ,,65637”.

= linia 34 — DR = powtarzaj przy przekroczeniu zakresu w dot,
»~16384,-13000” — dziataj w koncéwce dolnego zakresu pracy
suwaka.

Jak tatwo sprawdzi¢ w pliku List of FS2004 controls, 65637
odpowiada za zwigkszenie catosci w COMI, a 65636, za ich
zmniejszenie. Identycznie postgpujemy dla setnych na drugim
suwaku:

35=3V,256
36=3V,UR,12353,16383,L1:R,65639 ; coml frac inc
37=3V,DR,-16384,-13000,L1:R,65638 ; coml frac dec

Tempo powtarzania reguluje w tym przypadku nie FSUIPC, a
LUA, zgodnie z ustawieniem w skrypcie. Dlatego fakt, ze UR i

DR sa powtarzane 10x na sekundg nas nie interesuje.

Wersja dla programowania przyciskow. Programowanie
przyciskow trzeba zaczaé od wspomnianego wczesniej przelacz-
nika [whole/frac]. Jesli chcesz zaprogramowac¢ zmiang nie tylko
COM1, ale réwniez COM2, NAV1, NAV2, itp., to wystarczy je-
den taki przetacznik.

1=P3,11,Cx510066C1,x00010001 ; whole/frac

= P3,11 — joystick 3, przycisk 11 (uwaga! FSUIPC liczy urza-
dzenia od 0, a Windows od 1, dlatego dla Windows bedzie to
joystick 4, przycisk 12).

= Cx510066C1 — ustaw wartos¢ offsetu z puli przeznaczonej dla
uzytkownikéw (od 66C1 do 66FF)

= x0001 — liczba dopuszczalnych wartosci offsetu, w tym przy-
padku2 (tj.: 01 1)
= 0001 — skok — o ile wartosci przeskoczy¢ w momencie uru-
chomienia.
W ten sposdb pod przyciskiem P3,11 programujemy dwupo-
zycyjny przetacznik, ktorego warto§¢ wykorzystana zostanie w
kolejnych liniach kodu:

2=B66C1=1R3,19,L1:R,65639 ; coml frac inc
3=B66CI1=0R3,19,L1:R,65637 ; coml whole inc
4=B66C1=1 R3,20,L1:R,65638 ; coml frac dec
5=B66C1=0R3,20,L1:R,65636 ; coml whole dec

= B66C1=1 oznacza ,,jesli offset 66C1 ma wartos¢ 1, to” — prosta
funkcja if... then...
= R3,19 — powtarzaj, gdy wcisnigty przycisk 3,19
= L1:R — wykonaj skrypt LUA numer 1
= 65639 — parametr do wykonania skryptu (ipcPARAM) — odpo-
wiedni numer funkcji z pliku List of FS2004 controls
Linie 2 i 3 obsluguja przycisk [+]. Potrzebne sa dwie linie, po
jednej dla kazdej pozycji przelacznika [whole/frac]. Linie 4 1 5
obstuguja przycisk [-].
Do zaprogramowania pozostat przycisk [swap]:

6=P3,12,C66372,0 ; frequency swap

Funkcja 66372 odpowiada za zamiang warto$ci programowa-
nej i aktywnej czgstotliwosci COM1. Ten przycisk warto mie¢ na
wolancie, blisko przycisku nadawania PTT.

Obstuga makr FSUIPC

Schody zaczynaja si¢, gdy przetaczanie funkcji musi si¢ od-
bywac za posrednictwem mouse macro. Niektore modele platne
utrudniaja nam w tym wzgledzie zycie. LUA umie uruchomi¢
makro, ale wymaga podania jego nazwy. Jak tatwo zauwazyc¢,
FSUIPC pozwala na przekazywanie do LUA tylko parametrow
liczbowych. Jest jednak rozwiazanie, ktore przy okazji pozwoli
lepiej zapozna¢ si¢ z zasada dziatania skryptow.

W FSUIPC jako parametry ustawiamy kolejne liczby 1,2, 3...,
na przyktad zmodyfikujemy wczesniejszy przyktad:

2=B66C1=1R3,19,L1:R,1; coml frac inc

Teraz trzeba nauczy¢ skrypt LUA, aby odpowiednio reagowat
na parametry (pamigtajcie o duzych/matych literach!):

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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if ipcPARAM == 1 then
-- COM1 WHO INC - to jest tylko linia komentarza
ipc.macro(,,A320:coml_who_inc”)

elseif ipcPARAM == 2 then
-- COMI1 WHO DEC
ipc.macro(,,A320:coml_who_dec”)

else

-- podano nieprawidtowy parametr
ipc.display(,, ERROR: Wrong parameter”)
ipc.sleep(2000)

end

ipc.sleep(250)

Jesli wartos¢ ipcPARAM wyniesie 1, to skrypt wykona pierw-
sze z makr: A320:coml_who _inc. A320 to w tym przypadku
nazwa pliku (A320.mcro), a coml_who_inc, to nazwa makra
(trzeba podaé nazwe, a nie jego numer; inaczej niz to robimy
w FSUIPC.ini). Dla kazdej programowanej funkcji trzeba przy-
gotowa¢ oddzielny zestaw linii. W ostatniej linii poda¢ nalezy
opo6znienie — ipc.sleep(250).

Dodatkowo w czgsci zaczynajacej si¢ od ,else” zaprogramo-
wano informacj¢ o bledzie, ktora pokaze si¢ na ekranie FS, gdy
przekazany zostanie niewtasciwy parametr.

Co jeszcze mozna zrobi¢ z LUA?

Mozliwosci wykorzystania skryptow LUA, szczegdlnie wraz
z offsetami opisanymi w SDK dostgpnym dla FSUIPC (do po-
brania ze strony P. Dowsona), jest bez liku. Dysponujac chwila
czasu mozna mie¢ $wietna zabawg z programowania roéznych,
niedostepnych na pozér funkcji.

Najprostsze na poczatek to chocby:
= ustawienie dowolnego trymera na dowolnej osi joysticka —

zwykle jest to niemozliwe, gdy o$ posiada sprezyng,
= blokowanie wysuwania klap czy podwozia, gdy przekroczona

jest dopuszczalna predkosé.

Mozna poj$¢ dalej 1 zaprogramowac skrypty uruchamiane au-
tomatycznie, ktore beda obstugiwaly awarie w sytuacji nieprawi-
dlowej obstugi maszyny, np.:
= awaria klap przy probie wysunigcia na zbyt duzej predkosci,
= awaria podwozia przy zbyt duzej predkosci,
= awaria silnika przy zbyt dlugim czasie pracy z maksymalna

moca.

Inna opcja, skoro juz wspomniatem o skryptach inicjowanych
automatycznie, to wirtualny drugi pilot, ktory moze:

= wlacza¢ swiatta TAXI, gdy maszyna jest w ruchu,

= wlacza¢ swiatta LAND przy starcie,

= chowaé podwozie po osiagnigciu okreslonej wysokosci AGL,
= chowac klapy przy okreslonej predkosci,

* wylacza¢ §wiatla po przekroczeniu FL100, itp.

To wszystko mozna stosunkowo latwo zaprogramowac za
pomoca skryptow LUA. Wszystkie parametry mozna z pomoca
offsetéw bardzo tatwo wyciagna¢ z FS. Dzigki temu pilot moze
skupi¢ si¢ na kwestii najwazniejszej — przygotowaniu i piciu
kawy. (SW)

Bez stewardessy samolot
tez nie poleci!

Mieli$my na tamach Virtual Pilot wywiad z pilotem. Teraz
czas przyjrze¢ si¢ pracy pozostalych cztonkéw personelu pokta-
dowego. Malgorzata jest stewardessa w jedne;j z linii lotniczych.
Zgodzila si¢ udzieli¢ nam wywiadu.

Marek Iwinski: Jak Piloci traktuja stewardessy?

Malgorzata: Nie spotkatam si¢ w mojej pracy ze ztym trakto-
waniem stewardess przez pilotow. Z pewnoScia zdarzaja sig takie
przypadki, jak wszedzie. Jednak wydaje mi sig, ze obie strony
doskonale zdaja sobie sprawg z tego, ze zwyczajnie sa sobie po-
trzebne. Tak jak stewardessa nie poleci bez pilotow, tak i oni nie
zabiora pasazerow na poktad, jesli nie bedzie z nimi stewardessy.

MI: Jak uktada si¢ wspolpraca pilotow ze stewardessami?

M: Praca na poktadzie to praca zespotowa. Dobra komunikacja
miedzy zatoga to rzecz absolutnie podstawowa i najwazniejsza.
W zwiazku z tym wszyscy wola zy¢ ze soba w dobrych stosun-
kach. Zreszta sam fakt, ile czasu spedza si¢ razem, w samolocie
czy na réznego rodzaju pobytach, sprawia, ze cztonkow zatogi
faczy jaka$ nietypowa wigz. Mowig tu nie tylko o stosunkach
pilot — stewardessa, lecz takze stewardessa — stewardessa.

MI: Jakie sa zadania stewardessy, szczegolnie te, ktorych nie
mozemy zaobserwowaé jako pasazerowie?

M: Przede wszystkim praca zawsze zaczyna si¢ na godzing
przed rejsem od tzw. briefingu, podczas ktorego szefowa pokta-
du upewnia si¢ czy kazdy cztonek personelu poktadowego zna
swoje obowiazki. Odpytuje z procedur awaryjnych, a takze in-
formuje o pasazerach specjalnych, na ktérych trzeba zwrocié
wigksza uwagg, jak np. osoby niepetnosprawne czy samotnie po-
drozujace dzieci. Nastgpnie zatoga udaje si¢ do odprawy celnej.
Pozniej juz prosto do samolotu. Tam cz¢$§¢ stewardess sprawdza
sprawnos¢ sprzgtu awaryjnego, a reszta zajmuje si¢ sprawdze-
niem czystosci kabiny. Po wykonaniu tych czynnos$ci meldujemy
szefowej sprawdzenie sprzgtu. Ona natomiast sktada meldunek
kapitanowi. Gdy samolot jest gotowy do przyjecia pasazero6w na
poktad, kapitan decyduje o rozpoczgciu boardingu.

MI: Jak zorganizowana jest praca?

M: Grafik ustalany jest zwykle na caty miesiac z gory przez
tzw. Crew control. Bardzo czesto zdarza si¢, ze stewardessa
pracuje w $wigta. Nieraz trzeba zrezygnowac z wesela, urodzin
przyjaciotki czy imprezy sylwestrowej, Nienormowane sa takze
godziny pracy. Bywa, Ze na lotnisku trzeba by¢ juz o 2 rano, ale
zdarzaja sig takze rejsy wieczorne czy popotudniowe.

MI: Ile dni i godzin pracuja stewardessy?

M: Tu rowniez nie ma zadnej zasady, moze si¢ okazac, ze w
grafiku stewardessy pojawia si¢ loty krotkie, za to codziennie
(odstep migdzy rejsami zwykle musi wynies¢ 12 godzin). Bywa
tez tak, ze caly tydzien jest wolny. Niczym dziwnym nie jest pra-
ca dzien w dzien przez 2 tygodnie, a nastgpnie kilka dni wolnego.
Potrafi by¢ to meczace, szczegolnie przy rejsach nocnych.

MI: Jak zatem wyglada typowy grafik stewardessy?

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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M: Nie ma czegos takiego jak typowy grafik. Grafik stewar-
dessy jest zawsze nietypowy i nigdy nie wiadomo czego mozna
si¢ spodziewa¢, dopoki sig go nie zobaczy. Zdarza sig, ze w jed-
nym miesiacu wypada 40 godzin lotu, a w nast¢gpnym ponad 100
i niemal Zadnego dnia wolnego.

MI: Jakie zdarzaja si¢ nietypowe sytuacje z pasazerami?

M: Oczywistym jest, ze bedac kilka godzin w powietrzu, w
zamknigtym pomieszczeniu na wysokosci 10000 metrow nad
ziemia trzeba by¢ przygotowanym na wszystko. W samolocie
zdarzaja si¢ rézne sytuacje: od zwyktych aktow pijanstwa, co
nieraz moze si¢ nieprzyjemnie skonczy¢, po sytuacje medyczne;
od tych najprostszych jak krew z nosa czy wymioty po znacznie
powazniejsze, jak atak padaczki czy nawet zawat lub choroba
dekompresyjna. Personel poktadowy w trakcie szkolenia przed
rozpoczeciem pracy jest przygotowywany i szkolony, by umieé
zachowac si¢ w takiej sytuacji i pomoc chorej osobie, jesli tylko
zajdzie taka potrzeba. Jednym razem rejs moze mina¢ przyjem-
nie i spokojnie. Innym, moze okazac sig, ze trzeba podjaé¢ decyzje
o migdzyladowaniu na lotnisku innym niz docelowe. Szczegol-
nie, gdy zagrozone jest zycie cztowieka lub bezpieczenstwo lotu,
przez np. pijanych, nieraz wulgarnych i agresywnych pasazerow.

MI: Jak to jest z jedzeniem? Ile zapasoéw bierzecie ze soba?

M: Catering tadowany jest na poktad zwykle przed przyby-
ciem zalogi. Jest to zwyczajnie bardziej praktyczne. Nikt nie
przeszkadza sobie wzajemnie w wykonywaniu pracy. Catering
zwykle przewidziany jest dla 3 kolejnych zatog przejmujacych
dany samolot, wigc zapasy powinny by¢ odpowiednio duze.
Oczywistym jest, ze bufet w samolocie 1 wozki cateringowe tez
maja pewna ograniczong pojemnos¢, wigc zdarzajg si¢ sytuacje,
ze czego$ zabraknie. Niestety w tej pracy nie da si¢ jak np. w
kawiarni wyskoczy¢ na chwilg do pobliskiego sklepu po mleko
do kawy czy cukier. Tutaj nie da si¢ przewidzie¢ z gory sprzeda-
zy poktadowej. Zdarza sig, ze zabraknie kanapek czy piwa, ale
moze byc¢ i tak, ze sprzedadza sig tylko 2 lub 3 sztuki.

MI: Jak wyglada przygotowanie medyczne personelu?

M: Zawsze przed rozpoczgciem pracy personel poktadowy
przechodzi kilkutygodniowe szkolenie. Podczas niego kilka dni
poswigconych jest pierwszej pomocy i postgpowaniu w mniej
typowych sytuacjach. Wchodzi w to nawet pordd na pokladzie
czy choroba dekompresyjna. Zajecia takie prowadzi oczywiscie
osoba posiadajaca wyksztalcenie medyczne, np. ratownik me-
dyczny.

MI: Jaka droga edukacji powinna pdjs¢ mtoda osoba chcaca

podjac pracg stewardessy?

M: Nie ma tu szczeg6lnej drogi edukacji, przede wszystkim
nalezy skupi¢ si¢ na jezykach, im wigcej tym lepiej i tym wigk-
sze szanse na dostanie wymarzonej pracy. Obowiazkiem jest tez
umiejetnos$¢ plywania, ktora zawsze jest sprawdzana, bez tego
ani rusz. Na poktadzie przydaja si¢ za to na pewno umiejgtnosé
komunikacji, czy tagodzenia konfliktow, a takze asertywnos¢.
Nigdy nie mozna pozwoli¢ na to, zeby pasazer wszedt nam na
glowe.

MI: Jak przebiega rekrutacja?

M: Wszystko zalezne jest od linii, jednak zwykle rekrutacja
przypomina nieco casting. Krotka prezentacja siebie, odegra-
nie nietypowych scenek jakie moga zdarzy¢ si¢ na poktadzie.
Sprawdzenie jezyka angielskiego to chyba podstawa obowiazu-
jaca na rekrutacji do wszystkich linii lotniczych.

MI: Jak wyglada sytuacja na rynku pracy? Czy duzo jest chet-
nych?

M: Zwykle na rekrutacjach stawia si¢ okoto 100 dziewczyn,
a czego przyjmowanych jest 2-10 w zaleznoS$ci od zapotrzebo-
wania. Zazwyczaj linie rekrutuja na cztonkow personelu pokta-
dowego, gdy maja w planach otwarcie nowego potaczenia, badz
wprowadzenie do swojej floty kilku nowych samolotow. Sporo
ofert pojawia si¢ tez przed sezonem letnim, gdy liczba rejsow z
oczywistych przyczyn si¢ zwigksza.

MI: Jak ksztaltuja si¢ zarobki - czy sa zalezne od sprzedazy na
poktadzie, czy state?

M: Do zarobkow stewardessy wlicza si¢ kilka réznych skta-
dowych, sa to podstawa, ktora jest zalezna od stanowiska i do-
$wiadczenia, dodatek za tzw. nalot, czyli liczbg godzin spgdzo-
nych w powietrzu, prowizja od sprzedazy na poktadzie, a takze
diety, ktore wyplacane sa za pobyt poza swoja baza macierzysta.

MI: Co z zyciem rodzinnym? Jak to pogodzi¢?

M: Praca na pokladzie jest raczej praca dla osob mtodych, bez
zobowiazan. Cho¢ na poktadzie spotyka si¢ rowniez wcale nie
malo zon czy matek. Pogodzenie takiej pracy z zyciem rodzin-
nym moze by¢ cigzkie, jednak nie ma rzeczy niemozliwych. Z
jednej strony trzeba pamigtac, iz jest to praca wymagajaca petnej
dyspozycyjnosci, niezaleznie od tego czy jest wigilia lub inna
wazna uroczysto$¢. Z drugiej strony, po nocnym rejsie, kiedy
wszyscy inni wybieraja si¢ do pracy na godzing 8 czy 9, ste-
wardessa ma caly dzien wolnego, ktory moze poswigci¢ swoim
domowym obowiazkom.
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I CENTRE IN WARSAW
» FULL STAFF AT EPWA & EPKK

Swiat w Polsce jest wiele — to fakt. A to rocznica porozumien
sierpniowych, a to rocznica nieporozumien kwietniowych; na-
wet miesigcznice si¢ zdarzaja — ale to dla najbardziej wytrwatych
raczej. Dzisiaj mamy urodziny naszej Ojczyzny, 94. od momen-
tu, kiedy zaswitalo niektorym historyczne myslenie, ze nie musi
by¢ tak, by wszyscy mowili 1 mysleli tak samo, ale, zeby tak
samo si¢ dla wspdlnego dobra starali. I w tej miltej atmosferze
dzisiaj odbgdzie si¢ 17 roznych marszow, bo przeciez kazdy ma
inng piaskownicg. Niektorzy nawet znalezli w niej $lady trotylu!
A jak — uczymy sig z historii bo ona magistra vitae est!

Na tym tle wieczor 10.11 zdecydowanie si¢ wyrdzniat — spo-
kojem, wspotpraca i koordynacja dla dobra ogétu. Rzut oka na
tasmg po stronie Sztabu Generalnego w stolycy i ruchy sit sprzy-

mierzonych nad Rzeczpospolita (tabele ponizej).

I to nie jest ich ostatnie stowo, bo to byta dopiero potowa na-
tarcial Ogniem zrywu niepodleglosciowego zaswiecity najbar-
dziej nawet niespodziewane zakatki kraju, gdzie kruszyng chle-
ba... i tak dale;.

Osobiscie, z polecenia brodatego wojskowego (nie wiem co
oznaczaja te szlaczki na pagonach, zreszta miat oficerski plaszcz
z futrem) wykonalem dwa loty wzdluz Battyku (on co$ tam
zgubil podobno, ale nie chcial powiedzie¢ co), miatem jednak
patrolowac lini¢ brzegowa, bo pono¢ Kaszubii maczali w tym
palce. Ja tam zadnego sygnetu nie widziatem, zreszta byt dosy¢
zuzyty i porysowany. Od Gdanska, gdzie $wiecita jasno nieja-
ka mjr Iskierka chroniona przez kpt. Widzgowskiego, az po za-

“ATC
Callsign | Frequency I Mame I Lewel | Pozition | Time Logged | Server |
EPGD_APP =% 130.870 Piotr ‘widzgowski STU+ Gdansk-Rebischowo Approach 1h3Emin EUROPE-..
EPGD_TwR <% 118100 Marzena lskierka ST+ (Gidansk-Rebiechowo Tower 1Thd42min EUROPECE
EPKK_APP <% 121.070 Mariusz Czamecki CTR Krakow Approach Th 41 min EUROPE-CE
EPKE_TwWR <% 123280 Maciek Wieckowski STU+ Krakow Tower Th32min  EUROPE-C2
EPKT_TWwhR <% 128.250 Micha Syposz STU+ Katowice Tower 1h3Emin EUROPE-CE
EPPO_N_&PP <% 135520 Filip witczak. INS Pozhan Approach 1 hO0F min EUROPE-...
EPPO_TWwR =% 113.970 Maciej S pzakiewicz STU+ Poznan Tower 1h39min EUROPE-CE
EPSC_TwR <% 121.250 Jakub Aldas STU+ Szczecin Tower S8 min  OCEAMIA
EPwas_aPP <% 128800 Marcin Pencak CTR Warszawa-Okecie &ppioach Th40min  EUROPE-
EPwe_DEL <% 121.600 Bartosz Pawlik STU+ Warszawa-Dkecie Clearance Delivery 1Th35min EUROPE-CE
EPwit_F_aPP <% 128.370 Artur Grabski CTR Warszawa-Dkecie Approach Th42min EUROPE-..
EPws GND <% 121.900 Bartlomis) Tomczyk ST+ Warszawa-Okecie Ground Th3Bmin EUROPE-.
EPwA_TwR <% 118.300 Macie] Rohowski STU+ Warszawa-Dkecie Tower Th29min EUROPE-C2
EPww_N_CTR=M 132700 Andrze Stachlewski CTR+ Warszawa Radar Th34min EUROPE-C2
EPwAW S _CTR < 134920 Marcin Szeegiel CTR Warszawa Badar 1h36mn EURDPE-CE
EPwiw_w C.. <% 134.870 Maciej Lapoc: INS Warszawa R adar ThO0min EUROPE-CE
D ic Flight -l I Flight
I Callsign | Narne I Departure I Destination I -~ I Callsign | MNarne I Departure I Destination

S AEI3F Mateuszz Buchalski EPWwa, EPKK. Krakow EPwia wWarszawa-Okecie = sDR932  Bojan Dimic LILI LJLJ Ljubliana-Brnik, Slovenia EPwa Warszawa Okecie

e LICT04E  Jan Fowalski EPwA EP'wid \Warszawa-Okecie EFGD Gdansk-Rebischowo ~ AME4533  Alejandro Sanchez-Clemente 0,...  LETO Madrid-Taomejon, Spain EP'wA Warszawa Okecie

S ALY1008 Mateusz Urban EPSC EFGD Gdansk-Rebischowo EPSC Szczecin S pZT022 Fobert Sobiera] EPA, ESGG Goteborg-Landwetter, 5. EP'wh wWarszawa-Okecie

e AY1511 Mateusz Kruk EPRZ EPSC Szczecin EPRZ Rzeszow-lasionka <& BERS20  Heiner'w anner L52ZH EPwid wWarszama-Okecie EDDT Berlin-Tegel, Germany

S APVI05  Tomasz Zaj czkowski - EPGD EPKT Katowice EPGD Gdansk-Rebiechowo > DLH136Z  Peter Kolisch LTBJ EDDT Berlin-Tegel, Germary EPwWA Warszawa-Okecie

<& [CSBOM Adrian Klawikowski EPGD EPSC Szczecin EPGD Gdansk-Rebiechown S ENTFI25  Krzyszhof Skorwwski EPPO EGSS London-Stansted, United . EFWA Warszawa-Okecie

& [CSEO203  Pawel Urban EPwWA EPKK Krakow EPwia Warszawa-Okecie = FFP705 Filip Falkiewicz EFwWa, EPwa Warszawa Okecie LHEP Budapest-Feriheqy. Hun

- CSBOSE  Michal Slota EPwA EPKE. Erakaw EPRZ Rzeszownlasionka ™ FSE125  Fiaotr Dudsk EPKT EPGD Gdansk-Rebizchown EMVA Trondheim Yaemes, Nar.

& [CSBOES  Michal Kolodziejski EPGD EPRZ Rzeszow-lasionka EPSC Szczecin S FSE1EE  Andrzs Kauf - EPMA ELLx Lurembourg, Luxembourg EPWA warszawa-Okecie

S [DLFEE47  Michal Kot - EFDE EP'wid \Warszawa-Okecie EPPO Paznan S GECODS  LukasKos-ENGM EPGD Gdansk-Rebiechowo EMGH Ozlo-Gardermoen, Manway

S DLFR3E?  Przemek Wojciechowski EPRZ EPKE Krakow EPwWR “wWioclaw e GEWZ0.. Juergen Kurth - EDDE EPwh wWarszama-Okecie EDDM Muenchen, Germany

> EIHMD Ignacy Mizia EPBA EPwid wWarszawa-Okecie EPwid warszawa-Okecie =+ HB-CM. Chiristian Maskaw UUDD Mozcow [Domodedava)...  EDDM Muenchen, Germarny

S EULD7  Michal Kaczmarsk EPPO EPPO Poznan EPKK Krakow Sy KLM1703  Jan van Dorst-EHAM EPwWa wWarszama-Okecie LEMD Madrid-Barsjas. Spain

& EULOZE  Jakub'\Wlodarcayk EPWA EPGD Gdansk-Rebiechown EPWR Wioclaw = LOT393  Piolr Gryska EPKE EPwa wWarszawa-Okecie EDDH Hamburg, Germary

b EIULO30 MikolajWysocki EPWA EPGD Gdansk-Rebiechown EPwWR “wWrockaw S MCPOY. Rafal Bardel EPKE EBER Eruselles Mational, Belgium  EPEE Krakow

. EM212 Macie Miko ajczek EPKE EPwid \Warszawa-0kecie EPKE. Krakow & MAK1ME  Paulo Fernandes ENGRM EPSC Saczecin EMGH Ozlo-Gardermoen, Manway

~ FSE158 MAREE SARMDWSE] EPWHR EPwid \Warszawa-Dkecie EPwWR “Wioclaw ~ NSKBC Lukasz Tyszkiewicz EPwid wWarszawa-Okecie EKRM Foenne, Denmark

S JEAZ2 Daniel D bosz NEWEIE EFKK Krakow EFFO Poznan - PGU?FZ  Pavel Zeman LKKE EGPH Edinburgh, United Kingd...  EPKK Krakow

= LOT3832  Piobr Ziel ski EPKK. Krakow EPwia wWarszawa-Okecie = PLF110 Hubert Urban EFDE EPGD Gdansk-Rebiechowo EVRA Riga, Latvia

S LOT3BA7  Tymon Czemwinski EPEY EPwid Warszawa-Okecie EPKT Katowice & RYROF12  Kamil Aleksander Czypzeveski EP. EPGD Gdansk-Rebischown LDSP Spiit. Croatis

- LOT3907 SKARBIMIR SZWED EPSC EPwia Warszawa-Okecie EPKK Krakow & RYRE515 David Hagoer EGSS EPEK Krakow EMRY Fyoge, Morway

S LOTE2E7  Kamil Kowalski EPLL EP'wia \Warszawa-Okecie EPGD Gdansk-Rebiechown S BYREEK  MarcinJarek EPLS EMRY Rygge. Morway EPFKE Krakow

- WCPO3 M acie] Duczynski EPPO Paznan EP'wid \Warszawa-Okecie S SAS1E0 Eric Schellekens - ESSA EBER Eruselles Mational, Belgium  EFWA warszawa-Okecie

~ MCP395<  Tomasz ‘Wedrzynski EPSD EPwid \Warszawa-kecie EPKE. Krakow S SPALL Artur Stepczynski EPLL EPwih wWarszawa-Okecie LFrM Mice-Cote dbzur, France

< MKRVED  Krzysztof Laczkowski EPRZ EPKK. Krakow EPwié wWarszawa-Okecie S SPEODS  Lukasz Dklesinski EPwis, UKBB Kyiv [Boryspil), Ukraine EPKE Krakow

= PLCO23 Irek Juszczuk EPwWA EPKK Krakow EPwia Warszawa-Okecie S SpL2 Fiatr Kolodzigjczyk EPKT EPET Katowice EVRA Riga, Latvia

= PLF10T Pintr Mizsiak EPGD EPKK Krakow EPGD Gdansk-Rebiechown Sy THYZ2805 CAGLAR KAMBERLER LTBA EF'wa wWarszawa-Okecie EVRA Riga, Latvia

= PLF721 Michal Majerczuk EPKK EPKE. Krakow EPSY S TOMTT ukasz Trzaskowski - EPwie, LOWI Innsbruck, Austia EPFKK Krakow

> PT-206 Tomasz Grabiec EPRT EPKK Krakow EPwidy W arszawa-Okecie fo TV51125  Pavel Krivanek LKPR EID%/ Dublin, Ireland EF'wiA W arszawa-Okecie

S FYRE40 Bartosz ‘wWoicischowski EPKK EPKE. Krakow EP'wid \Warszawa-Okecie S TVS248  Coezary Mapska EPwW LW Vienna, Austria EP'wh wWarszawa-Okecie

- RYRY715  Konrad Franczak EPKE EPPO Foznan EPKK. Krakow S UKR4131  drtem Kovalchuk - UKDE EF'wia W arszawa-Okecie EVRA Riga, Latvia

S 5Lam Jaroslaw Krol EPET EPPO Poznan EPKT Katowice v WZZEES  Bartosz Bednorz EPKT ESMS Malmo, Sweden EPKT Katowice

= SLEO0S Pawel Kuleszynski EPKE EPGD Gdansk-Rebiechown EPKK Krakow

= SPEODT Dariusz Kurek EGYN EPKK Krakow EPwia Warszawa Okecie

~ SPEOT Andrzej Sosnowski EPwid \Warszawa-Dkecie EPKE. Krakow -

. SPMOS  Mateusz Moskala EPKK EPwidy W arszawa-Okecie EPKK Krakow

SPTOG Marcin Eolczenski EPWwW EPMO EPwid \Warszawa-Okecie
B SPTOM  Tomasz Bugno EPRZ EPPO Foznan

- SPvaT Michal Garapich EPKE EPwid wWarszawa-Okecie EPKK. Krakow

& TCSKP Dawid Nawrocki EP'WH EP'wa Warszawa-Okecie EPKK Krakow

-~ TUIT14 Jakub Szewczyk EFWA EPwid wiarszawa-kecie EPKEK. Krakow ||

. |IPSZA4  Grzegorz Plaza EPwa EPGD Gdansk-Rebiechown EPKE. Krakow -

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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chodnie rubieze, gdzie §wiecita we mgle szczecinska straznica z
ppor. Atdasiem, co strzegt by Niemiec dzieci nam nie germanit
—wszyscy stangli na wysoko$ci zadania — w skrocie QNH. Mimo
dywersyjnego polecenia prawego CTL do 13 nikomu nawet nie
przemknglo przez mysl, by kapitulowa¢, bo dla Ojczyzny Al-
ways warto si¢ starac. ;)

Nasz korespondent wojenny donosit (§winia — pomyslatem, bo
raport zaczal ,,uprzejmie donoszg...” ale potem si¢ zrehabilito-
wal) z Mazowsza i Malopolski:

Zlot z okazji Dnia Niepodlegtosci 2012 za nami :) Moim zda-
niem impreza bardzo udana, kontrolerzy dopisali i popisali si¢
umiejetnosciami taktycznymi (APP). Wigkszo§¢ duzych Pol-
skich lotnisk byta obsadzona. Warszawa jako lotnisko centralne
mogla poszczycic si¢ pelng obsada, od Delivery po Approach (a
nawet kilku kontroleréw zblizania!). Ruchu bytlo catkiem sporo,
dawno nie styszatem ,,You are number three” w Warszawie, a
tym bardziej w Krakowie! Swietnie! Dreszczyk emocji, zwalnia-
nie do minimum na podejsciu, pdzne zgody na ladowanie..

Na radiu dzi$ pelna kultura, brak wcinania si¢ w koresponden-
cje, peten profesjonalizm.. Przynajmniej tak trafitem :)

Niestety gwo6zdz programu (dla mnie), czyli podejscie PAR w
Krzesinach nie wypalit z powoddéw technicznych. Szkoda, moze
innym razem. Zoknierze w jednostce beda musieli je$¢ puszki o
blizej nieokreslonej zawartosci zamiast Swiezej pizzy z Domino-
’s w stolycy.

Nawet pogoda nie chciata popsu¢ zabawy, praktycznie wszg-
dzie CAVOK, jedynie na niektorych lotniskach silny wiatr bocz-
ny dawat si¢ we znaki.

Zlot na 5+! ;-)

Sztab Generalny starat si¢ przez caty czas dodawac otuchy wal-
czacym o niezaleznos¢ zatogom, szwadronom i formacjom nie-
formalnym. W tym celu Specjalna Grupa Operacyjna dowodzo-
na przez niejakiego Rydza
czy innego tam Smiglego
(nie pamigtam, albo grzy-
biarz, albo lotnik jakis)
przechwycita w okolicach
Gliwic uszkodzong radio-
stacje, ktora przetranspor-
towano na polecenie Mar-
szatka (nie wiem, dziad
jakis, czy Dziadowiec,
zapomnialem) do centrum
dowodzenia Sztabu Gene-
ralnego. Jaki§ Tomasz (z
Akwinu czy jakiej$ innej
Lodzi) wypatrzyt sokolim
wzrokiem wtyczke USB
i radiostacja ozyla — ba!
— nawet zaczela nada-
wac obraz, za to przestata
nadawac dzwick. Marsza-
ek byt srodze zdziwiony,
ze az mu si¢ was odkleit,
ze glos jego, od niego od-
dzielony, w trabe leci, czy
jakos tak. Jaki$ plutonowy
grabarz czy inny Artur na-

[Lﬂsb VACC rf

Witamy NOTAM
FL80

w Oparciu o najnizsze ciznienie w
Polzce - QNH 1005hPa |

Informacje  Wydarzenia

10.91.2092 21:00 UTC | trend Bh

Cykl Wazny od
Wygast 1210 20 SEP
Aktualny 1211 180CT

Fo.b.wrz i'crui.[ny cydd z Navig

e mapy -Warunki komystania z program
Click atrcraft for details.

Onas

wym Olympus (import z frontu zachodniego, gdzie nadal bez
zmian) i si¢ zachowato dla potomno$ci:
https://www.youtube.com/watch?v=00cBRyQtb_w

Mowil marszalek patrzac na pierwsza wersj¢ EuroScope z
napedem korbowym, gdzie predko$¢ odczytu radarowego zalezy
od jakosci przektadni i zespotu sprezyn. Styszac te stowa por.
Lapo¢ stwierdzil, ze marszatek strasznie zdziadzial, po czym
wyznal, ze to on zajumat JeVowi wasy, bo mustasz kojarzyt si¢
z narodowcami z bojéwek Dmowskiego, a oni maczali palce w
glicerynie. Coz, zmgczenie dawato si¢ wszystkim we znaki:

Marszalek tylko bezradnie rozkladat rgce, a po 23 nawet pono¢
tanczyl, cho¢ to informacja niepotwierdzona, wigc lepiej o niej
nie napiszeg, bo jeszcze mnie naczelny wyleje i bede musiat szu-
ka¢ pomocy w srodowiskach bliskich Antoniemu lub w depar-
tamencie wiedzy o brzozach w Ohio. A tego by$my nie chcieli,
prawda?

Dla dobra Rzeczpospolitej zesmy si¢ trudzili, a byt to trud ni-
cig przyjemnosci szyty, nie dla rekordow, nie dla stasow, zwlasz-
cza, ze vatsim-germany nie dziala i kaplica jest z danymi. Jak
ustala w Wersalu co i jak, to dadza zna¢. Obradami kieruja ci z
UK. Nie sadzg, by pokdj miat by¢ trwaty, ale wrozka nie jestem.

Bawili$my si¢ razem, mimo roznic, podzialow, przynalezno-
$ci firmowej i preferencji niekoniecznie seksualnych. Ojczy-
zn¢ mamy wolna, Vatsim tez, nikogo i nic na sil¢. Jak mawiat
Marszatek ,,Polska to pigkny kraj, tylko ludzie...”. Zdarzaja sig.
Weczorajszy wieczor $wiadczy, ze zastuzyliSmy na niepodlegtosé
i ze FIR rzadem stoi.

Organizatorom za pomyst i koordynacj¢ a pilotom za obec-
nos¢ i morale — UUUURRRRRRRRAAA... a nie, to wotali Ci
ze wschodniego brzegu Wisty w 20. roku, przed kontrofensywa
znad Wieprza. Ale ja si¢ nie znam. Najlepszego! (AK, PU).

FIR Warszawa Kontrolerzy  Piloci  Lotniska Pliki Linki

Rezerwacje i aktywnosc ATC

; w | Uls |-19.00 - 23.00+z Czas [UTC] Pozycja
; online EPGD_APP
onling EPKK_ARP
onling EPKK_TWR
online EPKT_TWR
onling EPPO_N_APP
onling EPPO_TWR
online EPSC_TWR
online EPWA_1_GND
online EPWA_S_APP
online EPWA_TWR
online EPWW_3_CTR
online EPWW_S_CTR
online EPWW_W_CTR
19:00-23:00 EPWW_S_CTR
19:00-23:00 EPWW_N_CTR
19:00-23:00 EPWA_S_APP
19:00-23:00 EPKK_TWR
19:00-23:00 EPWA_TWR
19:00-23:00 EPMO_TWR
19:00-23:00 EPWA_GND
19:00-23:00 EPWA_DEL
20:00-23:00 EPGD_APP
Kolorem nisbizzkim eznaczono sege

treningowe. Akiuslizags co 2 min.

Kontrolerzy TOP 5

perations serviced during event

DEP: 60 ARR: 40 1. Macigj Rohowski 55h
gra1 to dyktafonem cyfro— Polish VACC 2. Nateusz Lukasek 82h
Dnlish VAP nalans dn Daainnn Eorane islimmn VATETR_C1ID andlnaduiatnursi sicni LIATETRE 2 Dindr WAfid Tanuali ATh

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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