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Podsumowanie zlotu FL100

»Nie chcem, ale muszem” powiedzial wzdychajac Pan Prezy-
dent Cassubian Group uruchamiajac silniki swojego A320. Tym
samym rozpoczat zlot FL100 zorganizowany z okazji 10000 lo-
tow wykonanych przez ,,Kaszubow” w sieci VATSIM. Zlot od-
byt si¢ w dniu 5 stycznia 2013 roku (czyli w 15 dniu po koncu
$wiata) w godzinach 19-21 UTC. Niedorzeczna idea zlotu pole-
gala na wykonywaniu lotow do i z Gdanska czyli gtownej siedzi-
by Cassubian. Sg jeszcze inne, ale tak utajnione, Ze nie wie o tym
nikt. Na kopercie pisato ,,zjes¢ przed przeczytaniem” co si¢ tez
stato. Troszke statystyki. W godzinach zlotu w EPGD wykona-
no 19 operacji lotniczych (+ jedna na otwartym sercu, ale to si¢
nie liczy) Dato to Gdanskowi 4 miejsce w §wiatowym rankingu
portow lotniczych. Przed Gdanskiem znalazly si¢ Amsterdam,
Kolonia i Praga, ale byt to zamgt grubymi ni¢mi szyty i wiadomo
jakie sity za tym staty. Okecie znalazlo si¢ na 6smym miejscu,
Krakow na pigtnastym. Czyli nie bylo zle. W planie sze$ciolet-
nim zakladamy, ze Gdansk stanie si¢ Major airport in the world
lub Camplif BaxHbIit a3ponopT B Mupe ewentualnie #357E tH R
FEREZER. W czasie zlotu mialo tez miejsce niezwykte wyda-
rzenie. Objawi¢ si¢ nam raczyt nowy Dyrektor pl-vacc.

Wszystkiego dobrego na nowej drodze zycia Ojcze Dyrekto-
rze!

Podzigkowania: dzigkujemy wszystkim kontrolerom i pilotom
ktérzy zechcieli w tym dniu by¢ z nami. Bez Was to nie miato
prawa si¢ udac. (MI)

Stopka redakcyjna
Miesiecznik
Virtual Pilot
Nr 1(31)/2013 « Styczei - Luty

Czasopismo wydawane przez wirtualng lini¢ lotnicza Cassu-
bian Virtual Airlines dla wirtualnych pilotow i 0séb zaintereso-
wanych lotnictwem wirtualnym.

Zespol redakcyjny:
= Adrian Klawikowski
= Slawomir Wawak

Autorzy tekstow tego wydania:
= Marek Iwinski
= Adrian Klawikowski
= Stawomir Wawak

Kontakt z redakcejg: vpilot@cassubian.pl
Strona internetowa: www.cassubian.pl
Dzial reklamy i promocji: vpilot@cassubian.pl

Zachgcamy do wspolpracy z nami. Teksty do publikacji nale-
zy nadsyta¢ na adres mailowy.

Gdyby kura umiata latac...
to by Gierkowi data ksywe Wielki

To by bylo na pewno ponizej FL245, na pewno $migtowe i nie
wygratoby konkursu pigknos$ci, gdzie wszyscy zwracajag uwage
na piersi. Ja nie wiem co ludzie w tym widza — jedrne — owszem,
ma to tam i moze swoje plusy, ale kazdy, kto ceni smak potwier-
dzi, ze najlepsze jest jednak z koscia, przy kosci, od kosci. No
w kazdym razie zeby mialo co$ z nig wspdlnego. To troche jak
z lotem przez katuze — dla 747 to nie problem, to jak silikonowe
bimbaty, co sg idealne w formie, ale dla kury, prosz¢ Ciebie, i to
takiej jeszcze z ko$cig to prawdziwe osiggnigcie. Tyle, Ze trzeba
by¢ rasowym kogutem, zeby to docenié. I kura to wie.

f I‘l'll
ACCLIR

Wiasnie dlatego, mdj ulubiony samolot to stara poczciwa Ces-
ka 404 w wersji Titan 1 ulubiona trasa z Gdanska do Szczeci-
na. Mam do tego taki sam sentyment, jak do kury z koscia, co
ja mama w czasach komuny od §wigta robita — niezapomniany
smak i aromat czochnalu co walil po berecie, przesiagkajac tapi-
cerke mebli z Desy i koszule non-iron. W ten sposéb jednoczy-
tem si¢ z kura w petni, marzac, jak ona, ze to to w piekarniku
widziato orla cien.

Zupetnie podstawowe przyrzady na poktadzie, dwa niezawod-
ne silniki, catkiem przyzwoite osiagi, no i klimat jak ze zlotej
ery lotnictwa. Peini dodaje rumiane pod$wietlenie awioniki.
Rumiane niczym skorka naszej opalonej w termoobiegu kury,
posypanej czerwong papryka, stodka, jak usta posiadaczki bez-

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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kostnych silikonow. Czasy komuny mingty bezpowrotnie, albo
nie, dlatego stosunkowo tatwo wréci¢ wspomnien czar. Zrobié
breifing, zatankowa¢ w Gdansku kwiatu Lotosu, poprosi¢ nieja-
ka Iskierke nadziei petni o zgode na lot. W oczekiwaniu na kilku
pasazero6w umy¢ naboznie pateczki, namaca¢ si¢ do woli, poki
jeszcze mozna, wydepilowaé ew. pozostatosci, bo pidrka akurat,
wstepnie mowigc, to w innej grze mozemy wykorzystac, wstep-
nej, prawda. Jako, ze czochnalu ze wzgledéw sentymentalnych i
w $wietle dokonan Ministerstwa Zdrowia nigdy za wiele, obficie
posypac i natrzeé, niby olejkiem lub zelem do zabawy, tak by w
kazdy zakamarek, w kazda szczelinke dostala si¢ go cho¢ odrobi-
na. Czochnal granulowany gwarantuje, ze chuch po nim nie zabi-
je wspotpasazerow w trybie naglym, a i zgagi, niczym wyrzutow
sumienia w zwigzku z nadmiarem silikonu, mie¢ nie bedziemy.
Catos¢ potem doprawi¢ na rumiankowo pieprzem réznokoloro-
wym, solg i papryczka na koniec. Winno si¢ to prezentowac tak,
jak na zdjeciu. Koniecznie ulozy¢ na golej blasze lekko natartej
naturalnym olejem roslinnym w iloéci symboliczne;.

Po uzyskaniu zgody na lot od wiezy, ktorej to nie zapomnijmy
iskierki przyjazni pusci¢ strobem, wtaczamy si¢ na drogi koto-
wania, patrzac na te wszystkie stalowe btyszczace ptaki z tym
samym u$miechem, z jakim na modelki pograzone w anoreksji
patrzy Nigella Lawson. Wtaczamy rowniez blach¢ do piekarnika
ustawionego na ok. 160 ktas, tfu, stopni, w osi pasa, to znaczy
termoobiegu. Teraz spokojnie mozemy zajac pas, koniecznie po-
zostajac na czestotliwosci wiezy, wlaczy¢ landing lights, co by
si¢ pozby¢ kurzej §lepoty i po majestatycznym rozbiegu w zupel-
nie starym stylu i z wysitkiem kury unie$¢ jej dzidb, by spetni¢
marzenie o lataniu. Zderzenie ze zblizaniem i wyprowadzenie na
tras¢ przechodzimy spokojnie, nie spieszac si¢ nigdzie, zalujac
moze tego nieprzechwyconego radiala, ale to akurat szczegot,
ktory wychwyeci tylko PK. ;) Na trasie do Szczecina przelotowa
w C404 jest tak dluga, ze spokojnie mozemy zrobi¢ dodatek do
naszej kury, bo jej nic lepiej nie zrobi, jak ztamany, winegretowy
smak sataty, co sobie nim wyostrzymy zmysty, niczym pasazer,
co wlasnie zauwazyl, ze jedno §miglo przestato si¢ wtasnie kre-
ci¢. Wystarczy klepna¢ w skrzynke bezpiecznikow i juz $miga
— uspokajamy pasazera, gdyz szczero§¢ w naszym klubie, to
norma. Tak wigc satate myjemy doktadnie, koniecznie obsusza-
my. Ja do tego mam specjalnie urzadzenie poktadowe w kuchni,
przypominajace wirnik drimlajnera — ktore z szybkoS$cia turbiny
w moim SAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA-
-ABIE pozbawi salate wszelkiej wilgotno$ci wzglednej, bez-
wzglednie.

Do duzego kubka wlewamy " szklanki oleju (nie, to nie ten,
co$my nim na poczatku ciatko kurce smarowali), i po jednej sto-
lowej tyzce trzech rodzajow musztard — jedna pikantna w sposob
prozaiczny pieprzem — dla zaostrzenia smaku, jedna kaszubska
— zeby wypetni¢ luke tozsamosci na pograniczu narodowosci i
jedna rosyjska — z wywarem z kory brzozy, po ktdrej plebejski
smak musztardy zamglon nieco bgdzie. Calo$¢ energicznie mie-
szamy okoto 2 minut.

Satate i przyrzadzony sos — wstawiamy do lodéwki. Wracamy
na poktad, na ktérym procz zapachu oleju, co dziwnym trafem
zaplut pot skrzydta, zupetnie wszystko gra. Po prawej podziwia-
my Battyk, co go nam Haller poslubit, po lewej byle poligony, z
ktoérymi dhugo sie ruskie rozstaé nie chcieli i tak wiedzeni tg sie-
lankowg rzeczywistoscia, coraz bardziej poruszeni czochnalowa
wonig, znizamy do Chociwela.

Znizamy oczywiscie z nadzieja, ze nie bedziemy musieli kre-
ci¢, bo sam tylko PK jeden wie, jak to wykona¢ nad CHO. Na
szczeécie — niczym Feniks z Popiolow Adama Mickiewicza —
kontroler z Lublina dat na Z w dolocie do Szczecina i tym sa-
mym ukrécit nasze meki. Ladujemy z reki, widok coraz bardziej
zapiera dech w piersiach, bo Staszek dal czadu ze sceneria i las
w FS9 wyglada lepiej jak w FS10.

Dotaczamy si¢ na luzie do zjazdu z pasa, gdzie niejeden pilot
si¢ juz pogubil, ale jeden kontroler z Krakowa, co pono¢ jakim$
dyrektorem teraz zostal czy co$, niejednemu juz pomdgt, bo wia-
domo, ze dystans z Krakowa do Szczecina tak samo niewielki,
jak réznica miedzy Gierkiem a Kazimierzem, bo w koncu obaj
zostawili Polske murowang. Niejeden krytyk sobie juz wlosy z
glowy wyrwal, ale to musiat by¢ inny, bo tamten sobie juz wy-
rwat.

Wtlasnie po ladowaniu, czyli po 45 minutach mniej wigcej,
nasze od serca z koscig pateczki bgda gotowe na unboarding.
Wystarczy tylko wyja¢ salate, przemiesza¢ sos, wyla¢ go obficie
na satate, ztamaé kawatek podpieczonej bagietki i utozy¢ na ta-
lerzu z dwie, czyli cztery rumiane, niczym pupcia niemowlaka,
kawatki migsiwa.

Po takim obiedzie, Gierek jest faktycznie jakby bardziej bliski
i ludzki, zwlaszcza jak popijemy Pepsi-Cola. W kazdym razie
znacznie blizszy niz Kazimierz, ktory jak wiadomo lezy na potu-
dniu, a mnie tam zawsze do morza bylo blizej, o czym $wiadczy
gryf i to nie prawda, ze niemiecki, podobnie jak to, ze na ostat-
nim zlocie dach przeciekal, zwlaszcza, ze prawie nie padato.

Ile to radosci da¢ moze zwykta kura przy kosci.

Serdecznie pozdrawiam. (AK)

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Raport operacyjny Cassubian

Kadry

W 2012 roku do pracy zostato przyjetych czterech nowych do-
wodcow zaldg powietrznych. Wyciag z bazy danych osobowych
wyglada nastepujaco:
= kpt. Pawet Urban (10.03.2012)
= kpt. Michat Stota (1.04.2012)
= kpt. Michat Kotodziejski (22.03.2012)
= kpt. Michat Iwinski (6.10.2012)

Roster zawiera juz nazwiska 20 pilotow.

Jak si¢ okazato decyzje HR byly sluszne, a przebieg poste-
powania kwalifikacyjnego przeprowadzony prawidlowo. Nowi
piloci wykonali tgcznie 468 godzin nalotu, przy czym dwoéch
podniosto kwalifikacje i otrzymalo stopien II-CE. Jedna z osob,
ze wzgledu na predyspozycje otrzymata takze stanowisko funk-
cyjne niedorzecznika prasowego.

Z pozostatych pracownikow takze kilku dowodcow podniosto
kwalifikacje:
= kpt. S.Wawak na III-CE,
= kpt. P. Urban na II-CE,
= kpt. M. Kotodziejski na II-CE,
= kpt. A.Pyka na III-CE, a potem IV-CE.

Wskazniki sg optymistyczne, rok 2013 powinien by¢ satysfak-

MNalot nm (na 1 maszyne typu)

Esl-q (na 1 maszyne typu)

cjonujacy w konteks$cie zmian kadrowych i planowanego zatrud-
nienia na poziomie 1 — 3 dowodcow.

Majczescie] uzywane typy maszyn

- B737
— RI1H
MD11

E170

AZ20

— Pozostale

AT7Z —

Uzycie maszyn

W kategorii nalotu, podobnie jak w roku ubiegtym prym wioda
maszyny Boeinga — 738, 767 i 737, sa one takze najbardziej ren-
towne. Ze wzgledu na wzrastajace zapotrzebowanie ustug typu
CARGO, mocno eksploatowany byt takze MD11F, niemniej ze
wzgledu na specyfike ustug dalekodystansowych, rentownosc¢
jest zdecydowanie nizsza. Doskonale spisujg si¢ takze nowe
maszyny dywizji CARGO — RJ1H, w stosunku do ktorych ob-
serwujemy takze tendencje

100,000 20,000,00 wzrostowe
80,0004 16,000,000 W konteks$cie 11CZby lotow
na 1 maszyn¢ danego typu
&0.0004 12.000.0004 bezkonkurencyjny  zostaje
40,000 8,000,000 B738, za$ zmaczaco w fym
roku wzrost udziat E170. Za-
20,0004 <,000,000+4 rzad bacznie przyglada sie
) | ] T N [T danym dla tego typu maszyn,
ﬂ.‘:'—hIﬂGDGNIﬂQ‘NEﬁ'E mﬂhICGw—NGmlﬂENEﬂ' wtymliczbom,boniedasiq
FokSeecelEbkombs 2e e T =l R T .
mEmmm?m {m?n_l;_;n_u mm:uEELuQE{ Eml;_;n_gn_ ukl’yC,ZCtOdOChOdOWySCg-
ment rynku.
Liczba lotdw (na 1 maszyn u Czas lotdw (na 1 maszyn u .
200 ( zyne typu) 300 ( zyne typu) Dane w podziale na Dy-
- 20 wizje wskazujg wyraznie, ze
segment Cargo byl w 2012
120 180 roku najbardziej produktyw-
ny. Wg analitykow wynika
EO 120 to gtéwnie z kryzysu gospo-
40 &0 dargzego na swiecie i spaflku
I. . - I I - udzialu przewozow pasazer-
o - o Wim—  skich na rzecz ustug firmo-
g
FEEBHEZTCZ AT SEE n—RIEE“EEﬁ““ = iE YW
R = r-.m.r-.;r_-,.-. U¢Er CTaERDE ‘-I‘:E,._._ S 22 wych — czarterow i ushig z
oW [V T oo mﬁmmmmq g_l:_:u_u grupy Cargo
-5 Zyski na 1 nm lotu 0,000 Zyskina 1 lot Tendencja spadkowa w
' liczbie przewiezionych pa-
56+ 40,0004 sazerow wynika w glownej
. 20,000 mierze z otwarcia dywizji
’ Cargo, ktora przejeta spo-
28 - 20,0001 rag cze$¢ mozliwosci opera-
cyjnych firmy. Pozwolito to
144 10,000+ Firmie na zbilansowanie w
0+ 0+ pers'pektywie d%ugofalgwej
EESBETHESEZSESCBS EBEBEECETEZSEESRED poniesionych naktadow i po-
P T e fa — g = LWL 2..? = 0O T e el =] E =+ P W ool . . .
oW o@om o < ooz Ua Cmpy@ouws o 0@ @ oo zwala optymistycznie patrzeé
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na rozpoczynajacy si¢ rok.
Duza liczba wykonanych
w 2012 r. operacji krajowych
wydaje si¢ tendencja przej-
$ciowa — Zarzad nie spodzie-
wa si¢ jej utrzymania w 2013
roku. Prognoza ekonomicz-
na wskazuje jednoznacznie,
ze dziat VIP i Cargo zwigk-
sza udzial w ogoélnej licz-
bie operacji w roku 2013,
ale z otwarciem w kierunku

60,000,000
48,000,000
36,000,000
24,000,000
12,000,000

0

40,000,000
32,000,000
24,000,000

15,000,000
wschodnim oraz na potudnie g pgg,.0o0
Europy. 0

Duza popularnoscig wsrod
klientow i pilotow cieszyt sie
system zlecen, wprowadzony
w maju. Srednia miesigczna 500,000,000

400,000,000
300,000,000
200,000,000
100,000,000

o

ilos¢ operacji zleconych w
2012 to 24, za§ szczytowa
to 34, zwigzana zapewne z
EURO2012.

Dane finansowe

Ze wzgledu na wprowa-
dzenie w roku 2012 nowego
systemu finansowego firmy,
ktory zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej liczy obro-
ty na zupeklie nowych zasadach, nie jest mozliwe poréwnanie
wskaznikow roku 2012 z poprzednimi okresami rozliczeniowy-
mi. Wynika to z tego, ze od stycznia 2012 w obliczeniach ujg¢-
te sg wszystkie koszty faktycznie ponoszone bez perspektywy
udziatu kapitatu wtasnego de minimis, co skutkuje urealnieniem
wynikdéw do postaci czystej sumy obrotowej. Jest to zgodne co

Liczba lotow (blue), poziom jakosc pracy (green) i Sredni TDR (red)

200
240
180
120

Przychody i koszty catkowite

JWN

Zysk brutto

Przychody, koszty catkowite | zyvsk w latach

bk lb

Stan konta: -5,475,493z

do zasady z polityka finansowa UE oraz zaleceniami Minister-
stwa Finansow. Przychody wyniosty 395 478 180,00 zi, koszty
catkowite 294 104 713,00 zt, zas zysk 101 373 467,00 zt. Bilans
zamyka si¢ na kwocie -5 475 493,00 zt, co przy uwzglednieniu
ponad 140 milionéw ztotych inwestycji w tym roku, jest wyni-
kiem bardzo dobrym.

Glownym kosztem pozostaje paliwo i rok do roku jego zuzycie
wzrosto o ok. 15%, ale juz w stosunku do wskaznikow operacyj-
nych za rok 2012, wzrost
wynosi tylko niecate 1,5%.
Jednakze biorac pod uwage
wzrastajace koszty paliw,
nalezy utrzymywac polity-

50
o

|
 EEEEEEEEE——

Liczba lotow rocznie
3,000

2,400
1.800
1,200
600
0

-0 Liczba pilotdw aktywnych

16
12
8
4
0

mmmEE

e et

ke oszczgdnosciowa w tym
obszarze.

Aktywnos¢ zatog i ja-
kos¢ ich pracy
Wskazniki  aktywnosci
zalog sa bardzo zadowala-
jace. Liczba lotow syste-
matycznie rosnie, poziom
jakosci pracy udaje sie
utrzyma¢ na stale wyso-
kim poziomie, za$ $rednia
warto$¢ TDR juz od trzech
lat nie przekracza liczby
280 ft/min. Rok 2012 byt
réwniez rekordowy w catej
siedmioletniej historii fir-
my pod wzgledem liczby
wykonanych operacji w
roku — a bylo ich 2280 — to
jest o ponad 100 wigcej niz

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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w roku ubieglym. Dzial Kadr zwrécit rowniez uwagg, ze spadta
liczba urlopéw, zwolnien chorobowych. Az dwukrotnie w tym
roku w jednym miesigcu aktywnych byto 18 z 20 dowddcow za-
16g. Wzrosta natomiast liczba dni urlopow tacierzynskich, ale w
kontekscie przysztosci to bardzo dobry prognostyk.

Sledzac wklad poszczegdlnych zatog w osiagniecie takich wy-
sokich wynikéw w tym roku. Prawie 25% operacji zostato wy-
konych przez dwie zalogi — co jest stosunkowo symptomatyczne.

Ze wzgledu na wytyczne organizacji IATA i ICAO, a takze za-
ostrzonych norm Unii Europejskiej, Zarzad pilnie $ledzit osiaga-
ne wyniki w dziedzinie jakosci pracy. I tutaj rowniez potwierdza
si¢ starorosyjska zasada, ze tylko ten si¢ nie myli, kto nic nie
robi. Ale jak by nie patrzeé to sa i tacy dowddcey, ktorzy pracuja
jak w szwajcarskim zegarku w mysl tunezyjskiego przystowia
ludowego ,,gdzie dziatanie, tam pomy$lnosc”.

Rodzaje lotdw

techniczny cargo

czarter —
—wWip

rejsowy

Wewnetrzna kontrola operacji lotniczych

Ze wzgledu na wprowadzenie w tym roku nowego systemu
monitorujacego SATA FDR wzrosta liczba lotow ocenionych
automatycznie przez system Advise Automatic. Ma to takze po-
wigzanie ze strukturg kwalifikacji zatdég, bowiem zgodnie z po-
stanowieniami SOP udzial AA w ocenie lotow wzrasta wraz ze
stopniem awansu zawodowego.

F’rocer‘lt automatycznie ocenionych lotdw
S5
4z
z2
14
Ia]

Najwieksza czes¢ lotow sprawdzit i rozliczyt Advise Automa-
tic — 1140. Na drugim miejscu z liczba 547 znajduje si¢ Piotr
WidZgowski, nastepnie Adrian Klawikowski z 391 raportami,
Bartek Kowal — 129 i Tomasz Sokotowski — 65. Zarzad doktad-
nie przesledzit doktadnie prace Komisji Kontroli Lotow i po-
wzigl juz odpowiednie dziatania, ktore powinny zaowocowac juz
wczesng wiosng, usprawniajac dziatanie KKL.

AktywnosE kontrolerdw
2,000

1,6004
1,20049

8004

AN, P.W. ALK, E.K.

T.5.

400

Udziat w rynku

Ze wzgledu na braki systemow informatycznych dostawcy da-
nych operacyjnych takze i w tym roku dane nie beda odzwiercie-
dla¢ rzeczywistosci w stopniu zadowalajacym. Z uwagi na to, ze
na rynku operuja dwie Firmy korzystajace z kodow LOTu oraz
wielu pilotow niezrzeszonych uzywa ze wzgledow sentymen-
talnych czy prestizowych znakow tej Firmy. Daje do niesciste
wyniki, ktore mozna zaobserwowaé powyzej. Tak czy inaczej
wzrost udziatu w rynku w stosunku do roku poprzedniego wy-
nosi 1,56%, za$§ w stosunku do 2010 — az o 2,2%. Obecnie nasz
udziatl wynosi ponad 5%. Jednak ze wzgledu na specyfike rze-
czywistosci polskiego VACC sa to dane nieodzwierciedlajace
rzeczywisto$ci i o tym nalezy pamigtac. (AK)

COUNTRY INFORMATION

FPoland

(Wikipedia entry)

CARRIER ACTIVITY (MOVEMENTS)

O LoT O Private (PL)
B Cassubian Airways O Unknown (SPE)
W Prima Charter W Others (2897)

Cassubian Ainvays

10,356
I, 330

9,673
6,070

35,861

43,562

139,540

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Spis powszechny 2012

Rok temu przeprowadzilismy pierwszy spis powszechny linii
lotniczych. Zglosita si¢ do niego wigkszos¢ wirtualnych linii lot-
niczych. Dzigki temu mogliSmy po raz pierwszy zobaczy¢ jak
wyglada polski wirtualny rynek ustug lotniczych. Dzi$ prezen-
tujemy druga edycje spisu. Niestety nie wszystkie linie lotnicze
przestaty nam tym razem ankiety, dlatego w przypadku 4 linii
musieli§my skorzysta¢ z niepelnych informacji dostgpnych na
stronach internetowych. Nie ma to jednak wplywu na wyniki,
poniewaz tam gdzie dane byly niekompletne, wspomniane linie
lotnicze nie byly brane pod uwagg przy wyliczaniu wskaznikow.

W tym roku przyjeliSmy zasade, aby prezentowaé jedynie
zmiany. Dlatego, jesli czytelnik chce zobaczy¢ szersze tto wir-
tualnego rynku lotniczego, odsytamy do styczniowego wydania
Virtual Pilot z 2012 roku. Tam przeprowadzilismy szersza ana-
lizg.

Liczba linii lotniczych
wg roku zatozenia

3 3

2002 2007 2009 2010 2011 2012

Jedna linia lotnicza nie dotrwata do tegorocznego spisu. Zato-
zona w 2011 roku APV przestala istnieé¢, o czym wnioskujemy
na podstawie braku ankiety oraz likwidacji portalu. Dlatego na
wykresie pozycja 2011 zostata zaznaczona na czerwono. W 2012
roku powstaly dwie nowe linie — Gold Traveller oraz Kary Air.
Zyczymy im, aby zostaly na naszym wirtualnym niebie dtuzej
niz wspomniane APV.

Lotniska macierzyste

B EPWA B EPGD ® EPKK
B EPKT mEPSC mEPPO

Wisrdd lotnisk macierzystych zaszly niewielkie zmiany. Dzigki
nowym liniom na wykresie pojawit si¢ Poznan (EPPO). Zaszty
tez niewielkie zmiany w liczbie posiadanych HUB6w. Cassu-
bian otworzyl w ubieglym roku swo6j HUB cargo w Stuttgarcie
(EDDS).

Systemy rozliczeniowe

M FSAcars M FSPassengers M FSFK
M Eurobook M FSAirlines M FleetBoard
W SATAVFDR  ® kAcars

W ubieglym roku z niewiadomych przyczyn pominigty zo-
stal wykres opisujacy stosowane systemy rozliczeniowe. Blisko
jedna trzecia firm wykorzystuje w tym zakresie gotowy system
FSAirlines. Do tego dochodza dwie firmy wykorzystujace Euro-
Book. Zastosowanie innych komercyjnych systeméw rozlicze-
niowych jest znikome (FSPassengers, FS Flight Keeper). Duza
popularnoscia cieszg si¢ natomiast proste aplikacje monitorujace
wykonywanie lotow (FSAcars oraz kAcars). W 2012 roku po-
jawit si¢ nastepca FSAcars, ktory w tej chwili przechodzi testy.
SATA Virtual, ktéra jest autorem FSAcarsa, wraz z Cassubian
Group testuja zupelie nowy rejestrator o nazwie SATAVFDR. Z
pierwszych doswiadczen (system dziata ok. 3 miesiace) mozna
stwierdzi¢, ze jest on duzo lepszy i bardziej zautomatyzowany.
Daje duze mozliwosci rozbudowy i wykorzystania wynikéw. Po
zakonczeniu testow zostanie zapewne udostepniony przez SATA

Zasady prowadzenia szkot

m Szkoty tylko dla zatrudnionych

W Szkoty dla wszystkich
1 Brak szkoty

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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wickszej liczbie linii lotniczych.

Pecuren o sSUBLCE

W poréwnaniu z ubiegltym rokiem zwiekszyt si¢ odsetek firm
nie prowadzacych wiasnych szkol. Wigkszos¢ firm deklaruje
prowadzenie szkot tylko dla zatrudnionych. Niewiele tez zmie-
nito si¢ w zakresie dostepnosci materialdw merytorycznych dla
pilotow. Aviation.home.pl praktycznie przestato dziata¢. W Cas-
subian udato nam si¢ uruchomi¢ Centrum Szkolenia Pilotdw,
ktore jest otwarte dla wszystkich. Zawiera ponad 100 stron z ma-
teriatami do nauki latania. Zapraszamy. :-)

Wersje symulatorow

M FS2002 MWFS2004 mFSX M X-plane

0%

0%

Mimo znacznego zwigkszenia udziatu w rynku, FSX wciaz po-
zostaje w cieniu FS2004. W ubieglym roku udziat FSX wynosit
22%, byt wigc o 12 punktow procentowych mniejszy. Z pewno-
$cig wzrastajaca liczba scenerii i maszyn wypuszczanych tylko
pod FSX bedzie powodowata stopniowe zwigkszanie si¢ jego
udzialu w rynku. W przyszlym roku sprawdzimy jakie miejsce
wywalczy sobie nowy symulator — Prepar3D.

Aplikacje do komunikacji

B Sgbox M Fsinn

Osobiscie cieszy mnie stopniowa zmiana programéw do komu-
nikacji. FSInn w ciggu roku zwigkszyl swoj udziat o 13 punktow
procentowych i dzi$ jest wykorzystywany niemal przez potowe
pilotow. O zaletach FSInna pisalem juz kilka razy. Z pewnoscia
jest to duzo lepsze i dajace wigcej mozliwosci rozwigzanie.

Znaczaco spadl udzial samolotow odrzutowych w naszych flo-
tach. Trend, o ktérym pisalem rok temu, coraz wyrazniej rozwi-
ja sie. W miare nabierania do§wiadczenia, coraz wigcej pilotow
sigga po maszyny mniejsze, turbosmigtowe lub ttokowe. Udziat
$migtowcow spadt, ale trzeba wzia¢ pod uwagg, ze ich liczba
bezwzgledna nie zmienila si¢ (zwigkszyla si¢ po prostu ogélna
liczba maszyn). Tylko jedna linia lotnicza wykorzystuje $mi-
glowce.

Rodzaje maszyn

B Odrzutowe B Turbo$migtowe

= Ttokowe

m Smigtowce

1%

Udziat rodzajow maszyn we flotach

W2010 =2011 w2012

77% 76%

64%

26%

18% 160
20, 10%
3% 3% 1% 1%

Smiglowce

Odrzutowe Turbosmigtowe Ttokowe

Po szalenstwie roku 2011, kiedy to niektore linie miaty po
ponad 8 samolotéw na jednego pilota, wracamy powoli do nor-
malnoéci. Srednio linie utrzymuja po 2,6 samolotu na jednego
zatrudnionego pilota. Jesli wezmiemy pod uwage pilotéw nie-
aktywnych, liczba ta nieco wzro$nie. Firmy, ktére majg po 6 sa-
molotéw na pilota najczgsciej korzystaja z FSAirlines. Zasady
rzadzace FSAirlines zachgcajg po prostu do posiadania duzej
liczby samolotow.

Cieszy wzrost sredniej liczby lotow wykonywanych przez jed-
nego pilota. W 2011 roku byto to 60 lotow, w 2012 — ponad 92
loty. Byly i linie, w ktorych piloci wykonywali po 163 loty. Jedna
z linii praktycznie nie latata w tym roku, stad minimalna warto$¢
wynosi 3.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Srednia liczba maszyn na 1 pilota

W 2010 w2011 m2012

Minimalna Srednia Maksymalna

Srednia liczba lotéw na 1 pilota
(wg linii lotniczych)

m2010 =2011 m2012

Srednia

Minimalna Maksymalna

Sredni czas 1 lotu (wg linii lotniczych)

W2010 w2011 w2012

2,7
24
23 .
21 ’
1,6 1,6 17
I DJQ ] I I

Minimalna Srednia Maksymalna

Niewielka zmiana w $rednim czasie lotu pokazuje wyraznie,
ze latamy dalej (albo wolniej, albo pod wiatr ;-) ). Przecigtny lot
trwajacy nieco ponad 100 minut pozwala w przypadku maszyny
odrzutowej przelecie¢ ponad 600 mil. A nawet w przypadku tur-
bopropa oznacza zwykle opuszczenie granic Polski.

Na koniec podsumowanie zmian kadrowych w liniach lotni-
czych. Na wykresie kolorem niebieskim zaznaczono linie, ktore
w tym roku podaly po raz pierwszy swoje dane lub stan zatrud-
nienia nie zmienit si¢. Na zielono pokazujemy linie, ktore zwigk-
szyly liczbe zatrudnionych pilotéw, na czerwono za$ te, ktore
zmniejszyly. Bazujemy tu na deklaracjach linii z zesztego i bie-
zacego spisu dotyczacych ogodlnego zatrudnienia, nie na liczbie
zwolnionych/zatrudnionych deklarowanej przez linie lotnicze.

Liczba pilotéw w liniach lotniczych

euroLOT Virtual Airlines
Gold Traveller
Kary Air 3
Sky Line Virtual Airlines
Prima Charter Virtual Airline
LOT Virtual
LOT va
Five Stars Airline
Euroline Virtual Airline
Delfin Sky
SpeedAIR
Aztec Airways
Always Virtual Airlines
Air Albatros VA
Poland Cargo VA
Cassubian Group

18
7
8
19
30
32
35
9
18
18
29
8
13
20
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