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Wtesa z frontu walki o lepsza
przysztosc¢ naszej wirtualnej
ojczyzny

Iﬁ;&.ﬁ'ﬁ:

Mija 6smy rok dzialalnosci Kota Symulacji Lotniczych w
Gimnazjum w Sierakowicach. Przewinelo si¢ przez nie tacznie
49 0s6b, z czego 11 to dziewczyny — ten wskaznik podaje, jako
dowdd, ze prébujemy przetamac stereotypy dotyczace pici takze
w obszarze lotnictwa. Z dziatan ktére kontynuujemy z poprzed-
nich lat jest budowa kokpitu A320, ktora, co trzeba przyznac,
idzie dosy¢ wolno, raz ze wzgledu na ograniczenia czasowe, dwa
— finansowe. Poza tym, dzieciaki nie mogg siedzie¢ non stop w
sklejce, plycie i oparach kleju, bo trzeba realizowa¢ program. A
ten ulega statej ewaluacji 1 dzisiaj wglada zasadniczo inaczej,
niz przed kilkoma laty, gléwnie dzigki nowym mozliwo$ciom
technicznym, o ktérych stow kilka ponize;j.

Glowna nowoscia jest wlasny serwer FSD, ktory funkcjonu-
je identycznie jak serwery Vatsim — uczestnicy tacza si¢ przez
FSInn/SB, pogoda itp. — wszystko jak na VS. To dato mozliwos¢
wykorzystania do kontroli programu EuroScope, ktory zastapit
wystuzony i nieaktualny ATC Radar Screen, ktory z racji swoje-

go wieku ograniczat w znacznym stopniu zakres merytoryczny
zaje¢. Jak doktadny jest ES wiedzg w zasadzie wszyscy, wiec
i cztonkowie KSL musieli przewarto§ciowac pojecie ,,doktad-
no$¢”, zaczeliSmy wiec od podstaw. Ptyta EPGD w duzym po-
wigkszeniu (samodzielnie rozebrana i zlozona), dodany krag
ustalony wraz z elementami i miesigc ,,zabawy” pionkami na
papierze. Ale efekty byly wy$mienite. Zupetnie nowe podejscie
kursantow 1 jakos¢ pracy dla mnie jako ,.kontrolera”. Po miesia-
cu uczniowie mogli zasigs¢ za stery — odkurzyliSmy poczciwg
C150 1 172, powtérka z podstaw mechaniki lotu, realna pogoda
uatrakcyjniata zabawe/nauke, nieraz niestety krzyzowata plany,
ale szybka interwencja na serwerku czynita ,,cuda” ;). Udatlo
si¢ tez odtozy¢ troche $rodkdw na nowy komputer o w miare
dzisiejszych parametrach, wiec do dyspozycji mamy juz cztery
maszyny i stanowisko kontroli, na finiszu jest sktadanie piatej
maszyny. Nic nie dziata tak mobilizujaco na uczniow jak wza-
jemna obserwacja i §wiadomo$¢ tego, co si¢ robi, bo na biezaco
kazdy widzi, na ile sobie radzi/nie radzi. Pierwsze kregi byty...
c6z, dosy¢ bezkregowe... Rzeczywistos¢ okazata si¢ nieco trud-
niejsza, niz przewidywali, ale za to spocone dlonie i drzacy glos
gwarantowat dobrg zabawg.

Z biegiem czasu szto coraz lepiej — kregi zaczely przypominad
kregi, frazeologia weszta w krew, a i sprawno$¢ operacyjna do-
szta do dobrego poziomu. Dotozylismy oczekiwanie, zaczglismy
symulowa¢ krowy na pasie — no jednym stowem — wszystko, co
w tym obszarze powinno si¢ pojawié. Prosze mi wierzy¢ — nic
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tak nie cieszy belfra, jak widoczne skutki pracy wiasnej dzie-
ciaka.

Kregi— teoria i praktyka zaje¢ta nam tacznie 3 miesigce. Wiem, ze
dtugo, ale szkolna forma zaje¢ ma swoje ograniczenia.

Jeszcze przed koncem 2012 roku rozpoczeliSmy nauke
podstaw radionawigacji. Na poczatek w oparciu o nieaktualng
juz procedure Y do pasa 29 w EPGD — mimo, Ze juz nie obo-
wiazuje, to z dydaktycznego punktu widzenia pozwala na nauke
w praktyce wszystkich niezbgdnych elementow — a wigc radia-
le, holding i techniki wej$cia, DME/ILS i inne. No tutaj juz tak
kolorowo nie byto, cho¢ wida¢, ze fascynacja wzrosta, bo poja-
wialy si¢ pytania, dyskusje i... porazki w stylu ,,czemu samolot
nie leci tam, gdzie chcg” lub ,,czemu ta zielona kreska nie idzie
do srodka”... Przechodzit to kazdy newbie, wigc wiadomo, o co
chodzi. Ziomowe, dlugie jak nigdy, popotudnia z mapa w reku i
w kokpicie zaczegty w koncu dawac rezultaty:

Nie wszystkim idzie to jednakowo, nie wszyscy jeszcze czuja
si¢ w miar¢ pewnie, ale mnie i tak cieszy to, jak sobie dzieciaki
radzg. Frazeologia zasadniczo poprawna, cho¢ na razie po pol-
sku, nie naciskam, bo i tak majg dosy¢ stresu z resztg. Nie wiem
czy do konca roku uda nam si¢ wyrobi¢ ze STARami i SIDami,
o planowaniu tras i FMC nawet nie mysl¢. Ciesz¢ si¢ jednak na
to, bo wszyscy aktualni kursanci to dzieciaki z I i II klasy gim-
nazjum, wigc mamy jeszcze rok na wspolng prace. Po urucho-

mieniu pigtego symulatora, bedzie juz naprawde gesto i skonczy
sie kolejka, kto leci nastgpny. Jesli wszystko dobrze pojdzie, to
moze w przysztym roku szkolnym przejdziemy z naszego ser-
wera KSLnet do VS, byscie sami mogli sprawdzi¢, czy czasem
nie $ciemniam, czego i Wam i sobie zycze (cho¢ zlany potem, to
bede wtedy ja;-) ).
Pozdrawiam z frontu!
(AK)

Stopka redakcyjna
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PEDAL I

DEDAL Il — ready for
dearture...

W lipcu ubiegltego roku zakonczylismy realizacje edukacyjne-
go projektu lotniczego pt. ,,Sladami Dedala — mierz wysoko, ale
rozwaznie” wspotfinansowanego ze srodkéw Unii Europejskiej
w ramach Europejskiego Funduszu Spolecznego. Projekt zyskat
uznanie w oczach Ministerstwa Rozwoju Regionalnego za inno-
wacyjno$¢ w edukacji i zostat w listopadzie laureatem konkursu
,Dobre Praktyki 2012” i otrzymat tytut
najlepszego projektu roku w kategorii
zgloszen beneficjentow (fot.)

Jak wigkszos¢ wie, konczy si¢ okres
programowania, w zwiazku w niekto-
rych priorytetach ogloszono ostatnie
konkursy na ostatnie $rodki. Chcac
wykorzysta¢ sytuacje¢ zglosiliSmy si¢ z
druga edycja Dedala i udato si¢ uzyskac
srodki w kwocie niecatych 50 tysigcy zt.

Projekt ruszyt od potowy kwietnia, za-
konczona jest juz rekrutacja i niecbawem
pierwsze dzialania. Co w planach? Ano
50 godzin zaj¢¢ z ludzmi ze §wiata lot-
nictwa, wyjazdy studyjne do instytucji
lotniczych, w tym roku mam nadziej¢
ubtaga¢ nieublagany dotad EPGD, zeby
nas przyjeli z wizyta — swoja droga
dziwne, ze staram si¢ o to od tylu lat, a
odzewu brak... podczas gdy np. Lawica
zawsze witala nas z otwartymi ramiona-
mi... Oficjalnym partnerem w tej edycji
projektu jest Aeroklub Stupski, bo nie- &

KAPITAL LUDZKI

MARCDOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Gimnazjum im. Jozefa Pilsudskiego w Sierakowicach

oficjalna wspodtpraca w poprzednim roku wyszta nam bardzo do-
brze i chcemy te kontakty rozwingé. Dzi¢ki temu dzieciaki beda
mialy podstawy teorii z instruktorami AS, loty zapoznawcze na
szybowcach za wyciggarka i dodatkowo na Cessnie 150. Nowo-
$cig w tym roku beda zajecia z modelarstwa, bo w tej dziedzi-
nie AS ma mistrzéw $wiata, Europy i Polski — tego sam jestem
ciekaw, bo nigdy nie miatem do czynienia z profesjonalistami
z tej ,,branzy”. Bedziemy kontynuowaé¢ budowe A320 — stolar-
ka jest na ukonczeniu, teraz by¢ moze uda si¢ kupi¢ pierwszy z
komputeréw, co uciagna to ustrojstwo. Dodatkowo zbudujemy
uproszczony kokpit C150, ktory poza zajeciami w KSL bedzie
shuzyt w sezonie jako trenazer w Stupsku. Bedzie to szdste sta-
nowisko do pracy w pracowni KSL, co w polaczeniu z wlasnym
serwerem FSD daje juz spore mozliwosci ,,zabawy”. Projekt be-
dzie trwat do grudnia 2013 roku. Wczesng jesienig przewidziany
jest finatowy konkurs wiedzy lotniczej, ktorego pigciu laureatow
poleci na trasie EPGD-EPKK-EPGD z naszym rodzimym prze-
woznikiem na kilka dni do grodu Kraka. Tam w planach oprdocz
,czilattu” - zajecia w MLP i zwiedzanie Balic.

Mam nadzieje¢, ze wszystko uda si¢ zrealizowa¢, a dzie-
ciakom spodoba si¢ tak jak w zesztym roku. Nie mam ambicji
zrobienia z nich pilotéw, ale cheiatbym pokaza¢, ze lotnictwo to
bogaty $wiat i, ze mozliwosci pracy nie koncza si¢ na prawym
lub lewym stotku — to akurat w poprzednie edycji, gtéwnie dzigki
Marcinowi Okoniowi z EPPO udato si¢ osiggnaé z nawiagzka.
Bedziemy informowac na biezaco. Czolem!

(AK)

UNIA EUROPEJSKA LR
EUROPEISKI N .
FUMDUSZ SPOLECZNY .

Projekt wspolfinansowany przez
Unig Europejska w ramach Europejskiego Funduszu Spolecznego

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Znowu musze

przeinstalowac FS

Chyba kazdy, kto uzywa Flight Simulatora od kilku lat w kon-
cu dochodzi do wniosku, ze trzeba go przeinstalowaé. Przyczyny
sg roézne, np.:
= problem CTD, czyli crash to desktop — FS nagle konczy prace

bez zadnej informac;ji,
= komunikat OOM, out of memory, ktory zwykle daje szans¢ po-

lata¢ jeszcze przez 1-2 minuty, zanim calkiem padnie,
= nagle zwalnianie symulacji lub klatkowanie,
= problemy ze sceneriami,
= niedziatajagce modele samolotow.

W tym artykule sprobuje napisaé jak zainstalowac i utrzymy-
wac ,.efesa”, zeby dziatat dtugo 1 z matg iloscig bledow. Dlacze-
go nie napisatem ,,bezbtednie”? No cdz, w sprawie cudow prosze
si¢ zwraca¢ do najblizszej parafii. Problemy moga si¢ zdarzac,
ale powinni$my tak przygotowac instalacjg, aby tatwo je byto
zdiagnozowac i usunac.

W sieci toczy si¢ dyskusja na temat metod instalacji i rein-
stalacji. Z pewnoscia prezentowana propozycja nie jest jedynym
rozwigzaniem. Mam nadzieje, ze jest optymalnym. Zachgcam do
dyskusji i dzielenia si¢ wlasnymi do§wiadczeniami na forum.

Instalacja Windows i FS

Komplet szczegotowych informacji technicznych jak zainsta-
lowa¢ Windowsy i Flight Simulator znalez¢ mozna na SimFo-
rums w postach uzytkownika NickN. Warto zacza¢ tutaj: http://
www.simforums.com/forums/win-xp64-and-windows7-help_to-

pic34141 post198187.html#198187.
w duzym skrécie (na pewno nie zastgpujacym peinej lektury)

Przekazujac jego tres¢

przedstawie kilka punktow, ktore sa wazne dla przysziego do-
brego dziatania FS.

Jesli to tylko mozliwe, po§wig¢ oddzielny komputer wytacznie
dla FS. Jesli to zbyt duze poswigcenie, a dla wickszosci pewnie
tak jest, sprobuj przynajmniej zainwestowa¢ w dodatkowy dysk
i postaw na nim druga kopi¢ Windows, FS i programy z nim
zwiazane. Aplikacje zainstalowane na jednej kopii Windows od-
dziatuja na siebie i czg$¢ z awarii, ktore wystepuja po 1-2 latach
od instalacji FS moze by¢ przez to spowodowana. Takie btedy sg
praktycznie nie do wysledzenia. Jedynym rozwiagzaniem staje si¢
wtedy rzeczywiscie reinstalacja wszystkiego.

Reinstalacja tylko FS nic nie daje. Trzeba reinstalowac caty
system od zera. Przyczyny reinstalacji czgsto tkwia poza folde-
rem Flight Simulatora.

Jedng z przyczyn wolnego dziatania FS jest latencja dyskow.
Latencja to czas przesuwania glowicy pomig¢dzy odczytem da-
nych z jednego miejsca na dysku a odczytem z innego. W celu
jej zminimalizowania optymalnie jest instalowa¢ programy jak
najblizej poczatku dysku (srodka). W praktyce osiaga si¢ to po-
przez:

= uzywanie jak najwigkszych dyskéw — silne upakowanie da-
nych na malej przestrzeni,
= jednoczesnie niewielki stopien ich wykorzystania — Windows
domyslnie umieszcza dane na poczatku,
= czesta defragmentacje i optymalizacje.
Najlepiej poswigci¢ dwa dyski na instalacje. Na pierw-
FS,
aplikacje oraz folder Addon Scenery. Majac do dys-

szym zainstalowa¢ Windows i a na drugim inne
pozycji tylko jeden dysk, na pierwszej partycji nalezy po-
stawi¢ system i FS, a na druga przenie§¢ Addon Scenery.
Osobiscie nie testowatem dyskow SSD, ktore nie maja problemu
latencji. W sieci mozna znalez¢ sporo recenzji i poradnikéw do-
tyczacych tych dyskow. Ich stabg strong jest limit liczby zapisow.

W trakcie instalacji wielokrotnie wykonuj defragmentacje
i optymalizacje dysku. Najlepiej po kazdej wigkszej aplikacji,
czyli zaraz po instalacji Windows, po zainstalowaniu pakietu
podstawowych aplikacji (przegladarka, antywirus, itp.), po in-
stalacji FS, po instalacji dodatkéw. Uzywaj w tym celu specja-
listycznych programéw (np. Ultradefrag), a nie wbudowanej
aplikacji w Windows. Dla dysku systemowego nalezy przepro-
wadzi¢ szybka optymalizacj¢ (przesunigcie danych do poczat-
ku dysku, ale bez ruszania plikéw systemowych). Petna opty-
malizacja dysku systemowego moze odnie$¢ skutek odwrotny
do zamierzonego — zwolni¢ dziatanie systemu. Natomiast na
partycji z Addon Scenery nalezy robi¢ peina optymalizacjg.
Kazda defragmentacja powinna by¢ poprzedzona oproznieniem
kosza, folderu plikow tymczasowych, archiwum przegladarki.
Inaczej $mieci bedg si¢ mieszaly z warto§ciowymi danymi, co
ograniczy efektywnos¢ defragmentacji.

FS jest starym programem. Jego tworcy nie przewidzieli ko-
rzystania z wysokich rejestrow pamieci powyzej 4GB. Sam FS9
wykorzystuje do 2GB pamigci. Istnieja programy modyfikujace
to zachowanie. Odradzam korzystanie z nich, poniewaz zauwa-
zylem, ze zwigkszaja one znacznie prawdopodobienstwo zali-
czenia CTD.

Dziatanie FS mozna zoptymalizowa¢ uzywajac odpowiednich
ustawien, nHancera lub nVidia Inspectora. Zostato to szczegélo-
wo opisane na stronie, ktorej link podalem na poczatku.

Instalacja scenerii

Scenerie potrafia spowodowa¢ wiele probleméw z wydajno-
Scig. Dlatego nalezy je instalowaé w taki sposob, aby fatwo moz-
na byto je wytacza¢. Kilka podstawowych zasad:

Przenies folder Addon Scenery na drugi dysk. Przenies¢ mozna
réwniez folder Scenery, o ile nie uzywasz Ultimate Terrain. UT
zglasza blad, jesli folder Scenery jest nie tam, gdzie powinien.
By¢ moze otworzenie linku do katalogu rozwiazuje problem, ale
tego nie testowalem. OczywiScie trzeba zmieni¢ Sciezki w pliku
scenery.cfg.

Niczego nie instaluj bezposrednio w Addon Scenery, inaczej
nie bedziesz w stanie zdiagnozowac problemow ze sceneriami.
Zat6z podkatalogi i w nich instaluj/wgrywaj scenerie. Wygodnie

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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jest zrobi¢ 3-stopniowg hierarchi¢ katalogéw: 1) kontynent, 2)
kraj, 3) lotnisko (ICAO jako nazwa katalogu).

Jesli sceneria wymaga instalacji, utworz katalog TMP 1 wskaz
go jako miejsce instalacji. Nastepnie recznie przekopiuj pliki
do odpowiedniego podkatalogu w Addon Scenery i zmodyfikuj
Sciezke w pliku scenery.cfg. Niektore ptatne scenerie wymagaja
instalacji w folderze FS (np. Aerosoft) i nie lubig przenoszenia
lub zmiany nazw katalogow.

Do zarzadzania sceneriami proponuj¢ uzywaé programu FS
Scenery Manager (http://www.flightxtreme.com/old.htm). Po-
zwala on na obstuge pliku scenery.cfg, dowolne wlaczanie i wy-
Iaczanie scenerii oraz tworzenie grup. Jako grupy mozna zdefi-
niowa¢ kontynenty lub kraje i przypisa¢ do nich scenerie lotnisk.
Wystarczy wowczas jedno kliknigcie, aby wylaczy¢ cata grupe
lotnisk 1 tym samym przyspieszy¢ dziatanie FS.

Niektore scenerie instalujg pliki w gtéwnym folderze Scenery.
Po odinstalowaniu scenerii moga one tam pozosta¢ i powodowac
kolizje z innymi sceneriami. Nalezy unika¢ instalowania duzej
liczby niepotrzebnych scenerii. Mozna zainstalowa¢ setki lot-
nisk, ale ile z nich tak naprawd¢ odwiedzisz? Ja instaluj¢ lotni-
ska dopiero wtedy, gdy na nie lece po raz pierwszy. To pozwala
na zminimalizowanie liczby uzywanych scenerii i ograniczenie
potrzeby ich odinstalowywania.

Uzytkowanie FS

Niektoérzy twierdza, ze po kazdym locie trzeba zrestartowac
komputer, aby wyczysci¢ pami¢é i aby wszystko dziatato jak
nalezy. O$mielam si¢ nie zgodzi¢. Mozna wykonac¢ kilka lotow
nawet bez ponownego restartu FS. Powiem wigcej, mozna nawet
zahibernowa¢ Windows z uruchomionym FS i jedyne co trzeba
bedzie zrobi¢ po uruchomieniu, to ponowne potaczenie si¢ z Vat-
sim. Sam tak latalem. Jednak jesli dodatki, z ktorych korzystamy

(maszyna, scenerie) posiadaja bledy, to po kilku takich lotach
ujrzymy OOM.

Lepsza opcja jest zapisywanie lotu i restart FS po 1-2 lotach.
Trzeba jednak zauwazy¢, ze niektore modele samolotow moga
mie¢ problemy z uruchomieniem lotu zapisanego. Pozytywne te-
sty przeszty u mnie ATR-72 od Flightl, Avro RJ od QWSim oraz
BaePanelProject, Airbusy od iFDG.

W pogoni za realizmem tego co widac na ekranie, wielu uzyt-
kownikow stara si¢ maksymalnie wyciagna¢ parametry grafiki.
Dobrze zrobiona konfiguracja powinna jednak uwzgledni¢ po-
chmurny dzien na zattoczonym lotnisku. Spadek wydajnosci w
takiej sytuacji moze popsuc calg zabawe uczestnictwa w zlocie.
Lepiej wigc poswigcié troche jakosci chmurek.

Problemem moga by¢ takze doinstalowane modele maszyn Al.
Pozwalajg nam one oglada¢ samoloty w realnych malowaniach,
ale niosg za sobg ryzyko — btedy w teksturach modeli moga
wplywac na klatkowanie. Uzywajac FSInn mozna tatwo spraw-
dzié, ktore modele Al sg aktualnie wykorzystywane. W przypad-
ku naglego spadku wydajnosci w pogodny dzien warto poszukaé
przyczyny w folderze Aircrafts.

Podsumowanie

Nie wiem czy mozna za pierwszym razem dobrze (czyt.: na
dlugo) zainstalowaé FS. Moja pierwsza instalacja wytrzymata
rok. Jednak obecna, zrobiona zgodnie ze wskazowkami opisany-
mi powyzej, dziala juz 2 lata i na razie nie mysle¢ o reinstalacji.
Owszem, zdarzaja si¢ problemy, ale nie cze¢Sciej niz raz na kilka
miesigcy. Dzigki uporzadkowaniu wszystkich dodatkéw oraz in-
stalacji scenerii dopiero, gdy sa potrzebne, moge tatwo diagno-
zowac i eliminowac problemy. Gdy nastgpnym razem bedziesz

reinstalowac FS, przypomnij sobie o tym artykule. ©
(SW)

Odwiedz nas na www.cassubian.pl



M:mmmﬂ "

}BT.U“PILOT

v

Miesiecznik
wirtualnych pilotéw
3(33)/2012 e Maj — Czerwiec e str. 7

Nr 3

I.
|

¥

Wywiad z Leszkiem
Brzezinskim

Marek Iwinski (MI): Jeste$ nie tylko wirtualnym pilotem, ale
rowniez czynnym zawodowo kontrolerem. Jak wygladata Twoja
lotnicza droga zawodowa?

Leszek Brzezinski (LB): Moje zwiazki z lotnictwem rozpocze-
ly si¢ troche przypadkowo. W czasie nauki w Technicznych Za-
ktadach Naukowych Goérnictwa Rud w Czgstochowie jeden z ko-
legow zaproponowal mi nauke latania na szybowcach. Szkolitem
si¢ w Aeroklubie Czgstochowskim (lotnisko Rudniki) Bardzo
mile wspominam tamten okres. Po skonczeniu szkoty Sredniej
dostatem si¢ do WSOWL
(Wyzszej Szkoly Oficer-
skiej Wojsk Lotniczych) w
Deblinie. Po jej ukonczeniu
rozpoczatem stuzbe jako
»latajacy” nawigator (nawi-
gator byl wtedy cztonkiem
zatogi). 15 lat temu zakon-
czylem shuizb¢ wojskowsa i
przeszedtem do cywila. Nie
oznaczato to jednak konca
moich zwigzkoéw z lotnic-
twem. Rozpoczalem prace
jako cywilny kontroler ru- .
chu lotniczego na lotnisku
w Krakowie-Balicach. Kon- |
tynuuj¢ prace w cywilnej
kontroli ruchu lotniczego.

Fot. 1. Leszek Brzeziniski z dy-
plomem VATSIM przyznanym za
wykonanie 10000h nalotu w sieci
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MI. Skad dowiedziales si¢ o VATSIM, jakie byly Twoje po-
czatki w sieci?

LB. Dowiedzialem si¢ o VATSIM od Kolegi. Wczesniej la-
tatem off-line. Kolega poinformowat mnie o VATSIM, pomogt
skonfigurowaé komputer. Pierwszy lot byl olbrzymim stresem.
Potem bylo juz ,,z gorki”. Zapisatem si¢ do wirtualnych linii
lotniczych Skyline. Poczatki byty trudne. Sporo latatem, ale nie
moglismy si¢ dogada¢ z Panem Prezesem. Przeniostem si¢ do
amerykanskich linii lotniczych AFA. Wylatatem tam ok. 700 h.
online. Po zmianie kierownictwa wrécitem do Skyline i latam
tam do dzis.
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Fot. 2. Czes¢ wspaniatej kolekcji modeli statkéw powietrznych
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Fot. 3. Miejsce pracy

MI. Masz olbrzymi nalot online. Skad bierzesz plany lotow,
jak czesto latasz?

LB. Plany lotu sporzadzam sam. Od punktu do punktu postu-
gujac si¢ mapami lotniczymi. Potem trase ,,wrzucam” do Vroute
w celu weryfikacji. Jesli weryfikacja jest pozytywna lece, jesli
nie szukam btedow. Czasami ulozenie poprawnej trasy zajmuje
mi 2 godziny. Staram si¢ latac jak najczesciej - trening czyni mi-
strza. Czgsto latam rano - specyfika pracy i przyzwyczajen.

MI. Twoja ocena kontroli na Vatsim - ktora jest profesjonalna,
ktora raczej kiepska?
LB. Latam po catym $wiecie. Wysoko oceniam kontroleréw

niemieckich i polskich. Najmilej jednak zaskoczyl mnie kontro-
ler w Indiach. Dostownie odgadywat moje zyczenia. Prowadzit
mnie jak po sznurku. Po wyladowaniu chwil¢ z nim rozmawia-
fem, okazalo si¢, ze w realu rdwniez pracuje na lotnisku. Niesa-
mowity facet. Najgorsza wirtualna kontrola ruchu lotniczego we-
dlug mnie jest we Wtoszech, Turcji i Grecji. Potrafia ,,postawi¢”
samolot w holding i potem rozlaczy¢ si¢ bez stowa. Czgsto row-
niez si¢ wylogowuja widzac wigksza liczbe samolotow. Bardzo
mnie denerwuje komunikat ,,contact me” gdy jestem na 3 NM
przed progiem. Catkowicie bez sensu i wkurzajace dla pilota.
Co kontrola moze mi powiedzie¢? ,,cleared to land”? Denerwu-
jace i niepotrzebne. Gdy widze¢ nieprofesjonalna kontrole wole
si¢ wylogowac¢ i kontynuowac¢ lot off-line, niz niepotrzebnie si¢
denerwowac.

MI. Jakie sa Twoje ulubione destynacje i samolot?

Lubig lata¢ do Niemiec ze wzgledu na profesjonalna kontrole.
Wiem, ze zostan¢ obstuzony tak jak trzeba. Ulubiony samolot?
Zdecydowanie Boeing 747 od PMDG. Swietny samolot, bardzo
go lubie. Latam nim zaréwno w wersji pasazerskiej jak i cargo.
Moj faworyt.

MI. Co na Twoja pasje méwi rodzina.
LB. Uwazaja ze jestem nieco zakrgcony ($miech)

MI. Twoje porady dla ,,mlodych” ktérzy zaczynaja przygode
z Vatsim.

Zawsze mnie zastanawia co pilot ze ,,§wiezym” PID-em robi w
B747? Nie ma pojgcia o nawigacji, o pilotowaniu, a porywa si¢
na wymagajacy wiedzy samolot. Bez sensu. Cessna na poczatek
jest lepsza. Druga sprawa to chamstwo w sieci. Czasami zwra-
cam mtodym pilotom zyczliwa uwage, ze zrobili co$ nie tak.
Niestety najczestszg odpowiedzig jest ,.ch... ci¢ to obchodzi”,
albo proste ,,sp...aj”. Nie tedy droga. VATSIM to spotecznos¢.
Nie jeste$ sam. Swoim zachowaniem mozesz popsu¢ zabawg in-
nym. Poza wszystkim, kto$ kto laduje na srodku jeziora zamiast
na pasie sam sobie wystawia Swiadectwo.

MI. Dzigkuje serdecznie za rozmowe.
LB. Pozdrawiam wszystkich czytelnikow Virtual Pilot
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Zakonczenie

Napisatem kilka ksigzek i kilkadziesiat artykutow (nie liczac
tych w VP), ale pisanie zakonczen wciaz przychodzi mi opornie.
Wypada jednak jako$ podsumowac¢ 3 lata wydawania Virtual Pi-
lot (wcze$niej Cassubian Newsletter).

Zaczgto si¢ od kilku stron w PDF publikowanych na stronie
Cassubiana raz w miesigcu. Po kilku miesigcach okazato sig,
ze te teksty czytaja piloci z innych linii, a takze ci niezrzesze-
ni. Zdecydowalismy wigc o rozszerzeniu formuty i utworzeniu
pisma dla catego polskiego Vatsim. Udato si¢ potowicznie. Kaz-
de wydanie bylo czytane przez kilkaset osob, ale liczba autorow
chetnych do wspotpracy zwigkszyla si¢ nieznacznie. Mimo to
uwazam, ze wiele udato si¢ osiagnaé: artykuly opisujace techniki
nawigacji przyczynily si¢ do poprawy wiedzy, teksty technicz-
ne i recenzje dodatkow pomogly wielu pilotom skonfigurowac
swoje mate 1 wigksze kokpity, a sprawozdania z realnych imprez
bardziej nas integrowaty.

Niestety wszystko ma swoj koniec. W ostatnim roku zauwa-
zalne jest zmniejszenie ruchu na polskim wirtualnym niebie.
Wyczerpuja si¢ takze tematy, o ktérych mozna by pisac. Bra-
kuje w koncu autorow, ktoérym chciatoby si¢ opisa¢ sukcesy
PL-VACC czy wirtualnych linii lotniczych. Do tego dochodza

nasze — redaktorow — obowiazki zawodowe i rodzinne, ktorym
musimy poswigci¢ wigcej czasu.

Czas wigc na podsumowanie tego co wspolnie osiagnelismy.
Ukazalo si¢ 35 numerow, w tym 2 w jezyku angielskim. Lacznie
znalazlo si¢ w nich ponad 130 artykutéw. To ponad 338 stron w
formacie czasopisma, ok. 600 stron typowego formatu A4. Ta
praca nie idzie na marne. Na portalu Cassubian utrzymujemy
peiny dostep do wszystkich wydan. Teksty zostaty rowniez prze-
tworzone na format HTML, aby lepiej indeksowaty si¢ w wy-
szukiwarkach. Dzigki temu poszukujacy wiedzy o wirtualnym
lataniu tatwiej znajda niezbg¢dne informacje.

Dzigkuje wszystkim autorom, ktoérzy poswiecili sporo czasu
na napisanie i szlifowanie tekstow. Paradoksem jest, ze gdy mato
wiemy, to jesteSmy sktonni dzieli¢ si¢ tg wiedza. Natomiast, gdy
juz wiemy duzo, to coraz czgsciej przyjmujemy bierng postawe
,,niech sobie sami znajda”. Tym bardziej naleza si¢ Wam podzig-
kowania, bo zdecydowaliscie si¢ podzieli¢ z innymi i wystawi¢
na ryzyko uszczypliwych komentarzy czy... obojetnosci.

Dzigkuje¢ tez czytelnikom za zainteresowanie i nierzadkie ko-
mentarze czy dyskusje. Mam nadzieje, ze dzigki lekturze artyku-
tow w VP lepiej latacie, wigcej wiecie i bedziecie w przysztosci

dzieli¢ si¢ ta wiedza z innymi. (SW)
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