Krag nadlotniskowy — uporzadkowany ruch samolotéw w rejonie lotniska obejmujacy
faze od startu do Ilgdowania, pozwalajgcy w bezpieczny i tatwy do przewidzenia dla
pozostatych uczestnikow ruchu sposdb manewrowania w rejonie lotniska.

Typowy krag nadlotniskowy ma ksztalt prostokata ktérego dtuzszy bok jest ustawiony
wzdtuz osi kierunku startu i lgdowania (pasa startowego). Podstawowym kregiem
nadlotniskowym jest czterozakretowy krag wykonywany w lewo w stosunku do
kierunku lgdowania (lewy krag). W przypadku kiedy niemozliwe jest wykonanie
lewego kregu wykonuje sie prawy krag. Zalecana wysoko$¢ wykonywania kregu to
1000 ft nad poziomem lotniska lub nad poziomem terenu'. Samoloty o wiekszej
predkosci (turbinowe, odrzutowe) wykonujg krag na wysokosci 1500 ft nad
poziomem lotniska lub nad poziomem terenu.

Zaleca sie aby predkos¢ statku powietrznego w czasie lotu po kregu nie przekraczata
150 kts.

Zaleca sie aby kazdy lot rozpoczynat sie i konczyt wykonaniem kregu
nadlotniskowego.
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Rys.1 Standardowy lewy krgg nadlotniskowy

1. Sposo6b wykonywania kr egu:

Wykonujemy zakret proceduralny 90° Zaleca si e aby wszystkie zakrety wykonywac
w poziomie (bez zwiekszania lub zmniejszania wysokosci). Po wykonaniu zakretu
kontynuujemy wznoszenia do wysokosci wykonywania kregu (pozycja leg). Po
osiggnieciu wysokosci wykonywania kregu wykonujemy zakret proceduralny 90°
Znajdujemy sie na pozycji ,z wiatrem” (downwind). Zaleca sie aby lot na pozycji ,z
wiatrem” wykonywaé bez zmian wysokosci lotu. Zaleca sie, aby trzeci zakret
wykonywaé gdy statek powietrzny znajduje sie w punkcie przeciecia prostej



pokrywajacej sie z torem jego lotu i prostej wyprowadzonej z punktu przyziemienia
pod katem 45°

Poczatek trzeciego

zakretu I

Planowany punkt
przyziemienia

Rys. 2 Zalecany moment rozpoczecia wykonywania trzeciego zakretu

Po wykonaniu trzeciego zakretu znajdujemy sie na pozycji base i rozpoczynamy
znizanie oraz konfigurujemy samolot do Igdowania (klapy, podwozie) . Znizanie
nalezy wykonac¢ w taki sposéb aby po osiggnieciu wysokosci 300 ft nad poziomem
lotniska wykonaé¢ czwarty zakret, po wykonaniu ktérego powinnismy znalez¢ sie w
osi pasa — ,prosta” (final). Z pozycji ,prosta” wykonujemy lgdowanie (ewentualnie
niski przelot? lub konwojera®).
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Rys. 3 Skracanie i wydtuzanie pozycji ,z wiatrem”
Mozliwe jest wydtuzenie lub przedtuzenie pozycji ,,z wiatrem”. W przypadku skrécenia

pozycji z wiatrem mamy do czynienia z ,krotkg prostg” (short final), jezeli
przediuzamy pozycje z wiatrem — ,dtuga prosta” (long final). Zmiany dlugosci pozyciji



»Z Wiatrem” dokonuje sie w celach szkoleniowych lub dla utrzymania separacji
poziome,;.

2. Sposoby wlotu i wylotu z kr  egu nadlotniskowego.

Zaleca sie aby wlotu do kregu nadlotniskowego dokonywac po stycznej do pozyciji ,z
wiatrem” pod katem nie wiekszym niz 45° W przypadku wykonywania ,po prostej”
nalezy zachowa¢ szczegdélna ostroznos¢ oraz zachowaé odpowiednig separacje (w
szczegolnosci dotyczy to sytuacji gdy inny statek powietrzny znajduje sie na pozycji
base.
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Rys.4 Sposoby wlotu i wylotu z kregu nadlotniskowego

3. Sytuacje potencjalnie niebezpieczne.

Zaleca sie, aby unika¢ wyprzedzania innych statkéw powietrznych w czasie
wykonywania kregu nadlotniskowego. W przypadku gdy istnieje taka konieczno$¢ ze
wzgledu na réznice predkosci wyprzedzanie moze sie odbywac tylko po zewnetrznej
kregu. W takim przypadku zaleca sie wydtuzenie pozycji ,z wiatrem” w celu
zachowania separacji poziomej.



Rys. 5 Wyprzedzanie na kregu

Jezeli znajdujemy sie na pozycji ,prosta” z zamiarem wykonania drugiego kregu, a
statek powietrzny przed nami wykonuje konwojera lub niski przelot nalezy zwrécié
szczegolna uwage na mozliwos¢ zderzenia !

Jesli znajdujemy sie na pozycji ,prosta”, a statek powietrzny bedacy przed nami
wykonuje petne ladowanie, nalezy zwrdci¢ uwage na koniecznosci zachowania
odpowiedniej separacji, uwzgledniajgc fakt, ze manewr hamowania i opuszczania
pasa odbywa sie z reguty na duzo mniejszych predkosciach niz predko$¢ podejscia
do ladowania.

W przypadku braku kontroli ruchu lotniczego nadzorujacej ruch na lotnisku
docelowym kierunek wykonywania kregu nadlotniskowego dobieramy w zaleznosci
od pasa aktywnego i kierunku dolotu do lotniska. Przecinanie osi pasa w celu wejscia
w krag jest zabronione ! W przypadku obecnosci kontroli ruchu lotniczego pilot
wykonuje krag nadlotniskowy zgodnie z poleceniami kontroli ruchu lotniczego.
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Rys.6 Wybor kregu w zaleznosci od kierunku dolotu do lotniska



4. Komunikacja.

Jezeli w poblizu lotniska odbywa sie ruch innych statkdw powietrznych i brak jest
kontroli ruchu lotniczego pilot zobowigzany jest do raportowania pozycji downwind,
base, final. Umozliwi to innym uczestnikom ruchu powietrznego orientacje w sytuacji
na lotnisku. W przypadku obecnosci kontroli ruchu lotniczego pilot raportuje pozycje
zgodnie z poleceniami kontroli ruchu lotniczego.

Bibliografia: Okadlnik doradczy ULC 001/2010

! Wysokai¢ na poziomem terenu (AGL) — wysakow odniesieniu do poziomu terenu. W przypadku
wykonywania kegow nadlotniskowych dnzie miata zastosowaniezgi w poblizu lotniska znajduja si
wzniesienia lub inne przeszkody terenowe.

2 Niski przelot (low pass) — przelot wykonywany wzdbsi pasa na niskiej wysos@

% Konwojer (touch and go) -adowanie paiczone z natychmiastowym startem
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