@

wir:umlne inie Ia:nl;c:ze

Cassubian Newsletter  Miesiecznik informacyjny linii lotniczych e Nr 2(2)/2010 e 1 czerwca 2010 r.

Temat miesigca

O planowaniu lotow VFR

Planowanie lotu z widocznos$cig w re-
aliach sieci Vatsim moze przebiega¢ na
dwa sposoby (przy zalozeniu, ze podsta-
wy mamy spetnione — VMC 1 przepisy
ogélne w EPWW_FIR):

* lot zaplanowany z pominigciem stref
typu P, R, D, TSA, TRA, MAZTé6w i
innch wzglgdem ich zaplanowanego
biezacego uzycia,

* lot zaplanowany z uwzglgdnieniem wy-
mienionych informacji.

W zasadzie kazdy z tych przypadkow
bgdzie poprawny, bo wychodzac z zato-
zenia, ze Vatsim nie symuluje wojskowej
obshugi ruchu, to i trudno wymaga¢ od
vpilotéw by przestrzegali zasad, ktérych
nikt od nich nie bedzie wymagat.

Z autopsji dodam, ze czgsto wykonu-
jac loty na lotniska wojskowe typu EPCE
czy EPSK nie zastanawiam si¢, czy moge

wlecie¢ w dana strefg, czy nie. Zbytnie
uproszczenie — powie ktos. By¢ moze.
Planujac ostatnio lot z Gdanska na Born-
holm postanowitem zabawic¢ sig i doktad-
nie zapoznac¢ si¢ z sytuacja w powietrzu,
sprawdzi¢ jakie strefy sa aktywne, gdzie
co sig¢ dzieje, itp. Oczywiscie pracg roz-
poczalem od sprawdzenia podstaw, czyli
co i1 gdzie na trasie powinno nas zaintere-
sowaé: AIS VFR. Wydrukowanie map z
dziatu ENR 2 bardzo pomaga w nastgp-
nym waznym kroku — sprawdzeniu, ktore
ze stref sa w uzyciu, gdzie trzeba uwazac.
Tutaj z pomoca przychodzi PAZP i jego
AUP. Warto skonfrontowa¢ wydruko-
wane mapy stref, w poblizu ktoérych bg-
dziemy lecie¢, z tym co zamieszczono w
tabeli. Pomoze z pewnoscia wbudowana
wyszukiwarka w przegladarce.
c.d. nastr. 2

015 ETRATAS) GND A065 06:30 18:30 EPML c152

016 TRA10C GND F070 06:30 18:30 EPML c172

017 TRA0S A055 F170 07:00 18:55 EPOM PJE

018 TRAG3 A055 F090 09:00 19:00 EPOP PJE

019 | TRA14 AO17  A0B5 106:00 18:30 EPPK GLDIKLZ

020 TSA16E GND A040 06:00 06:00 EPPR MI24/KLZ
2jdi: [ra10a P@ nastepre it Popreednie [4 Podéwiet [] Uwzgiedniaj wielkode iter

Nagrody,
7 = - -
wyroznienia
Wyrdznienia za aktywnosc i wysoki
poziom lotow zostaly w tym miesiacu
przyznane przez Zarzad nastgpujacym
pilotom:
Zlota:
* kpt. Ireneusz Wotczynski (100%)
Srebrne:
* kpt. Piotr Widzgowski (100%)
* kpt. Sebastian Budzyta (100%)
Brazowe:
* kpt. Marcin Szczygiet (100%)
* kpt. Krzysztof Deptuta (100%)

Serdecznie gratulujemy pilotom. Zy-
czymy sukcesow w kolejnym miesiacu.

Znasz li ten... samolot?

Jumbolino

Ile znasz samolotow czterosilniko-
wych? A340, A380, B747... B463 — A co
to takiego? Gdy pierwszy raz ladowatem
na Okeciu tym samolotem, kontroler wy-
dajac innemu pilotowi polecenie kotowa-
nia za mna powiedzial: ,,za kolujacym
Boeingiem... hm... ehm... yyy...”. Zdecy-
dowanie nie jest to samolot zbyt popular-
ny na Vatsim, cho¢ ma swoich wielbicieli.
A piszg o Jumbolino, czyli British Aero-
space 146, pdzniej produkowanym jako
Avro RJ.

Historia samolotu

PrzyzwyczailiSmy sig, ze 4 silniki od-
rzutowe posiadaja samoloty dalekiego
zasiggu. Jednak zasigg BAe 146 wynosi
zaledwie 1620 nm, a maksymalny poziom
lotu to FL310. Samolot zostal wprowa-
dzony na rynek w 1983 roku (pierwszy
lot w 1981), a produkcje¢ zakonczono w
2002 r. W sumie wyprodukowano mniej
niz 400 egzemplarzy. Doczekat sig trzech

wersji pasazerskich (-100, -200, -300
mieszczacych od 70 do 120 pasazerow)
oraz bardzo popularnej wérod firm ku-
rierskich wersji towarowej QT (quiet tra-
der). Istnieje takze wersja wojskowa oraz
specjalna luksusowa wersja, z ktorej ko-
rzysta krolowa Wielkiej Brytanii. Nazwa
wersji towarowe] jest nieprzypadkowa.
Dzigki zastosowaniu czterech silnikéw
o niewielkiej mocy udato si¢ ograniczy¢
hatas do tego stopnia, ze samolot spetnia

c.d. nastr. 3

Informacje ze swiata
realnego lotnictwa

Airbus wypowiada si¢ w sprawie pyléw
wulkanicznych

Airbus przeprowadzit testy wpltywu
pylu wulkanicznego z uzyciem A340 i
A380. Wykazaly one wstepnie brak nega-
tywnego wptywu. Aktualnie firma przy-
gotowuje si¢ do kolejnych badan. Jednak
wyniki sg obiecujace. Mozemy by¢ na ra-
zie spokojni o nasze Airbusy, ktore lataty
w dniach podwyzszonego stezenia.

Go-around, go-around

,Zafiksowanie” pilota na ladowanie
czgsto bywa przyczyna wypadkow w lot-
nictwie, szczegdlnie w General Aviation.
Przyktadem moze by¢ pilot C172, ktory
w Rose Bud (USA) zniszczyl maszyng.
Wykonat bardzo dtugie ladowanie przez
co nie zmiescil si¢ na mierzacym 2250
stop pasie. Warto przypomnie¢, ze prze-
jecie glideslope jest ostatnim momentem
dla ustawienia przyrzadéw w gotowosci
do odejscia na drugi krag.

Tanio sprzedam

Nieduzy samolot, 7 pasazerow, ale
duzy bagaznik. Ledwie 200 mln km prze-
biegu. Cena 28 mln dolaréow. Kto$ chce
kupi¢ prom kosmiczny? NASA wtasnie
sprzedaje.

c.d. nastr. 2
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c.d. ze strony 1

Warto przypomnie¢ sobie takze podsta-
wy przepiséw lub rozwiac jakie$ watpli-
wosci, jesli takowe sa — lepiej to zrobié
jeszcze na ziemi, skoro jesteSmy w oko-
licach AISu.

Kiedy juz sytuacja operacyjna jest zna-
na, mozna przystapi¢ do precyzyjnego
zaplanowania trasy na mapie; wiemy co
ominaé, gdzie mozemy wlecied, itp., wige
kreski kresli¢c mozemy spokojnie.

Na koniec zatem pytanie: warto zada-
wac sobie wigcej trudu, skoro nikt nas w
sumie z tego nie rozliczy? Czy po prostu
lepiej w planie lotu EPGD — EPBC zto-
zyé: ,,Along Wisla”? Przeciez bgdzie po-
prawnie.

Czego bySmy nie robili, planowanie
lotu VFR i IFR w realiach Vatsim nigdy
nie bedzie w pelni zgodne z realem, bo
nie ma ani sztabu ludzi, ktérzy za nas wy-
konaja polowe roboty, ani ewentualnych
konsekwencji wlotu w niedozwolone
miejsce.
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Ale o ile przyjemniej wiedzie¢, lecac
Antonowem Drugim, ze 2 nm na p6inoc
lecie¢ nie mozna, bo prawdopodobnie ef
szesnasty robi close-combat z dwudzie-

stym dziewiatym. ;)

Do it as real, as you need!

Przyklad planowania lotu VFR

Informacje ze swiata...
c.d. ze strony 1

Wypadki w general aviation

Portal GANews donosi o sympozjum
poswigconym bezpieczenstwu lotow, w
czasie ktorego przedstawiono statystyki
dotyczace wypadkow lotniczych. Okazu-
je sig, ze CFIT (controlled flight into ter-
rain), ktory byl dotychczas glowna przy-
czyna wypadkow w GA, obecnie zszedt
na drugie miejsce. Najczestsza obecnie
przyczyna jest LCIF (loss of control in
flight). ,,Okazje sig, ze podstawowe umie-
jetnosci pilotdw coraz bardziej eroduja”
— stwierdzit R. Rowe, szef pilotow Bom-
bardiera, ktory prowadzil prezentacjg.

Global Observer — juz niedlugo

Global Observer — bezzatogowy samo-
lot, ktory ma utrzymywac si¢ w powietrzu
nawet okoto tygodnia bez przerwy dzigki
wykorzystaniu ogniw wodorowych, prze-
chodzi koncowe testy przed pierwszym
lotem. W ostatnich dniach samolot pozy-
tywnie zakonczyt testy kolowania w ba-
zie Edwards (USA). Projekt dotychczas
kosztowat 120 mln dolaréw.

Konkurencja poszukuje pilotow

Delta Air Lines poinformowaty, ze
zamierzaja zatrudni¢ w tym roku 300
pilotow w zwiazku z przechodzeniem
obecnych pracownikow na emerytury, a
takze zwigkszeniem obciazenia na liniach
obstugiwanych przez szeroko kadtubowe.
Delta zamierza znaczaco podnie$¢ kom-
fort lotow. W ciagu kilku lat zamierza
wyda¢ 1 mld $ na przebudowe samolo-
tow w celu podniesienia komfortu dla pa-
sazerow. Delta obecnie ma ok. 12 tysigey
pilotow.

Sprawdz samolot po locie!

United Airlines zostaly pozwane przez
pasazerke, ktora zostata uwigziona w sa-
molocie po tym, jak zasngta w czasie lotu
i nie opuscita samolotu wraz z innymi
pasazerami. Zaloga jej nie zauwazyla.
Zostata obudzona dopiero przez sprza-
taczke, jednak wowczas zgodnie z pro-
cedurami do dziatania przystapity stuzby
bezpieczenstwa podejrzewajac pasazerke
o dziatalno$¢ terrorystyczna.
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Jumbolino
c.d. ze strony 1

normy hatasu dla ladowania w nocy na
wszystkich europejskich lotniskach. Inng
jego zaleta jest mozliwo$¢ ladowania na
krétkich pasach oraz przy nietypowych
podejsciach. Byt to pierwszy samolot od-
rzutowy dopuszczony do ladowan w Ins-
brucku. Jest takze jednym z nielicznych
odrzutowcow mogacych ladowac na Lon-
don City Airport.

W Polsce BAe 146 mozna obejrze¢ w
Krakowie i Warszawie, gdyz obstuguje
trasy z tych miast do Monachium oraz
innych miast niemieckich (Lufthansa,
Eurowings)

BAe 146 w konfiguracji do ladowania
nadaje si¢ do straszenia niegrzecznych
dzieci. Warto zauwazy¢ widoczne z tytu
nietypowe hamulce aerodynamiczne.

Loty wirtualne

Do lotow wirtualnych dostgpne sa dwa
modele, oba dos$¢ wysokiej jakosci, cho¢
zaprojektowane dla FS2002. Pierwszy to
produkt Eurowings dostarczany z FMC,
ktory dziala jako oddzielna aplikacja
(taczno$¢ przez pelng wersje FSUIPC,
cena 20,47€). Drugi to darmowy pro-
jekt dostgpny na stronie www.baepanel-
project.com (do wykorzystania wraz z
Vasfmc). W obu przypadkach mamy do
czynienia tylko z kokpitem 2D. Projekty
roéznia si¢ migdzy soba nieznacznie, np.
w Eurowings brakuje sekcji hydrauliki na
panelu gornym, za to doktadnos¢ wyko-
nania i jakos$¢ przetacznikow jest wyzsza.
Dziataja prawie wszystkie przetaczniki,
co jest zdecydowanie na plus dla obu pro-
jektow. Ponizej widok wersji Eurowings.
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Wrazenia z lotow

BAe 146 jest bardzo przyjemnym sa-
molotem do pilotowania. Pewnego przy-
zwyczajenia wymaga obstuga autopilota,
ktéry nie ma mozliwosci programowania.
Wszystkie ustawienia trzeba najpierw
»wylata¢”. Zatem chcac ustawi¢ IAS naj-
pierw rozpedzamy samolot do wymaga-
nej predkoscei, podobnie z innymi para-
metrami lotu. Jedynym elementem, ktory
mozna ustawi¢, to wysoko$¢ lotu. Samo-
lot nie posiada rowniez kontroli ciagu.
Krotko mowige — w czasie lotu nie mozna
si¢ nudzic.
I 3

Samolot, co nietypowe dla wspolcze-
snych odrzutowcow, nie ma ciagu wstecz-
nego. Posiada za to bardzo efektywne
hamulce aerodynamiczne. Oprocz tych
umieszczonych na skrzydiach, dodat-
kowy znajduje si¢ na ogonie. Caty ogon
otwiera si¢ na boki hamujac z bardzo duza
skutecznoscia. Nagle wlaczenie hamulca
moze spowodowac spore szarpnigcie i
panike wsrod pasazerow. Z tego powodu
hamulec trzeba wilacza¢ dzwignia, a nie
przyciskiem na klawiaturze.

Latanie tym samolotem daje sporo

przyjemnosci. FMC dostarczone przez
Eurowings jest zblizone do tych obec-
nych w Airbusach i ATRach. Zreszta mo-
del Eurowings jest sprzedawany réwniez
w pakiecie z A320 a ATR42/72. Latanie
z VasFMC jest roéwniez przyjemne i nie
sprawia problemow. Do obu FMC dostep-
ne sg bazy AIRAC na stronie NaviGraph.

Okazja

W zwiazku ze zmiang we flocie Lufthan-
sy 1 Eurowings istnieje mozliwo$¢ zakupu
po okazyjnej cenie kilku BAe 146-300
dla naszej floty. Pracownik odpowiedzial-
ny za sprzedaz tych samolotow, ktorego
spotkalem podczas niedawnej wizyty w
Czechach powiedzial, Ze cena tacznie z
kosztami przegladu generalnego mogtaby
wynies$¢ ok. 12 mln Euro za sztukg. Praw-
dziwa okazja.

Parametry techniczne wersji 146-300

e Zatoga: 2 pilotow, 2-3 pracownikoéw
obstugi

* Pojemnos¢: 100 pasazerow

* Dhugos¢: 31 m

* Rozpigtos¢ skrzydet: 26,3 m

* Wysokos¢: 8,6 m

 Powierzchnia skrzydet: 77,3 m?

* Cigzar wlasny: 24 t, ZFW: 36,5 t

* MTOW: 44,2 t, MLW 38,3 t

* Maksymalny fadunek: 9,5 t

* Pojemnos$¢ zbiornikow paliwa: 11 700
litrow

* Silniki: 4x Textron Lycoming ALF 502,
31kN ciagu kazdy

* Predkos¢ przelotowa: 432kt na FL290

e Zasigg: 1620nm

* Maksymalny poziom lotu: FL310

Luksusowa wersja BAe 146-100 w stuzbie Jej Krolewskiej Mosci



