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Nagrody i
| K . .
wyroznenta
W sierpniu nagrody za liczbe i jako$¢
lotéw Zarzad przyznal nast¢pujacym pi-
lotom:

Zlota:
kpt. I. Wolczynski (22 loty, 100%)

Srebrne:
kpt. K. Deptuta (15 lotow, 100%)

Brazowe:

kpt. S. Budzyta (13 lotow, 100%)

kpt. M. Romanowski (10 lotéw, 100%)
kpt. M. Szczygiel (10 lotow, 100%)
kpt. P. Widzgowski (10 lotow, 100%)

Gratulujemy nagrod i zyczymy dalszych
sukcesow.

Warta odnotowania jest tendencja wzro-
stowa wzgledem ubieglego roku. W sierp-
niu 2008 roku wykonano 118 operacji, rok
p6zniej tylko 83, za§ w tym — 102, mimo
szczytu okresu urlopow.

Liczba lotéw w sierpniu 2008 - 2010

2008118
W200963

2010 102

Sprawdz sie

Zgadywanka

Sprawdz czy umiesz rozpoznaé sa-
molot na zdjeciu. Rozwigzania nadsytaj
przez Shoutbox na stronie Cassubian.pl.
Rozwiazanie podamy 5 wrzesnia 2010 r.
Zwycigzcow oglosimy w kolejnym wyda-
niu Newslettera.

FSUIPC

Gdy brakuje

Kazdy latajacy on-line uzywa FSUIPC,
przynajmniej w wersji darmowej. Wiele
0s0b nie zdaje sobie nawet sprawy z tego
jak rozbudowane jest to narzedzie. Od-
krywamy to dopiero, gdy kupimy petna
wersja.

FSUIPC to Flight Simulator Universal
Inter-Process Communiaction — aplikacja
stworzona przez Pete Dowsona. Stuzyt
on poczatkowo do zapewnienia komuni-
kacji pomigedzy MS Flight Simulatorem
(od wersji 2000 do X) a zewngtrznymi
programami lub urzadzeniami. W trakcie
rozwoju aplikacji dotaczano kolejne funk-
cje, jak np. sterowanie pogoda. Program
jest uzupehiany szeregiem dodatkowych
aplikacji, jak np. omawiany niedawno na
tamach Newslettera GPSout czy WideFS.

Aplikacja jest bardzo rozbudowana i nie
daloby si¢ jej omowic¢ w krotkim artykule.
Dlatego skupimy si¢ na zaawansowanych
funkcjach programowania przyciskow.
Podstawowe programowanie przyciskow
jest w FSUIPC bardzo proste. Umozliwia
je zaktadka w programie, ktora bezposred-
nio pozwala wybra¢ funkcje i przypisac
ja do klawisza klawiatury lub przycisku
joysticka. Jednak schody zaczynaja sig,
gdy chcemy zaprogramowaé nietypowa
funkcje¢ z ptatnego samolotu. Wowczas z
pomoca przychodzi funkcja nagrywania
makr oraz mozliwos¢ edycji ich w edyto-
rze tekstu. Kazdy, kto miat do czynienia z
jezykami programowania, poradzi sobie z
tym zadaniem bez trudu. Wystarczy tylko
kilka wskazowek.

Przypisanie pojedynczej funkcji

Na poczatek proste przypisanie funkcji
do przycisku za pomoca konfiguratora
FSUIPC dostgpnego w menu Modules w
FS. W zaktadce Buttons+Switches wybie-
ramy przycisk, ktéry ma by¢ programo-
wany. Nastepnie zaznaczamy ,,Select for
FS control” i wybieramy z listy funkcje,
ktora nas interesuje. Proste, tatwe i przy-

przyciskow...

jest tylko troche¢ trudniejsze niz przypi-
sanie pojedynczego klawisza. Wciska-
my przycisk Create Mouse Macro i wy-
bieramy nazwe pliku, w ktorym ma by¢
ono zapisane (makra sg przechowywane
7 rozszerzeniem ,,.mcro” w podkatalogu
Modules w katalogu FS). Mozna wybra¢
nazwg pliku juz istniejacego — nowe ma-
kra zostana dopisane na koncu. Nastgpnie
wystarczy klikna¢ odpowiedni przycisk
w samolocie, a p6zniej w okienku wpisac
opis wybranej funkcji. Na koniec wcho-
dzimy ponownie do konfiguratora FSU-
IPC i wciskamy przycisk End Macro. Za
jedna sesja nagrywania mozna zarejestro-
wac wiele takich funkcji. Wigcej szczego-
tow w obszernym podrgczniku FSUIPC.
Przypisanie makra do przycisku jest ta-
twe. Zarejestrowane makra znajduja si¢
wspomnianej wczesniej na liscie funkcji,
ktére mozna w konfiguratorze przypisac
do przyciskow.

Przypisanie wielu funkcji
jednoczesnych

Joystick ma mato przyciskow. Za mato,
aby przypisa¢ wszystkie przyciski z pane-
Iu overhead ATRa. Co wigc zrobi¢? Oto6z
za pomocg prostej edycji pliku makra mo-
zemy stworzy¢ makro wykonujace wiele
funkeji przy pojedynczym uruchomieniu.
Nie da si¢ jednak tego zrobi¢ w konfigu-
ratorze — potrzebny jest co najmniej win-
dowsowy notatnik. Otworzmy wige plik
ATR.mcro. W ramce 1 wida¢ fragment
nagranego makra. Cztery opisane funkcje,
ktore moga by¢ przypisane do czterech
przyciskow.

1=Wing lights=RX14cb0*Xa100
2=Panel lights=RX14d00*Xalcc
3=Logo lights=RX14da0*Xalcc
4=Heating=RX14ee0*Xalcc

Ramka 1
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1=Lights and heating

1.1=RX14cb0*Xal00
1.2=RX14d00*Xalcc
1.3=RX14da0*Xalcc
1.4=RX14ee0*Xalcc

Ramka 2

zmiana w plikach z makrami wymaga
restartu FS. Po ponownym uruchomieniu
zobaczymy na liscie funkcji do przypisa-
nia ,,ATR: Lights and heating”.

W moim ATR przygotowalem wiele ta-
kich makr. Jedno wiacza awionike (10 kro-
koéw), drugie Swiatta, ogrzewanie, klima-
tyzacjg i odtacza zasilanie zewnerzne (16
krokéw). Makra tego typu doskonale sig
sprawdzaja przy programowaniu funkcji
typu 0-1, np. omawiane wilaczanie swiatet
i ogrzewania. W takim przypadku ten sam
przycisk mozna wcisna¢ przy uruchamia-
niu samolotu, jak i przy jego wytaczaniu.
Mozna je takze wykorzysta¢ w przypadku
przetacznikow wymagajacych wielokrot-
nego klikania, jak np. przetacznik zaptonu
w ATR (4 kliknigcia). Przyktad makra dla
zaptonu pokazuje ramka 3.

15=Ignition on
15.1=RX14be0*X8bcc
15.2=RX14be0*X8bcc
15.3=RX14be0*X8bcc
15.4=RX14be0*X8bcc
16=Ignition off
16.1=RX14be0*X8bcc,31
16.2=RX14be0*X8bcc,31
16.3=RX14be0*X8bcc,31
16.4=RX14be0*X8bcc,31

Ramka 3

Jak wida¢ w ramce, przewidziano od-
dzielne makro dla wlaczania i wytaczania.
Mimo tego da si¢ ta funkcj¢ przypisa¢ do
jednego przycisku w joysticku.

Funkcja JEZELI
Gdy zaczynatlem bawi¢ sig FSUIPC
brakowato mi funkcji JEZELI Jednak

bezpieczenstwa!
Uwaga 2: Polecam wlqczenie profili
(UseProfiles=Yes).

FSUIPC standardowo pozwala na za-
znaczenie w konfiguratorze opcji Aircraft
specific, ktora zapewnia, ze definiowany
przycisk bedzie dziata¢ tylko w wybra-
nym samolocie. Jednak rozwiazanie takie
nie jest najwygodniejsze, gdy chcemy
programowaé nieco bardziej zaawanso-
wane funkcje. Zamiast tej opcji mozna
wiaczy¢ w FSUIPC.ini profile, ktore robia
generalnie to samo, ale dzialaja duzo bar-
dziej przejrzyscie.

W ramce 4 wida¢ przypisanie wia-
czania/wylaczania zaplonu do klawisza
w joysticku. Pierwszy wiersz definiuje
zmienna, ktora bedzie wykorzystywana
do stworzenia funkcji JEZELL

1=P1,7,Cx510066C2,x00010001
2=B66C2=1 U1,7,CM1:15,0
3=B66C2=0 U1,7,CM1:16,0

Ramka 4
Wyjasniajac po kolei:

= P1 oznacza wcisnigcie przycisku w dru-
gim joysticku (pierwszy ma numer 0),

WCISNIETY

Ustawienie
offsetu (=1)

Offset +1 (=2)

Offset +1 (=3)

Offset +1 (=4)

—
—

= 7 to numer przycisku (jako, ze zaczyna-
my liczy¢ od 0, wigc jest to przycisk...

8),

Cx510066C2 oznacza, ze przypisujemy

offset 66C2 zarezerwowany do dowol-

nego definiowania przez uzytkowni-
kow,

x00010001 mowi, ze nasz offset bedzie

przyjmowal wartosci 0-1 oraz skok przy

kazdej zmianie bedzie wynosit 1.

Cata sztuczka z funkcja JEZELI polega
na tym, ze do pojedynczego uzycia przy-
cisku musimy przypisa¢ az dwie funkcje.
Pierwsza przypisujemy do wcisnigcie
przycisku, co wtasnie omowilismy. Dru-
ga — wlasciwa — do puszczenia przycisku.
Puszczenie przycisku po raz pierwszy wy-
zwoli dzialanie opisane w linii 2, a po raz
drugi to z linii 3. I tak w kotko. Krotkie
wyjasnienie linii 2:
= B66C2=1 —jezeli offset 66C2 = 1 (zeby

bylo ciekawiej wartos¢ offsetu na po-

czatku wynosi zawsze 1, a nie 0),

Ul,7 — przy puszczeniu przycisku nr

8 z drugiego joysticka (pamigtamy, ze

FSUIPC zaczyna liczenie od 0, stad

przesunigcie),

CM1:15,0 — wykonaj pozycje 15 z ma-

kra CM1 (makro CM1 to nasz plik ATR.

mcro zarejestrowany pod numerem 1 na
liscie makr w FSUIPC).

PUSZCZONY

Uruchomienie
pompy

Uruchomienie
startera

Cond. Lever
w pozycji FTR

Cond. Lever
w pozycji AUTO

Cond. Lever
w pozycji OFF
Wytaczenie
pompy
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Przypisywanie sekwencji funkgcji
Mechanizm JEZELI mozemy wykorzy-
sta¢ do programowania sekwencji funkcji
na jednym przycisku. Idealnym przykta-
dem jest uruchamianie silnika w ATR.
Funkcje, ktore wybratem to:
1. Wiaczenie pompy
2. Wlaczenie startera
3.Przesunigcie Cond. Lever w pozycje
FTR
4.Przesunigcie Cond. Lever w pozycje
AUTO
5.Przesunigcie Cond. Lever w pozycje
OFF (wytaczenie silnika)
6. Wylaczenie pompy
Sa one takze widoczne na rysunku 1.
Taka sekwencja (oddzielna dla kazdego
silnika) umozliwia nam wykonanie star-
tu i wylaczenia silnika za pomoca jedne-
go tylko przycisku. W ramce 5 znajduje
si¢ fragment pliku ATR.mcro dla silnika
2. Kazda funkcja musi by¢ uruchamiana

osobno, dlatego nie zastosowano tu omo-
wionego wczesniej programowania jed-
noczesnego funkcji. Musimy mie¢ pelna
kontrole nad sekwencja.

1=Pump2 On=RX131d0*Xalcc
2=Engine 2 Start=RX14b30*X53cc
3=CondLev2 On=RX18620*Xalcc
4=CondLev2 Auto=RX18650*Xalcc
5=CondLev2 Off=RX185f0*Xalcc
6=Pump2 Off=RX131d0*Xalcc

Ramka 5

W ramce 6 wida¢ natomiast odpowied-
nie wpisy w pliku FSUIPC. Offset 66C0O
zostal zaprogramowany na 6 krokow —
zmiana warto$§ci nastgpuje w momencie
przycisnigcia przycisku. Nastgpnie wpisa-
no kolejne kroki, ktére maja by¢ wykony-
wane w momencie puszczania przycisku.

W ten sposob do uruchomienia i wyta-

czenia silnika w ATR potrzebujemy zale-
dwie 3 przyciskow (zapton i dwa silniki).
Do tego przycisk do awioniki, oswietlenia
1 ogrzewania oraz najwazniejszy — przy-
cisk do wiaczania baterii i podtaczania za-
silania zewngtrznego. W sumie 6 przyci-
skow do obstugi calego panelu overhead.

5=P1,2,Cx510066C0,x00050001
6=B66C0=1 U1,2,CM1:1,0
7=B66C0=2 U1,2,CM1:2,0
8=B66C0=3 U1,2,CM1:3,0
9=B66C0=4 U1,2,CM1:4,0
10=B66C0=5 U1,2,CM1:5,0
11=B66C0=0 U1,2,CM1:6,0

Ramka 6

Zainteresowanym stuzg plikami ATR.
mcro oraz FSUIPC.ini. Beda one natural-
nie wymagaty recznego dostosowania do
odpowiedniego przycisku joysticka.
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WALESA AIRPORT.
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fJu Okiem szefa

Gdansk International
Airport 2012

To, ze na lotnisku w Rebiechowie trwa-
ja szeroko zakrojone prace budowlane
wiedza wszyscy, nawet ci $rednio inte-
resujacy si¢ lotnictwem. Jest to ogromna
inwestycja nie tylko w skali regionu i kra-
ju, ale takze tej czgSci Europy. Ambitne
plany zwigkszenia ruchu z obecnych 2,5
do 5 mln pasazeréw rocznie wymagaja od
inwestorow olbrzymich naktadow, a od
projektantow zastosowania odpowiednich
rozwiazan, ktore zapewnia swobodny
przeptyw takiej masy ludzi, a zalogom i
ich maszynom odpowiednie warunki pra-
cy. Nie jest to zadanie tatwe. Ci, ktorzy
odwiedzili gdanskie lotnisko w ostatnim
czasie widzieli zapewne na wlasne oczy i
plac budowy, i dzwigi, 1 zawartos¢ gablo-
ty z makieta nowo powstajacego obiektu.
Dla laika to wystarczy —,,Cos$ si¢ wreszcie
dzieje”, ,,Buduja” albo tez ,,No tadnie to
bedzie wygladac.” — da si¢ stysze¢ na ze-
wnatrz obecnego terminalu, gdzie (o dzi-
wo) mozna jeszcze pali¢. Ale co oznaczaja
te zmiany dla naszej firmy, dla ktorej GDN
jest przeciez portem bazowym? Zmiany te
maja charakter wregcz rewolucyjny, wigc
nietrudno si¢ domysli¢, ze przyniesie to
pewne nowosci w VFIR EPWW, zaktada-
jac, ze projektanci scenerii stang na wy-
sokos$ci zadania. Patrzac na dotychczaso-
we platne i darmowe scenerie mozna si¢
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Rys. 1. Tak ma wyglgdac nowy
terminal pasazerski (2)
Zrédto: www.airport.gdansk.pl

pokusi¢ o stwierdzenie, ze nowe EPGD
bedzie dla nich nie lada kaskiem.

Z punktu widzenia zatogi najwazniejsze
sa nie zmiany wizualne uatrakcyjniajace
wizerunek lotniska i doprowadzajace go
wreszcie do europejskich standardow; nie
jest rowniez istotne to, ze budynek bedzie
ekologiczny oraz, ze bgdzie miat moduto-
wa konstrukcje, ktora da mozliwos¢ jego
p6zniejszej rozbudowy. Dla nas najwaz-
niejsze zmiany zachodza po pierwsze w
strefie ,,airside” czyli tej zwiazanej z nowo
budowana przedterminalowa plyta lotni-
ska, po drugie w zwiazku z budowa nowej
drogi kolowania i modernizacja istnieja-
cych drog szybkiego zejscia, a po trzecie
potaczonej z ta droga ptyty do odladzania.
Te inwestycje beda musialy wplynag, i to
W sposob znaczacy, na system naszej pra-
cy oraz — miejmy nadziej¢ — na podnie-
sienie jej komfortu. Przyjrzyjmy sig¢ zatem
nieco blizej tym punktom i odnieSmy je
do vatsimowej rzeczywistosci.

Przedterminalowa plyta postojowa zlo-
kalizowana begdzie pomiedzy projekto-
wanym terminalem pasazerskim, projek-
towana droga kotowania, istniejaca plyta
postoju samolotow oraz budynkiem osrod-
ka radiolokacyjnego PAZP z droga dojaz-

G ST |

dowa. Wymiernym efektem tego dziatania
bedzie 15 nowych miejsc postojowych dla
samolotow kategorii C (13 stan.) oraz D
(2 stan.). Laczna powierzchnia uzytkowa
wyniesie 68 tys. m?. Oczywiste jest row-
niez dogodne polaczenie odpowiednimi
drogami kotowania.

Juz sam rzut oka na plan pokazany na
rys. 3 daje wyobrazenie o skali inwestycji.
W praktyce przetozy si¢ to na mozliwos¢
organizowania wigkszych niz do tej pory
zlotow w sieci Vatsim. Do tej pory Gdansk
byt nieatrakcyjny ze wzgledu na uboga
infrastruktur¢. Bedzie mito zobaczy¢ 20
maszyn oczekujacych na zgodg, 3 w trak-
cie kolowania oraz 5 w punktach zatrzy-
mania. Bedzie to mozliwe przede wszyst-
kim dzigki likwidacji gtéwnego problemu
Rebiechowa — braku réwnolegej do pasa
startowego drogi kotowania.

7??? 2 Terminal/asaz'erski nr 2 we-
dtug realizowanego projektu
Zrédto: www.airport.gdansk.pl

Dotychczasowa przepustowos¢ de-
terminowana przez istnienie wytacznie
dwoch drég C i B zostanie zwigkszona z
12 do 30 operacji na godzing. Jak podaje
inwestor nowa droga kotowania bedzie
miata nawierzchni¢ asfaltowa, o szero-
kosci pasa 23,0 m z obustronnymi umoc-
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nionymi opaskami (poboczami) po 7.5
m i dtugos¢ 2.599 m. Droga zostanie usy-
tuowana réwnolegle do drogi startowej,
z ktora bedzie potaczona osmioma droga-
mi. W ramach tych drég szes¢ tacznikow
zostanie wybudowanych, a dwa obecnie
istniejace, tzw. drogi szybkiego zejscia,
zostang zmodernizowane. Odlegto$¢ osio-
wa od pasa startowego wyniesie 182,5
m na péinoc od istniejacej drogi startowe;.
Ta inwestycja jest $ci§le zwiazana z osia-
gnigciem przepustowosci operacyjnej,
ktéra umozliwi obstuge nowych samolo-
tow kodu D (tj. samoloty, ktérych refe-
rencyjna dtlugos$¢ startu wynosi 1.800 m i
wigcej, dlugos¢ skrzydet od 36 m do 52
m, catkowity rozstaw zewnegtrznych kot
podwozia gtéwnego od 9 m do 14 m) oraz
sporadycznie kodu E (dlugos¢ skrzydet
od 52 m do 65 m, catkowity rozstaw ze-
wnetrznych kot podwozia gléwnego od 9
m do 14 m).

Zarzad Firmy co prawda nie odnotowat
nigdy znaczacych probleméw wynikaja-
cych z dotychczasowej konstrukcji drog
kotowania, ale ta modernizacja wptynie w
sposob niebagatelny na komfort i jakos¢
pracy zaldg zapewniajac wysoka wydaj-
no$¢ operacyjna. Skonczy sig¢ wreszcie
dlugie oczekiwanie w punktach przed
pasem na ladujacy samolot; w tym cza-
sie bedzie mozna spokojnie kotowa¢ do
wyznaczonego punktu przed progiem.
Utatwi to takze pracg¢ shuzbom kontro-
li, zardbwno na poziomie ptyty, pasa, jak
i zblizania, umozliwiajac wykorzystanie
infrastruktury dla zachowania wysokiej
przepustowosci i ptynnosci ruchu. Polscy
vATC z pewnoscia docenig wigksza swo-
bode i réznorodnos¢ podczas pelnienia
stuzby, za$ piloci, dotychczas odwiedza-
jacy EPGD, beda mieli wigksze pole do
popisu, bowiem zwigkszy si¢ liczba moz-
liwosci operacji na zjazdach i ptycie.

Ostatnim z waznych elementéw moder-
nizacji jest ptyta do odladzania maszyn.
Na rys. 3 lolorem z6ttym oznaczono pla-

Rys. 5. Port lotniczy im.:LaWatesg™Ww
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Rys. 4. Tak bedzie wyglgdata nowa droga kotowania
Zrédto: www.airport.gdansk.pl

nowane polozenie ptyty do odladzania
(niespetna 800m od obecnej ptyty postojo-
wej). Jest to w zasadzie inwestycja podyk-
towana dbatoscig o srodowisko, bowiem
kluczowym jej elementem jest skanali-
zowanie pozostatosci po odladzaniu (16d
plus srodki chemiczne) do odrgbnego
systemu biodegradacyjnego. W okresie
wolnym od operacji odladzania przewidu-
je si¢ wykorzystanie niematej, bo liczacej
25 tysigey metrow kwadratowych, plyty
dla postojow maszyn. Wspominam o pty-
cie dlatego, ze podobnie jak w przypad-
ku EPWA, mozliwe bedzie symulowanie
catej procedury odladzania (jesli vATCo
si¢ na to zdecyduja). Plyta bedzie miala
osobny wjazd i wyjazd, co uchroni przed
blokowaniem innego ruchu, osobna infra-
strukturg, co z pewnoscia umiejetnie wy-
korzystaja projektanci scenerii. Nie wspo-
minam tutaj w ogole o istocie odladzania
w lotnictwie, bo zdaje si¢, ze to kwestia
retoryczna.

Mamy w EPWW kilka lotnisk o do-
godnym uktadzie droég kotowania, dar-
mowych sceneriach na stosunkowo wy-
sokim poziomie, a mimo to ruch jest tam
niewielki. Obserwujac sytuacje ruchowa
w EPGD gotym okiem mozna oszaco-
wac liczbg operacji, ktora jest co najmniej
kilkukrotnie mniejsza niz w EPKK czy
EPWA. Oczywiscie dyskusji na ten temat
na roznych forach byto wiele; konkluzji
juz znacznie mniej. Wedhug danych z Va-
taware sytuacja wyglada nastgpujaco.

Trudno oczekiwa¢ by Gdansk prze-
Scignal Warszawe, czy dogonit Krakéw,
choéby dobudowano drugi pas réwnole-
gly i wydano darmowe scenerie klasy Ae-
rosoftu. Jednak patrzac na dysproporcje
migdzy trzema najwigkszymi lotniskami
w EPWW vFIR a pozostatymi, mozna
spoglada¢ w niedaleka juz przyszios¢ z
pewnym optymizmem. Zawsze dobra
radarowa kontrola zblizania, atrakcyjna
kontrola naziemna i atrakcyjna sceneria
sprawia zapewne, ze do Rebiechowa chet-
nie lata¢ beda Ci, ktorzy to lotnisko do-
brze znaja albo sa z nim jako$ powiazani
(np. Cassubian VA), z drugiej strony Ci,
ktorzy beda ciekawi zmian, jakie zaszly
po modernizacji. Trzecig grupe beda sta-
nowi¢ piloci zza zachodniej granicy, kto-
rych pracodawcy (Lufa, Sasi, Wizir i inni
;) ) zwigksza liczbe potaczen i kierunkow,
ktore Gdansk bedzie obstugiwaé, cho¢ na
nich bym specjalnie nie liczyt.

Czego to bedzie wymaga¢ od nas? Po
pierwsze liczba naszych operacji musi
adekwatnie do catosci ruchu wzrosnac.
Po drugie, musimy aktywnie $ledzi¢ zmia-
ny i ewolucje¢ naszej homebase, bo jesli
nie my, to nas wygryza. Po trzecie nasza
w tym rola, by nowemu, zmodernizowa-
nemu EPGD zrobi¢ dobra reklame. Acha.
Nie omieszkam wspomnie¢, ze gadam
juz z kim trzeba, o wytacznosci na kom-
pleksowa obstuge EURO2012. Chryste,
modli¢ sig, zeby tylko dobudowali auto-
strady. ;) (AK)




