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Nowy rok

Niedawno rozpoczat si¢ nam nowy rok,
co oznacza, ze skonczyt sig stary. Ta nowa-
torska i jakze odkrywcza mys$l w oczach
szefa wirtualnej linii lotniczej ma jednak
zupetnie inne znaczenie niz dla wigkszosci
populacji, a to glownie z dwoch powodow.
Po pierwsze caly miniony rok to podstawa
do dokonania catosciowej analizy pracy
firmy i odpowiedzi na pytanie: rozwdj czy
regres? Po drugie — koniec drugiej potowy
roku to czas przeanalizowania dokumen-
tow operacyjnych oraz wynikow osiaga-
nych w poszczeg6lnych obszarach i przez
poszczegolnych pracownikow.

Jesli idzie o pierwsze pytanie, to zasad-
nicza odpowiedz juz si¢ pojawita i to tez
w dwojakiej postaci: raz, ze moj zastgpca
przygotowat dogtebny raport za rok 2010,
ktory miatem przyjemno$¢ zatwierdzié,
dwa — osobna analiz¢ przygotowal takze

Szef Dziatu Promocji S. Wawak w ujeciu
ekonomii stosowanej. Wnioski sa jasne i
precyzyjnie okreslone, a zawarte w stra-
tegii na kolejny, szosty rok dziatalnosci
Firmy.

Opracowywanie odpowiedzi na drugie
pytanie sktonito mnie do napisania kilku
stow, 1 to niekoniecznie w odniesieniu do
dziatalnosci stricte firmowej, a w zasadzie
do pewnego podejscia do tematu.

Po pierwsze, co najbardziej ewidentne,
kilku pilotow wykonalo naprawde gigan-
tyczng liczbe lotéw: Irek Wotczynski —
300 przy zachowaniu wskaznika jakosci
PR —99,8% czy Sebastian Budzyta — 200
z PR rownym 100%. To sa wartosci same
w sobie i nie wymagaja osobnego komen-
tarza.

Po drugie, acz dostrzegalne w zasadzie
dla Zarzadu czy Komisji Kontroli Lotow
(KKL) — zupelnie nowy, autorski system
zarzadzania wszystkimi aspektami funk-
cjonowania Firmy. Wszystko zintegrowa-
ne, uporzadkowane i sprawne. Dla zobra-
zowania: dodanie nowego pilota dawniej
wymagato dodania 4 nowych skryptow,
modyfikacji trzech innych, utworzenia
dwoch katalogow itp. Obecnie — wypel-

niam | formularzi... gotowe. Tak to dziata
we wszystkich dzialach: flota, rozliczenia,
nagrody... Autorem jest Stawek Wawak
przy wspolpracy Marcina Szczygla.

Trzecia rzecz — praca KKL. Kazda jed-
na operacja, a byto ich w 2010 roku 1498
— zostala przeciez sprawdzona, przeanali-
zowana 1 przestana do ksiegowosci. By-
walo réznie, czasem wisiato po 20 lotow,
czasem piloci czekali na wyplate kilka dni
dluzej, tak czy siak — praca KKL, czasem
niewdzigczna — zastuguje na wyroznienie.
Na pierwszym miejscu Tomek Sokotow-
ski z wynikiem 458 operacji, sam skon-
trolowatem 442, w dalszej kolejnosci —
Bartek Kowal — 319 i Piotrek Widzgowski
—215.

Nie wspominam tutaj celowo o nagro-
dach cyklicznych za poszczegdlne miesia-
ce, bo o nich czytacie kazdego pierwszego
dnia miesigca. Chcg w tym miejscu po-
dzigkowac tym, ktérzy swoja pracg wyko-
nuja niejako ,,po godzinach” znajdujac na
nig czas procz spedzania go w powietrzu.

To zaangazowanie i postawa aktywnosci
na rzecz innych to warto$¢, ktorej nie ma
w statystykach, a bez ktorej nie byliby$my
dzisiaj w miejscu, w ktorym jestesmy.

Nagrody,
wyroznienia
L statystyki

W styczniu udato si¢ wylata¢ rekordo-
wa liczbg lotow w historii Cassubian VA.
Byto to 186 zaliczonych lotow. Ogdlny
wskaznik jakosci pracy wyniost 96,4%.
Na ten wynik ztozylo si¢ wielu pilotow,
ale az 72% tych operacji wykonato szesci
pilotéw, za co otrzymujaw tym miesigcu
nagrody:

Ztota:

= kpt. I. Wotczynski (39 lotow, 97,5%)
= kpt. M. Stabryta (24 loty, 92,3%)

= kpt. B. Kowal (21 lotow, 100%)

= kpt. M. Szczygiel (20 lotow, 95,2%)

rebrna:

Rys. 1. Aktywnos¢ pilotéw

bardzo dobre wyniki w styczniu. Przy-
chod przekroczyt 28 min zl, a zysk to po-
nad 10 mln zt. W tym az 2,9 mln zt zysku
pochodzi od samolotow typu B736, ktore
w poprzednich latach generowaty niewiel-
kie straty, a 1,7 mln od A320.

tem byt B736 — 70 operacji, dalej B738
—351A320 - 34.

Rys. 2. Wykorzystanie maszyn
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Katowice - Skavsta - Katowice

Wizzytacja

Tuz przed Bozym Narodzeniem na fir-
mowym shoutboksie przeczytatem, ze
mozna lecie¢ z Katowic do Sztokholmu i
z powrotem za 30zl. Fajna sprawa, moze
by sig wybra¢. Te 30 ztotych to tylko
czgs$¢ kosztow podrozy. Musze dojechaé z
Krakowa samochodem (paliwo w 2 strony
przynajmniej 70zl), zaparkowac (36zt).
Niemniej zdecydowatem, ze i tak warto.
Dotychczas nie lecialem ani z Wizzem,
ani do Szwecji (,,Panowie na materacu,
do Szwecji w przeciwnym kierunku, pan
w czerwonym czepku proszg nie draznic¢
rekina...”).

1 dzien do wylotu

Odprawa on-line zatatwiona, karty wy-
drukowane. Bagaz (laptop 1 aparat foto-
graficzny) przygotowane. Mapy lotnisk
zapisane na dysk. Trasa przelotu spraw-
dzona w FSC. To pierwszy raz, gdy wir-
tualne narzedzia przydaja mi si¢ do praw-
dziwego lotu. Propozycja FSC: FL320

mu, ale w Szwecji moze si¢ zdarzy¢ we
wtorek wieczorem mgta, a tu tylko CAT-1.
Dlaczego w Lodzi? Dlatego, ze we wtorek
A320-232 pracuje caty dzien: Katowice —
Kolonia — Katowice — Skavsta — £.6dz —
Skavsta — Katowice. Ponad 15 godzin.
Sprawdzam czy samolot bedzie zatlo-
czony. Proba zarezerwowania 24 biletow
na ten lot zakonczona powodzeniem. Nie

Fot. 1. Pyrzowice sq jedng

powinno by¢ zle. Cena tylko wyskoczyta
20x wyzsza niz ta, ktora zaptacitem. Z po-
wrotem, sadzac po cenie powrotu, powin-
no by¢ w ogole luzno.

Pyrzowice

Dojazd bez problemu. Pogoda w Krako-
wie tadna, ale po drodze si¢ popsuta. W
Pyrzowicach RVR 2300, podstawa chmur
1300 stop, wiatr 22006KT. Na ESKN na

Odwiedz nas na www.cassubian.pl




Miesiecznik informacyjny

wirtualnych linii lotniczych
Nr 2(10)/2011 e Luty e str. 4

B 30 dectin B 29 teckin
- == POLSKIE L —— TGS

= éh" —

—

razie warunki dobre — petna widocznosé,
cho¢ spore zachmurzenie. Po odprawie
siedz¢ na hali, a w glosnikach stychaé
dyskusje nt. katastrofy smolenskiej. Przy-
pomina mi si¢ scena filmu Czy leci z nami
pilot, gdy w czasie lotu pokazywano film
o katastrofach lotniczych.

Na ptycie nuda. Stoi Airbus A320 Wiz-
zaira (jak si¢ pozniej okazato uszkodzony
— wieczorem miat rozebrany prawy silnik)
i Embraer 145 LOTu. Jakas zawiedziona
wycieczka dzieci patrzy na martwa, za-
mglona plytg lotniska. Po godzinie przy-
leciat E190 Lufthansy, a LOT odleciat.
Potem przylecialy Wizzy z Malmé i z
Kolonii — ten, ktorym mam lecie¢. Seria

zapowiedzi lotow do Niemiec, Wielkiej
Brytanii i Irlandii. Wreszcie co$ si¢ za-
czyna dziac. Niestety wszystkie maszyny
przyleca dopiero po moim wylocie.
Chwila pracy (przygotowuj¢ prezen-
tacj¢ na szkolenie), szybki obiadek i juz
komunikat dla pasazeré6w odlatujacych
do Sztokholmu: zabiera¢ manatki i do
wyjscia. Przy wyjsciu thum. Ok. 120-140
0sob. Dobrze, bedzie kilka miejsc wol-
nych. Niestety stoje daleko, wigc nie ma
szans na miejsce przy oknie. Trudno, moze
w drodze powrotnej. Za oknem obserwu-
jemy zatadunek bagazy i tankowanie. Po
kilkunastu minutach wreszcie rozpoczyna
si¢ wchodzenie na poktad. Wsiadam tyl-

Fot. 4. HA-LPD - bohater tego
artykutu

nym wejsciem, zajmuj¢ miejsce przy ko-
rytarzu w widokiem na skrzydto.

Kapitan Richardson przywitat si¢ w je-
zyku angielskim. Stwierdzit, ze warunki
sa przyzwoite i ze bedzie fajny lot. Na-
stepnie instrukcje bezpieczenstwa, a w
migdzyczasie pushback. Nawet nie za-
uwazytem wlaczania silnikow. Klapy na
1 i powoli zaczynamy si¢ toczy¢ droga
kotowania do punktu zatrzymania przez
27. Ale nierowno! A ja narzekalem na
polskie drogi. Nawierzchnia ztozona z be-
tonowych kwadratéw jest nierowna i po-
przerastana chwastami. Na szczgscie pas
startowy w nieco lepszym stanie. Peilna
moc, rozbieg, start.

Po chwili znika ziemia, jestesmy w
chmurach. Wznoszenie, wyrdéwnanie,
przyspieszenie i znéw w gore. Klapy
schowane. Przebijamy pierwsza, potem
druga warstwe chmur. Juz wida¢ Stonce.
Tego mozna pozazdrosci¢ pilotom — za-
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Fot. 6. Skavsta ma bardzo maty i oszczedny terminal

wsze maja tadna pogodg na przelotowe;.
W trakcie wznoszenia wykonujemy skret
w prawo, prawdopodobnie na BAREX, a
pdzniej w lewo — zgodnie z planem lotu.
Wyglada na to, ze skrotow nie bedzie. Pro-
buje wlaczy¢ palmtopa z Pathaway i mapa
lotnicza. Nic z tego. Nie lapie satelitow.
Za szybko? Chyba nie, podlaczony do FS
pokazywal poprawnie. Pewnie za daleko
od okna. Wygladam za okno — petna po-
krywa chmur. Pozostaje jedynie orientacja
na podstawie Stonca. Lecimy na poéinoc-
ny-zachod.

Wyréwnanie, nieznaczne zmniejszenie
mocy silnikow. Jestesmy na przelotowe;.
Od czasu do czasu troche zatrzesie. Uciaz-
liwy jest tylko ten potworny szum silnikow
pomieszany z dzwigkiem nawiewow. Sam
nie wiem co glosniejsze. Kapitan gdzies
nad baltykiem informuje, ze dostaliSmy
skrot i bedziemy 20 minut wcezesniej.

Skavsta

Nad wybrzezem Szwecji wida¢ nieco
morza i ladu przez chmury. Niestety po
chwili znowu biato. Hatas ptynacy z silni-
koéw zmniejsza sig, ptynnie przechodzimy
do znizania. Po chwili wyrazne zwigksze-
nie kata znizania. Chmury zblizaja si¢ z
duza szybkoscia. Na horyzoncie przyspie-

sza si¢ moc silnikow, lekkie wyrownanie
lotu. Zapewne juz konczymy STARa. Tak,
wyczuwalny skret w lewo i wyjscie na
prosta do pasa 26. Zapewne w momencie
przechwycenia $ciezki znizania klapy na

| iem&me

1, po chwili wysuwa si¢ podwozie. Klapy
2, a potem petne. Za oknem pojawia si¢
pigkny widok o$wietlonego i zasniezone-
go Nykoping. Ponizej chmur widoczno$¢
jest bardzo dobra. JesteSmy coraz nizej.
Poczatek pasa, przyziemienie, wsteczny
ciag, wychodza spoilery. Dojezdzamy do
konca pasa, zawracamy i backtrack.

Samolot zatrzymuje si¢ na ptycie lotni-
ska. Operator schodkoéw chyba pig¢ razy
probuje podjecha¢. W koncu mu si¢ udaje
1 mozemy wysias¢. Jest nieco chtodniej
niz w Katowicach, zalega tez sporo $nie-
gu. Budynek terminala wyglada jak nieco
wigkszy dworzec PKS. Obok stoi kilka
Ryanairow. Wykonczenie wnetrza oczy-
wiscie w stylu IKEI. Tymczasem samolot
0 5 minut przed czasem wybiera si¢ po
Tomka do Lodzi.

Pig¢ godzin na lotnisku. Za mato cza-
su, aby wybrac¢ si¢ do Nykdping, za duzo,
zeby siedzie¢. Nigdzie na lotnisku nie ma
gniazdek do podiaczenia komputera. In-
ternet kosztuje 50zk/h. Katowice byty pod
tym wzgledem luksusowe — gniazdka przy
stolikach, internet 7zt/h. Kroétki spacer po
okolicy i powr6t do terminala (praca cze-
ka). Na szczg$ci bateria w laptopie trzyma
4h.

Lot z Wizza Poznania opdzniony o 3

APR/1 30,875, &
" ¥ ookt
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godziny. Madryt o godzing. Przylatuje
Ryanair z Krakowa. Poczatkowo to nim
chciatem si¢ nim wybraé, ale nie byto
mozliwo$ci powrotu, bo zaraz odlatuje z
powrotem.

HA-LPD przyleciat z Lodzi o czasie.
W hali odlotéw byto mato osob, tak wiec
samolot zostal wypetiony jedynie w 1/3.
Przywitat mnie ten sam zesp6t pilotow i
stewardes. Tym razem usiadlem z przo-
du. Instrukcje bezpieczenstwa, pushback,
start silnikow, kotowanie. Droga kolowa-
nia tym razem réwna. Odlot z pasa 26. Po
starcie mocno do goéry. Wszystkie widoki
za oknem chmury skryly juz po kilkuna-
stu sekundach. Jedyna atrakcja wznosze-
nia bylo wylaczenie $wiatet, zapewne w
okolicach FL100.

Wiaczam palmtopa. Tym razem GPS
zlapat sygnal i udaje mi si¢ wlaczy¢ Pa-
thAway z mapa lotnicza (VFR, ale ma
zaznaczone fixy). Ze zdziwieniem orien-
tuje sig, ze jesteSmy nad KRT. Po chwili
kapitan informuje przez glosniki, ze do-
staliSmy skrot zaraz po starcie i bedziemy
30 minut wezesniej — to lubig :-). Lecimy
poczatkowo po UN133, a potem nieco na
prawo od niej (pewnie skrot byt na MO-
KOS) na FL350, ok. 460 weztow. Wy-
sokie cisnienie nad Polska powoduje, ze
PathAway wskazuje tylko nieco ponad 34
tys. stop.

Zaczynamy zniza¢. Zderzanie prowadzi
nas trzema zakrg¢tami na ILS 27, aby omi-

Fot. 8. Kapitan Richardson i drugi pilot w kabinie Airbusa A320

na¢ duze miejscowosci. Swiatta ladowa-
nia, wejscie w chmury. Podstawa chmur
nieco wyzej niz rano, wigc ogladam miej-
scowosci 1 drogi, nad ktérymi lecimy.
Ostatni zakret nad bocznica kolejowa w
Siewierzu, ktora jest tak oswietlona, ze
poczatkowo pomylitem ja z lotniskiem —
nawet ksztalt podobny.

Ladujemy na ,.chodniku” 27. Ostre
hamowanie, zeby zdazy¢ przed droga A
(szybki zjazd S jest zamknigty). Kotowa-

R

nie na stanowisko, wytaczenie silnikow.

Kapitan zgodzil si¢ na krotka rozmowe
i zdjecie dla Cassubian Newsletter. Drugi
pilot przyznat sig, ze przez pig¢ latat na
VATSIM. Podejrzeewam, ze w dzisiej-
szych czasach wigkszo$¢ mtodych pilo-
tow przechodzi przez FS i VATSIM.

Powrdt do Krakowa szybko i bez pro-
blemow. Tylko Automapa chce mnie kie-
rowa¢ bocznymi drogami. Na szczgScie
znam trasg. (SW)
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Ludzie odlatujacy z lotniska w Lodzi,
jak 1 pewnie pozostatych lotnisk na §wie-
cie, dziela si¢ na trzy grupy. Pierwsza z
nich, to ludzie ktérzy na lotnisku poja-
wiaja si¢ 2-3 godziny, przed odlotem.
Najpierw czekaja, potem oddaja bagaz
rejestrowany, potem czekaja, potem prze-
chodza kontrole bezpieczenstwa, potem
czekaja potem wsiadaja do samolotu by
znowu czekac.

Druga grupa, to Ci ktorzy pojawiaja si¢
w promieniu jednego kilometra od lotni-
ska 2-3 godziny przed odlotem i zaczyna-
ja poszukiwanie odpowiedniego termina-

S

Fot.1. Ryanair na przelotowe

= S ——
lu. Pierwsze kroki kieruja oczywiscie pod
terminal pierwszy. Nie zauwazaja wielkiej
kwadratowej, o boku 1 metra tablicy z na-
pisem terminal 2 i wielka strzala wska-
zujacg kierunek do niego. Nie zwracaja
uwagi na strzatki namalowane na chod-
niku, pozostate z wrze$niowej operacji,
wskazujace kierunek do odpowiedniego
terminalu, wchodza do pierwszego. W
srodku ogladaja szopke bozonarodzenio-
wa, sktadajaca si¢ z Jezuska potozonego
na kawatku szkta i zastanawiaja si¢ czemu
nie ma nikogo w terminalu. Po wyjeciu
biletow 1 upewnieniu sig¢, ze nie pomylili

godzin, wychodza na zewnatrz i kieruja
si¢ do terminalu numer 3, poniewaz to
drugi budynek jaki widza. I do tego jesz-
cze wigkszy. Nie zastanawia ich, ani nie
zaskakuje zestaw samochodow cigzaro-
wych czy deski porozktadane wokoét bu-
dynku. Nawet dzwig. Sa determinowani i
widza w pelni oszklony budynek, jednak
robotnik przy bramie wjazdowej na teren
budowy uswiadamia ich, ze to nie ta dro-
ga. Wracaja pod terminal i zauwazaja inny
budynek, przy siatce. Po wyjsciu z... aero-
klubu, podchodza do bramy wjazdowej na
lotnisko, gdzie pani thumaczy im jak dojs$¢
do terminalu numer 2. Jednak po minucie
i tak zapominaja drogg.

Ostatnia grupa to tak zwani ,,poinfor-
mowani” badz tez ,nieodpowiedzialni”.
Pojawiaja si¢ na lotnisku 30 minut przed
odlotem. Po przej$ciu odprawy bezpie-
czenstwa, znajduja si¢ w hali z pozosta-
tymi pasazerami czekajacymi na samolot.
Ci z pasazerdw, ktorzy patrza na nich z
pogarda, to pasazerowie grupy l. Grupa
2 patrzy z u$miechem, w koncu znalezli
terminal pierwsi.

Wiem, ze miatem wyja¢ wszystko z kie-
szeni, ale nie byto nigdzie kosza, a wci-
skanie wysmarkanej chusteczki do pudia
wydawato si¢ ciut nie fajne, wigc zosta-
fem przemacany przez pewnego mezczy-
zng, ktérego oczy wypatrzyly nierownosé
w mojej prawej kieszeni. Jednak wszystko
bardzo mito i wesoto, szczegolnie ze moj
znajomy -Towarzysz podrézy - postano-
wil poinformowac straz graniczna, iz jego
buty $mierdza, kiedy kazali mu je zdjac.
Po zakupieniu 0,71 wody za 5zt!, przez
co zostalem wy$miany przez znajomego,
udaliSmy si¢ by spocza¢ na krzestach.
Gdy ludzie zaczeli ustawiac si¢ w kolejce,
jakby bali sig, ze braknie dla nich miej-
sca w samolocie, zaczgliSmy si¢ z nich
po cichu nabija¢. Ale tylko przez chwile,
potem stangliSmy razem z nimi, chcac
zdoby¢ miejsca przy oknie, najlepiej przy
skrzydle. Gdy juz wszedlem do samolo-
tu, znalaztem szybko miejsce i usiadtem,
ogladajac co widz¢ za oknem. Pewien
mezezyzna zauwazyl niezbyt mito, iz w
tego typu Srodkach transportu nie trzyma
si¢ plecaka na kolanach. Przeciez wiem,
zaraz mialem schowac... Pewnie nalezy
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Fot. 3. Nykoping nocg

my. ZajeliSmy pas, stysze, ze silniki si¢
rozpedzaja. Wszyscy ludzie zachowuja
si¢ jakby naprawde byli w autokarze! Ja
staram si¢ zachowac powagg na twarzy, z
nudzeniem wpatrujac w okno. Kiedy jed-
nak poczutem ciag silnikow ktore wrecz
wecisnety mnie w fotel nie potrafitem ukry¢
podniecenia. Dostownie par¢ sekund i
byliSmy w powietrzu. Niestety chmury
byty bardzo nisko i zobaczyliSmy ziemig
dopiero przed ladowaniem. Start nastapit

0 godzinie 19. Podczas lotu podziwiatem
stewardessy, jedna byta naprawde fajna.
Oczywiscie byliSmy zachecani do obej-
rzenia katalogow Wizzair 1 zakupu plu-
szowych misi, lub tym podobnych. Misio
byt fajny, ale drogi. Skoro bilet kosztowat
4z}, musza znalez¢ inny sposob, na zaro-
bienie pienigdzy.

Przyziemienie catkiem migkkie, strasz-
nie cickaw bytem ile to byto ft/min. Zbo-
czenie ,,hobbistyczne”.

Nastepnie rozpoczal si¢ nasz koszmar,
cho¢ na poczatku byto dos¢ ciekawie. Po
wejsciu do terminala i upewnieniu, ze nie
wida¢ nigdzie Stawka, wymieniliSmy w
kantorze PLN na pargnascie koron i wy-
szliSmy ,,na miasto”. Znajduje si¢ ono
8km od lotniska, ale niewzruszeni wyru-
szyliSmy na piesza wycieczke. Po drodze
znalezli$my kierunkowskaz F11 Museum.
Na miejscu spotkaliSmy zamknigta budg,
przez szyby ktorej nic nie byto widaé, oraz
dwoch chtopakéow w naszym wieku, kto-
rzy lecieli z nami samolotem. Po krotkiej
rozmowie okazuje sig, ze o 7 rano wylatu-
ja, tylko ze do Mediolanu. Dodatkowo, za
cato$¢ zaptacili 20zt mnie;j.

Woleli zosta¢ w terminalu. Nudziarze.
Jakie$ 2 kilometry dalej zatrzymuje sig
kawalek przed nami samochdd, ktoéry 2
minuty temu nas mijal. W $rodku mez-
czyzna w wieku 50-60 lat, usmiecha si¢
do nas, zadajac pytania po Szwedzku. Nie
wiedzac o co mu chodzi, weszliSmy do
samochodu i ruszylismy w podroz. Probo-
waliSmy wszystkiego. Nykoping centre!
Sea, Beach, cokolwiek. MowiliSmy po
Polsku, Angielsku, Niemiecku, mieli$my
nadzieje ze dane stowo brzmi podobnie.
Zatrzymal si¢ przy jakies mapie, na ktorej
wskazali$my $rodek miasta mowiac Cen-
tre, Nykoping Centre. W tym momencie
zaczal nas pyta¢ o hotel. Nie bylo opcji
zeby sie dogada¢, wigec zadzwonitem do
znajomego, ktory spedzit rok w Szwecji,
aby wytlumaczyt Szwedowi ze ma za-
wiez¢ nas do centrum. OK! Chyba zro-
zumiat. Tylko, czemu jezdzimy dookota?
Zrozumielismy. Ten mily starszy Pan,
pokazywal nam miasto. Zatrzymywat si¢
przy ciekawszych miejscach, by tluma-
czy¢ co$ po Szwedzku i tak jezdziliSmy.
Do momentu, kiedy podjechat z nami pod
dworzec, nazwany Nykoping Centre...

Gdy pojechal, wyszliSmy z dworca i
poszlismy zwiedza¢ miasto. Jest napraw-
de pigkne. Warto dodaé, ze Szwedzi to
dziwny nardd. Gdy jest ograniczenie do

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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30h na prosciutkiej, dlugiej drodze, Szwe-
dzi jada 30km/h. Domy sa czyste, nawet
w centrum. W ciagu 5 godzin zwiedzania
miasta znalezliSmy jeden budynek, na kto-
rym znajdowat si¢ jaki$ napis zmalowany
sprayem, jestem pewny, ze to robota pola-
kow. Dodatkowo, co krok znajdowaty sig,
nawet w centrum, pozostawione rowery.
Mato ktore byty przyczepione, ich po pro-
stu nikt nie kradnie! Nie wazne, czy rower
ma 50 lat, czy byt to nowy specialized, ro-
wery staty bezpieczne.

Oczywiscie poszliSmy do portu. Prze-
szlismy nawet wzdtuz ponad kilometro-
wego pomostu, petnego w 16d i cos, co
przypominato psia kupe, jak stowo daje...

Fot. 6. Widok z przelotowej na poktadzie Ryanair

Oczywiscie potem trzeba bylo wracac ta
sama droga. Zmegczyto to nas strasznie
poniewaz na pomoscie strasznie wiato, a
jego oblodzenie znacznie nas spowolnito.
Kolega przestat nasmiewac si¢ z zakupio-
nej za 5zt wody.

DoszliSmy na najblizszy przystanek
oznaczony na mapie. Niestety, pierwszy
autobus na lotnisko o 4 rano, czyli za dwie
godziny. Postanowili§my schowac si¢
wigc na dworcu, byto tam przeciez ciepto.
Niestety, dworzec otwarty do 23:30. Nie
pozostato nam nic innego, jak podroz na
pieszo.

Gdy o 4 rano, z przemoczonymi buta-
mi dotarliSmy na lotnisko, usiedliSmy na

krzestach i usngliSmy, opierajac si¢ o stot.

Otwieram oczy, nie wiem gdzie jestem,
nie wiem co sie dzieje. Styszg jakies glosy,
ale nie dociera do mnie ich sens. Przede
mna widze usmiechajacego si¢ znajome-
go0. Mowi ,,posun si¢”. Zaczynam orien-
towac si¢ w sytuacji, na lewo stoi pewien
Szwed, ktory chce dosta¢ si¢ do pracy.
Pracy, ktéra moje krzesto mu zagradzato.
Wstatem, facet wszedl do budki i zaczat
prace. 5 minut pdzniej przyjechaty pierw-
sze busy ze Sztokholmu i terminal zaczat
si¢ wypelnia¢. Wigcej nie pospig. Byla
4:50.

Buty wciaz mokre, zostajemy na lotni-
sku. To byla wieczno$¢. Start dopiero o
11.

Zmegczeni, pochodzimy do kontroli bez-
pieczenstwa. Oczywiscie, mimo calkowi-
tego oproznienia kieszeni, co§ bylo nie
tak. Zostatem zatem ponownie obmacany,
a nastgpnie postawilem najpierw lewa,
potem prawa noge (z butem zalozonym,
rzecz jasna) na pewniej maszynie, ktéra
jedynie wiaczyta w odpowiedniej chwili
zielona diode. Potem dowiedzialem sie,
ze poréwnuje ona wage jednego buta i
drugiego i jedynie w ten sposob sprawdza,
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Fot. 10. Speedbird na ptycie w Edynbu'gu

czy czego$ w nich nie ma.

Start na czas i podziwiam pigkne wi-
doki zza okna. Co powiem na temat ry-
anair? Ot6z, nie mam nic do stewardow,
ale zdecydowanie bardziej podobat mi si¢
stosunek kobiet do mgzczyzn w liniach
wizzair - 4:0. W ryanair byto to 2:2. Do-
datkowo, obie stewardessy byly brzydkie.
Ale wiem, to pewnie nie sa standardy.
Pewnie miatem pecha. Miejsca na nogi
byto mniej. W wizzairze datem rad¢ wy-
ciagna¢ nogi, cho¢ musialem si¢ posta-
ra¢. W ryanairze nie mialem mozliwosci
wyprostowania nog w fotelu. Wiem, ze to
inny samolot, ale to przeciez nie od tego
zalezy. Dodatkowo, ilo$¢ reklam, loterii i
tym podobnych byta meczaca. Co chwile
gadali, namawiali, ale jestem w stanie to
zrozumie¢, pokonuje setki kilometrow za
grosze.

Pigkne podejscie, zero chmur, ladowa-
nie migciutkie. Po wyjsciu, kolega zostat
wypytany, czy dlugo ma zamiar zostac,
czy jest sam i tym podobne. Oni nie chca
tu imigrantow.

Szybki spacer i docieramy do przystan-
ku Ingliston, skad odjezdza autobus linii
48. Po matych przygodach z zakupem

nie wszystko I$ni czystoscia. Dodatkowo,
lewostronny ruch, przez ktoéry dwa razy
prawie wpadtem pod samochod przecho-
dzac przez jezdnie i patrzac w lewo czy
nic nie jedzie, jest moim zdaniem totalnie
bezsensowny. No ale rozumiem, przeciez
jezdzac po prawej stronie, dopasowali by
si¢ do pozostatych krajow Europejskich, a
na to nie moga si¢ zgodzic.

Zamek w Edynburgu? Cos$ wspaniatego.
Robi wrazenie, jednak na pieszo mozna
dojs¢ sciezka pod katem okoto 30 stopni
jedynie do potowy wysokosci wzgorza.
Widok z tego miejsca na miasto jest mimo
wszystko, naprawde cudowny. Wida¢ na-
wet wybrzeze, po drugiej stronie miasta.

Oczywiscie jak prawdziwi turysci nie
moglismy omina¢ fast fooda, tym razem
padto na Burger King. Ciepty positek, co$
wspaniatego. W busie powrotnym dopa-
dta nas obu che¢ snu. Ledwo dali$my rade
wytrzymag, te 30 minut jazdy...

Ladujemy sie do boeinga. Czujg, ze to
juz ostatnie minuty na obcej ziemi, ostatni
lot samolotem, ostatnie godziny oczeki-
wania, do znalezienia si¢ w wygodnym,
cieptym 16zeczku. Start, jak zwykle eks-
cytujacy moment, jednak zmeczenie nie

Fot. 11. Terminal w Edynburgu

kiej pozycji, w lecacym samolocie z rekla-
mami rogaléw w czekoladzie w tle? Trzy
minuty. Ile mozna spa¢ w takiej pozycji,
dodajac totalne zmeczenie? Pig¢ minut.
Wiele lat czekalem, aby zobaczy¢ ziemig
z 11 tysiecy metrow. Zachdd stonca, pra-
wie bezchmurne niebo, lecg tysiace stop
nad ziemia podziwiajac §wiecace miasta i
marze tylko o jednym... o $nie. Teraz zatu-
j€, ze nie staralem si¢ czerpac z tego wigk-
szej przyjemnosci, wtedy zatowatem, ze
nie mam chocby 15 centymetrow wigcej
przed nastepnym fotelem.

Steward podaje informacje, za 55 minut
ladujemy. Najwyzsza pora odwiedzi¢ ubi-
kacje w samolocie... mate a cieszy:) Nic
ciekawego, oprocz samego sptukiwania,
podczas ktorego o mato nie wpadta do
srodka rolka papieru, razem ze mna, a ja
zastanawiatem si¢ czy samolot nadal leci.
Niezte cisnienie.

Ladowanie do$¢ twarde, samolot leciat
dosc¢ szybko, jak na moj gust i wykorzy-
stat prawie caty dystans pasa. Wysiadam z
samolotu, znane powietrze, znana ziemia,
znane lotnisko. Tak blisko do znanego
tozka...

Gdyby kto$ mnie spytat czy wolg, czy-
sta, porzadna, bezpieczna, powolna, nud-
na Szwecje czy, brudna, petna imigrantow,
lewostronng Szkocje, wybratbym Polske.
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Pozegnanie
z SP-TLO

Smutna to byta podréz i petna nostalgii,
bo TLO byta jedna z pierwszych maszyn
w naszej Firmie i nigdy nie zawiodta ani
pilotéw, ani pasazerow. Nie za szybka, nie
za nowoczesna, ale z dusza, po ktorej te-
raz pozostata pustka.

Pierwszy lot w Cassubian VA wykonata
17 wrzesnia 2007 roku na swojej ulubio-
nej trasie, ktorej w EPWW FIR byla nie-
kwestionowana krolowa — z Gdanska do
Szczecina. Na 209 operacji na tej trasie
TLO wykonata 1/5 znich. Lacznie dzielnie
stuzyta w 241 lotach, pokonujac w sumie
33 572 nm i spedzajac w powietrzu nie-
spelna 280 godzin w znakomitej wigkszo-
$ci po trasach krajowych, ale sprawdzata
si¢ takze w krotkich lotach zagranicznych,
zwlaszcza do destynacji péinocnych — na
Bornholm czy Visby.

Mimo dwusilnikowej konstrukcji byta
tania w utrzymaniu, bo silniki GTSIO-
520-M o tacznej mocy 750 koni mecha-
nicznych byly niezwykle oszczedne.

MNajczestsze lotniska startu

EPGD

MNajczestsze lotniska ladowania

Usterki techniczne pan Edek naprawial z
przyjemnoscia, bo ,,Cesienka” - jak mowit
- to zlota dziewczyna.

W grudniu zagrozil nawet, ze zwolni
si¢ z pracy, jesli Zarzad nie zrezygnuje z
jej sprzedazy. Zarzad przekonal go przy-
mknigciem oka na nieprawidlowosci w
ksiazkach poktadowych i braki instrumen-
tow w roznych maszynach (jak thumaczyt
chciat synkowi podpia¢ do kokpitu, ale w
zadnym z nich nie byto wtyczki USB).

Dla wielu z pewnoscia byta rachitycz-
nym pomnikiem poprzedniej epoki lotnic-
twa, bo ani wyposazeniem, ani osiagami
nie doréwnywata wspotczesnym kon-
strukcjom. Ale potrafita zachowaé rzad-
ko juz spotykany klimat prawdziwego
latania; na wolancie czulo si¢ drgania jej
serca, a trzykrotnie obijane skora fotele
przekazywaly momenty na plecy pilota i
pasazerow. Charakterystyczny dzwigk sil-
nika oraz o$wietlenie tworzyto magiczna
aur¢ kazdego lotu, niezaleznie od warun-
koéw pogodowych. Wie to kazdy, kto choc
raz ja pilotowat.

Zobaczy¢ za jej sterami zachdd ston-
ca majac po jednej stronie zasypiajacych
mieszkancow kraju, a po drugiej odbijaja-
cy ostatnie blaski dnia Battyk — bezcenne.
Bedzie nam jej brakowato — chcialoby si¢
rzec, konczac to krotkie podsumowanie.
Pozostaje si¢ tylko cieszy¢, ze maszyna
pozostanie w ciagtym uzytkowaniu, wige
zakonczeg inaczej - zwyczajowo — do mi-
tego!

Wi a8 d

REKLAMA

4

V’P 1eayacts

Loty biznesowe do kazdego kraju
Cassubian VIP services
Zapoznaj sie z naszg oferty

REKLAMA

wikiERIE ;ﬁ

qlll.'k I 1}
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Nowy system zarzadzania wirtualna linia lotnicza

Nowosci w portalu Cassubian VA

Nowy portal Cassubian VA powstat
niecate 4 miesigce temu. Zmiana zostata
przeprowadzona w sposob, ktory w naj-
mniejszym stopniu przeszkadzat w wy-
konywaniu operacji lotniczych. Dopiero
w ostatnim miesiacu udato si¢ dokonczy¢
ostatnie, niewidoczne dla uzytkownikow
zmiany. Zmiany te byly konieczne ze
wzgledow bezpieczenstwa, a takze wy-
gody uzytkowania. W tym artykule omo-
wione zostang krotko nowosci na portalu
CSB. Do niektorych z nich dostgp posia-
da tylko Zarzad, zatem bedzie okazja do
blizszego zapoznania si¢ z tym, czego na
co dzien nie widzimy, a co jest niezbedne,
aby$smy mogli latac.

FORMULARZ REZERWACJI LOTU
Samolot: | VIP SP-BAD (E145) w EPKT &

POSTOS  REZERWAGIA

Odiot 2 [EPKT Prylotde EPRZ  $
Josi czarter, wpisz prylot:
Data: [2011-1-20 23:43:9 |9

REZERWU)

Turystyczny ¢

M8 (Tunstyeany) 1191201210
ESKN Tunshyeany) 1101202215
EPWA unstyezny) 110121 1500

Lot nr:[CSB0506
Pilot: CSB026
EHAMCage) 110121 1830

Instrukeja wypeiniani:
EPGD (Tuystyczny) 110120 2045

| CZERWONY REZERWACIA|
DOLECIAL, WOLNY?

Rezerwacje

Nowy panel rezerwacji jest juz znany
wszystkim pilotom. Dzigki uzyciu java-
scriptu udato si¢ zautomatyzowac niekto-
re czynnosci. Jednoczesnie rozwiazaliSmy
problem nieswiadomego podbierania za-
rezerwowanych maszyn. Obecnie kolo-
rowe kontrolki informuja o dostgpnosci
poszczegolnych samolotow. Mozliwos¢
popenienia bledu przy rezerwacji zostata
zminimalizowana. Podobny panel dziata
réwniez dla rezerwacji VFR. Planowane
jest rozbudowanie panelu o planowanie
lotow w oparciu o dynamicznie tworzong
bazg plandw, a takze automatyczne wysy-
tanie informacji do Vatsim.

Ked Repstaich Lesa biow Hat (o) Nt )
ATT2 SP-IDA ssaas01
Acuaiis w Pyl Godzina sty

Ked Repsinach Liea bow " Nt 1)

8736 SP-CNK se2 saes050
Acuains w Prajir = Pt 1D

oTME T 2

Godzina stanu
20110120 10500

Re2erwaci do DTVB (Tuystyczny) Odlot 2011.0120 121000, Piot GS58023,

Repstach
SPCUN s 24014

Liba bow Nat o)
Acuainis w Prayii 2 Pt 1D, oata bt
EPWA koo 2 20110118

Re2emwaci do ESKN (Tuystyczny) Odot 20110120 22:15.00. Pioi CSB045.

Kod Repsinch
8753 sPcns
prm— pramn x
viop nean 2011014 1100

Rezsmaci do EPWA (Tuystyczny) Odbi 2011.01 21 150000, Pioi CSB033

o rezerwacjach i postojach, podaje takze
podstawowe  statystyki wykorzystania
samolotow. Nowoscia jest wyswietlanie
réwniez samolotow prywatnych na dole
listy.

s sl ) (i pls—— 5

Przychod,
60,000,000, LCHECD

Sprzeda? bilstéw

20,000,000

50,000,000
40,000,000
30,000,000
10,000,000
o

Liczba pasazerow.

40,000
32,000
24,000
16,000
o

Dystans w nm

50,000
40,000
o

Statystyki

Dotychczasowe statystyki pokazywane
w tabelach byly stabo czytelne. Nie po-
zwalaly one na glebsze analizy. Dlatego
rowniez ta cze$¢ portalu zostata catko-
wicie zmieniona. Obecnie mozliwe jest
przegladanie dynamicznie generowanych
statystyk obejmujacych zaréwno finanse,
jak 1 analize destynacji, wykorzystania
maszyn czy pracy pilotow. Korzystajac z
rozwijanych list mozna z tatwoscia otrzy-
ma¢ bardzo szczegdtowe dane. Niektore
funkcje statystyk wymagaja logowania do
portalu.

Wybierz samolot & wybierz pilota <) wybierz rok &) wysli

Najczastsze lotniska startu Najczestsze lotniska ladowania

£00F -

Najczastsze trasy wg rozkladu

zostale -
58001

csgos2

cssz122

csee72

cssaiss
B csBoz3

1
csaza1 -

oceny lotow. System potrafi oceni¢ prawi-
dlowo$¢ wyboru pasa startu czy ladowa-
nia, sprawdza masy, a takze podstawowe
parametry lotu.

Uzupelnieniem kontrolek jest mapa
lotu oraz wykresy predkosci i wysokos$ci
lotu. Nowy system jest doktadniejszy niz
Vataware 1 dostarcza wigkszej ilosci in-
formacji. Brakuje tylko jednej funkcji: w
planach jest dodanie funkcji analizy planu
lotu 1 wy$wietlania go na mapie. Zostaty
juz poczynione w tym kierunku pierwsze
kroki.

[TLAND MINIMA | [ EANDRWY. | LAND SPEED DESCNV  DESCRATE

MIXW | LADUNEK  FINALFUEL  SPENTHOLD?

2w [miow
[VATSTMI FUPRAWNIENIAT [NUTERENN w0 PARAVETRY  WAGL

Wybierz opce.
Kontroler: Stawomir Wawak

Komentarz i ocena lotu

Ocena lotu

cmn Paport: 7967
v Maps [ Satsita | Hybryda [ Teren | piiot: Tomasz Sokolowski (CSB045)
5 Trasa: EPWA - ESKN

Callsign: CS8045

tarz pilota:
Komentarz pojawi sig tylko, jesil plot zamiast "c* uzyl ¢

Raport lotu | [ Log pozycyiny | | Vataware

Wysokosc lotu

Rozliczenia lotow

Dokumenty rozliczenia lotow nie sa
nowoscia — byly dotychczas dostepne,
chociaz trudno byto je znalez¢ w portalu.
Obecnie mozna je zobaczy¢ w module za-
liczen lotow. Oprdcz tego modut pokazuje
wspomniane wczesniej kontrolki, mapy
oraz wykresy — te same, ktérymi dysponu-
je KKL. Dokumenty rozliczenia lotow sa
generowane na podstawie zaliczen lotow.
Bazuja na danych o fadunku, zuzytym pa-
liwie, cenach biletow i paliwa oraz innych
parametrach. Na ich podstawie naliczane
sg przychody pilotow. Uwaga! Latasz na
pusto - generujesz straty!

7927 210148 A2 sPaD EPKT

ASLOTU|  RAPORT
Rapart i b2 Log
e Faldum Uk

OpinmKKL: | = i Plte Witzgouski

Dziat Finansow i Kadr m

Cassubian Airways Team VA
Cassubian Alrways Team VA

Virtualne Linie Lotnicze

Imig i nazwisko Ipt. Stawomir Wawak:
Rozliczenie lotu 7 dnia 20110114
Kod lotu: CsB0S01
Raport nr. 7927
Stopler awansu zawodowego 1

ik wg stopnia awansu

etto Dywidenda x 0.11 %

EPKT - EPBY

Rejestracia
Liczba pasazerw/CARGO (kg)

Cena biletu

Caas lotu

Pakonany dystans:

Zuzyte paliwo 1328kg

Aktualna cena i dostawca paiwa 6 21/kg / Masters Aviation Gasoline

Przychdd brutto:
Przychdd ze sprzedazy bilstow:
Pozostale przychody operacyjne: w187.12t
Koszt paliwa 7808.64 21
Koszta lotniskowe: s6221

3588121
3588121
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waniu portalu jest centralizacja zmian we
flocie oraz rosterze. Kazda zmiana jest
obecnie wprowadzana tylko w jednym
miejscu, co zmniejsza ryzyko popeinie-
nia btedow i przyspiesza zarzadzanie linig
lotnicza. Fleet manager jest modutem po-
zwalajacym na zarzadzanie flota: zakupy i
sprzedaz maszyn, a takze definiowanie ich
parametrow technicznych niezbgdnych
dla systemu oceny lotow.

ZMIANA PARAMETROW SAMOLOTOW
Kat. A: AN2| G150 | F260 | IGPS
Kal. B: AT72 G404 | PC12
Kal. G: A319 | A320 | B736 | B738 | E145| E170 | F70
Kal. D: B763 | MDI 1 | MD11F
Kal. E: XXXX Doda] NOWY

Zmienna  Wartoé  Zmlenna  Wartosé

a— nazwa

Zmienna
Kategoria
asa. ampty miw
miow 2w mw
gearup gear_dn tlaps
minfuet olb_min deso_min
clb_max dese_max vi_min
vimax v2_min v2_max
td_min td_max max_alt
tail_wing side_wind head_wind
biet_rana
WYSLY ZMANY

pax_rand nazwa _long

‘waigh), MTOW. ZEW, MLW: gear_up._¢
b il - pati. e

VA V2 e <
- waiosei min | e dis ey paxew 4B Sylemu o-ic =niowego format XX|¥Y ) blkl_and -cny mi | ma bieiow d Sysem i snowego
format 00V

DODAWANIE/ZMIANA MASZYN
Rejsowe: SP-ABU | SP-ADI | SP-BDA | SP-GNK | SP-CNS | SP-CUN | SP-DAS | SP-IDA | SP-OGR | SP-OKI | SP-RTT |
SPYTA
VIP: SP-BAD | SP-DDA | SP-OPL

VFR: SP-BRD | SP-ECU | SPKIU | SP-KPD | SP-0I0 | SPTAZ
Nieaktywne: | SP-KIE | SP-TLO | SP-TYS Dada) NOWY

Zmienna  Warlos¢  Zmienna  Warlos¢  Zmienna
a— reg nazwa.
active. vip vir

ZMEN SAMOLOT

Vi -cay naezy do oy VIP /1), VFR -cay rale2y do oty VFR /1)

Zarzadzanie kadrami

Modut zarzadzania kadrami zostal napi-
sany od nowa, aby sprosta¢ nowym wy-
maganiom naszej linii. Obecnie mozliwe
jest szybkie przydzielanie i odbieranie
uprawnien poszczegdlnym pilotom. Mo-
dut obecnie nie jest zintegrowany z porta-
lem. By¢ moze w przysztosci rozwiazemy
ten problem.

Doda) nowego pilota

Pilot 1D Numer piota
Nazwisko VATSIM ID
Miasto Kraj
Data
pryjecia
Status Funkela

E-mal

Nie peini funke]i
VA Founder

Stopien Egzaminator
Administrator forum
FDB Admin
NOTAMer

Flight Supervisor
Executive Officer
‘Operationg Officer
IT Manager
Advertising Manager

Powod odejscia
Data adefécia

Zriany satissw. sopni fukci nas 2y wprowadzaé do ik dn_defnonzpro
Wyslj zmiany pilota.

Route manager

Maly lifting przeszedt route manager,
ktory jest odpowiedzialny za definiowanie
regularnych potaczen krajowych i zagra-
nicznych. Jego dziatanie zostalo uspraw-

[11011€ NVA P1C ONnc

1D w bazie: Numer lotu: [CSB odiot: Przylat:

Gadziny odlotow: Oni cdlotow: Plan lotu: ‘Samolot:

Autor: info: Wgplanu | Status: [aktywny  Data: (0000-00-00 00:00

Rejestrac]a: Pilt css wysli Wybierz lot, aby moc go usungé

POKAZ KRAJOWE

[Numer
fotu

IStatus [Data

00000000
00:00:00
00000000
00:00:00
00000000

lcsB1001 [EPBY [EPGD Y8 laktywny|

lcseot1 [epablepza WO laktywny)

\Wo
lcso108 faktyuny 0000

wg 00000000
(csB0110 [EPGD EPBY Jaktywny

00000000
80109 |EPGD EPLL IS, [ty (S0t
0000-00-00
00:00:00
00000000
100:00:00

csBo107 Yo laktywny

ICSB0102 [EPGD EPKK o aktywny|

malismy informacje o dodaniu do RM
modutu do zarzadzania planami lotow.
Plany generowane sa z raportow FSA-
CARS i wpisywane do bazy automatycz-
nie po uzyskaniu akceptacji przez KKL.
Dane wykorzystywane sa przez system
rezerwacji. Dzigki temu tatwiejsze bedzie
teraz przygotowanie do lotu. Kazdy plan
posiada informacj o swoim wieku, co czg-
Sciowo rozwiazuje problem aktualizacji
bazy AIRAC.

DODAWANIE NOWEGO RAPORTU
(Tworzy raport na podstawie loga od pilota i podpina raporty pozycyjne)

Dane z raportu (w razie potrzeby popraw na prawidffowe):
id pilota
Data

Callsign (utworzony na podstawie IATA)
Lotnisko startu

Lotnisko docelowe

Nurmer rejestracyjny samolotu

Typ samolotu ICAO

Czas trwania lotu

Zuzyte paliwo

Dystans

Log:
gwiazdki dodane automagicznie, proszg nie usuwaé

Zatwierdz

Dodawanie raportow

Znane wszystkim problemy z FSA-
CARS spowodowatly, ze konieczne stato
si¢ przygotowanie narzgdzia usprawnia-
jacego awaryjne dodawanie raportow.
Aktualnie dodanie i sprawdzenie raportu
zajmuje ledwie chwile. Niestety logi po-
zycyjne narazie nie sa odzyskiwane, przez
co moga wystapi¢ problemy z wyswietla-
niem map dal lotow wezytywanych w ten
Sposob.

Poka2 typy nagrd/ukry) obliczenia miesigozne
Liczba lotow.
T zaliczonych w 201012 dJakosc o
42 (zlota) 100%
23 (ziota) 86.5%
22 (zlota) 100%
21 (zlota) 100%
15 (srebma) 93.6%
12 (brazowa) 100%
11 (orazowa) 100%
10 (orazowa) 100% 134 fUmin
i 100% 181 fmin
100% 215 fUmin
100% Nie wykonano 20 lotow.
100% 199 f/min
100% Nie wykonano 20 lotow.
100% Nie wykonano 20 lotow.
75% Nie wykonano 20 lotow.

Sredni TDA za
2010-07-01 - 20101231
128 tumin
123 tumin
133 tUmin
227 tmin
185 fUmin
182 fUmin
103 fmin

Wyszukiwanie nagréd

Wybierz pilota 3 Wybierz nagrode | Wybierz rok &) -~ &) |IDodaj [ Wyslj zapytanie

Pilot Nagroda Data Akcla
Sreoma 20070401 Usun

Srebma 2007-0501 Usun
Srebma 2007-0501 Usun
Ziota 2007-06-01 Usun
Zota 2007-1001 Usun

wedlug pilotow, dat i typéw nagrod.

Oprocz wspomnianych nowosci, zo-
staly wprowadzone zmiany rowniez do
innych skryptéw, np. tych widocznych na
stronie gtownej — rezerwacji ATC i jakoS$ci
pracy pilotow. W praktyce wszystkie stare
skrypty zostaly poprawione lub przepi-
sane, aby sprosta¢ nowym wymaganiom,
ktére Zarzad stawia przed zatoga. Mam
nadziejg, ze ciepto przyjmiecie te zmiany.
Czekam tez na wszelkie uwagi i propozy-
cje udoskonalen.

V”

Odwiedz nas na www.cassubian.pl




