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'Kiedy$ Ty wykonat
ostatni lotdia CSB?

Dnia 30 marca biezacego miato miejsce
posiedzenie Zarzadu Firmy w zwiazku z
przekroczeniem zaktadanych norm i wyro-
bieniem planu zarysowanego w poprzed-
nim okresie programowania. Przemowie-
nie wyglosila zaproszona specjalnie na tg
okazje podsekretarz stanu w IV Urzedzie
do spraw komunikacyjnych w Ly$niewie
mgr. inz. B.Eton. Oto krétki fragment jej
budujacego i1 jakze pelnego serdecznosci
przemoéwienia:

Po latach bledow i wypaczen, po okre-
sie, w ktorym wrogie sily nie pozostawaty
bierne wobec postimperialistycznej wizji
zarysowanej na poprzednim posiedzeniu
Zarzqdu, staje przed nami koniecznosc po-
nownego sprecyzowania i okreslenia sys-
temu powszechnego uczestnictwa. Reali-
zacja nakreslonych zadan programowych
zmusza nas do przeanalizowania istniejq-
cych warunkow administracyjno-finanso-
wych, z drugiej strony, miejsce i szkolenie
kadr spetnia istotnq role w ksztattowaniu
dalszych kierunkow rozwoju i spolecznie
pozytecznych postaw. Nie zapominajmy
Jjednak, ze aktualna struktura organiza-
¢ji pomaga w przygotowaniu i realizacji
postaw uczestnikow wobec zadan stawia-
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Fot. 1. Prezes Zarzgdu podczas podsumowania przemowien poprzednikow.
Zastepca Prezesa do konca spotkania nie mégt wyjs¢ z podziwu nad przemo-
wieniem mgr. inz. B. Eton. Fot. PAP.
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Kigé Ty wykonywat ostatni
lot dla CSB?

cd. ze str. 2

sprawdzenia modelu rozwoju wyzsze za-
tozenia ideowe, a takze rozpoczecie po-
wszechnej akcji ksztaltowania postaw
pociqga za sobq proces wdrazania i uno-
woczeSniania form oddzialywania.

Prezes Zarzadu w trzygodzinnym pod-
sumowaniu pigciu godzin przemowien
poprzednikow krotko zarysowal ogo6l-
ne plany i koncepcje nowej dialektyki
lotniczej w kontekscie nowej podstawy
programowej wdrazanej przez Instytucje
Posredniczace, co wg niego moze przeto-
zy¢ sig pozytywnie na osiagane wskazniki
rezultatow i1 oddzialywan celow szczego-
lowych skierowanych do wszystkich grup
docelowych objetych Priorytetem IX (nu-
mer dziatania 9.1, poddziatanie 9.1.2).

Istotnym punktem programu byto wre-
czenie nagrody Przodownikowi Pracy So-
cjalistycznej CSB — cpt. mgr. inz. Krzysz-
tofowi Deptule (pierwszy z prawej), tkory
jako pierwszy w historii XXX-lecia CSB
wykonat 200 lot w miesiacu. Nie obyto si¢
bez tez wzruszenia i braterskich usciskow
dioni od bratersko nastawionych wspot-
pracownikow i towarzyszy oraz bukietow
przekwittych gozdzikow. Zarzad ufundo-
wat okolicznosciowa odznake poswiad-
czong Dyplomem uznania oraz nagrodg
w postaci sfinansowania wczasow rodzin-
nych pod grusza w Osrodku Wypoczyn-
kowym Dtugije Kije w przepigknie poto-
zonym rejonie Rumunii, nieopodal miasta
Galodnyj, stynacego z doskonale prospe-
rujacej Fabryki Fosforanocyjanowodorow
i niezwyktej goscinnosci (o dziwo ciagle
zyjacej) okolicznej ludnosci.

Nagrodzony mgr.inz. Deptuta nie kryt
tez wzruszenia, totez spotkanie nalezy
uzna¢ za niezwykle udane.

Najblizsze spotkanie wyjazdowe Zarza-
du bedzie rowniez wysmienita okazja do

ormuiowania na nOwo O

Nuda na
przelotowej

Zaczyna si¢ ciekawie: przygotowa-
nie planu lotu, analiza map, sprawdzenie
metaru, rezerwacja lotu w systemie, uru-
chamianie FS... Tu dreszczyk emocji czy
wykryje wszystkie urzadzenia? czy wczy-
ta AS6? czy FSAcars zadziala? czy sie¢
nie padnie? Potem programowanie, zgo-
da na lot, uruchamianie, kotowanie, start,
wznoszenie, autopilot. Koniec. Teraz az
do TOD nuda. Godzina, dwie, trzy... Od
czasu do czasu zmiana poziomu lotu.

Co mozna robi¢ na przelotowej? Jedni
czytaja gazety, inni przygotowuja obiad,
na przyrzady malo kto patrzy, bo i po co?
Przeciez wszystko bedzie si¢ dziato jak
zwykle, a FMC zadba o utrzymanie pa-
rametrow lotu. Jesli nie ma autothrottle,
to troche gorzej — trzeba sprawdzac pred-
kosé, ale zawsze mozna odzatowac troche
paliwa i wcisna¢ gaz do dechy. Ustawia-
my budzik i mozna spac.

Ta rutyna mnie meczy, dlatego szukam
jakich$ rozwiazan, ktoére pozwola wzbo-
gaci¢ lot w tej fazie. Jednym z nich jest
opisywany rok temu FSPassengers, ktory
generuje losowo awarie. Pomyst dobry,
ale program jest platny. Co wigcej, w sys-
temie informatycznym naszej linii mamy
zaimplementowane niemal wszystkie
funkcje FSPassengers, wigc kupowanie
go tylko dla awarii bytoby zbgdnym wy-
datkiem.

Konkurencja? Nie ma. Przynajmniej

© FS Failure Error: Cannot link to FSUIPC or WideClient

File Help

Status

| FS Failure Activated

‘ Disable ‘

W Alkimeter

Settings

Systems

Default ‘

Specific ‘

Sponsored By ™
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v Airzpeed Indicator

W Attitude Indicatar

v Compass

[ Engine Gauge
Exit [V Fuel Indicators
¥ Heading Indicator

nikt o niej nie pamigta. Ale nie bylbym
soba, gdybym nie zaczal grzebaé¢ w sie-
ci. Najpierw znalaztem $lady na starych
forach i grupach dyskusyjnych. Potem
udato si¢ znalez¢ same programy. Chwi-
la niepewnosci, czy aby aplikacja nie zo-
stala utracona przy okazji zesztorocznej
awarii AVSIM... W koncu udato sig. Jest.
Aplikacja stara jak swiat, bo napisana dla
FS2000. Czy bedzie dzialac? Autorzy
twierdza, ze tak, bo dziata poprzez znany
nam FSUIPC.

Znalaztem dwie aplikacje, ktore pozwa-
laja losowo generowaé awarie. Jedna to
RandomFailure 1.0, druga — FSFailures
2.0. Jak pokazaly testy, obie dziataja w
FS2004. Prawdopodobnie beda rowniez
prawidlowo dziala¢ w FSX. Oba progra-
my dzialaja podobnie: w zadanym czasie
(standardowo co 60 sekund) generuja licz-
be losowa i z ustalonym prawdopodobien-
stwem (standardowo 1 do 1000) generuja
awarie.

RandomPFailure jest programem o pry-
mitywnym interfejsie. Konfiguracja w
pliku tekstowym pozwala na ustalenie
tylko prawdopodobienstwa ogdlnego.
Uruchamiany jest w okienku powtoki, a
na dodatek mozna go przypadkowo wyla-
czy¢ klikajac przycisk ,,OK”. Jego zaleta
jest natomiast wyswietlanie informacji o
awarii w oknie FS (mozna to wylaczy¢).
Program ten bylby catkiem dobry do mo-
ich celéw, gdyby nie... FSFailure.

FSFailure ma bardziej rozbudowany in-
terfejs. Pozwala na dowolne wiaczanie i
wylaczanie 25 réznych rodzajow awarii.

1 [=]

Current Settings

Cefault Probability: .001
Check Interval: &0

Allowed Failures:
Instruments

Engines
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razy zastanawiasz si¢ czy na pewno| &
musisz wyj$¢ na minute do toalety.
A jesli to konieczne, to przed wyj-
$ciem pigé razy sprawdzasz wszyst-
kie wskazniki, a potem biegiem|

Drefault Failure Frequency

System: [aDF v

1000

Failure Rate: 14 1000

Failure Rate: 1/ every 60 seconds

Check for failure everny =] zeconds

Select Default Matification Sound:
|C:\WIND OWSSMEDIANDInG WAl

Browse...

W Enable audia natifization on failure

¥ Enable text notification an faiure

Set Fuel Leak Speed

&+ Slow " Maormal " Fast
[ F5Failure pausge on simulatar pause

ok ‘ Cancel ‘

Rys. 2. FS Failure 2.0
ustawianie preferencji

Wprawdzie nie wykrywa ile silnikéw ma
nasz samolot, wigc moze spowodowac
awari¢ silnika 4, gdy na poktadzie mamy
tylko jeden, ale to mato istotna wada. Moz-
na zepsu¢ wszystko, poza podstawowym
sterowaniem. Podobnie jest w FSPassen-
gers, bo awaria sterowania to praktycz-
nie ,,game over’. FSFailure nie startuje
automatycznie. Mozemy go aktywowac
przyciskiem ,,Activate” w momencie, w
ktérym jest to dla nas wygodne. Np. do-
piero po starcie. Mozna tez go wytaczy¢
np. przed ladowaniem, gdy mamy malo
czasu i chcemy unikna¢ niespodzianek.

FSFailure informuje o awariach we
wlasnym okienku, ale jednocze$nie wy-
daje tez dzwiek ostrzegawczy. Co waz-
ne — mozna nagra¢ oddzielny dzwigk dla
kazdego rodzaju awarii, dzigki czemu
mozemy by¢ informowani np. glosem
drugiego pilota. Istnieje mozliwo$¢ usta-
lenia wtasnego prawdopodobienstwa oraz
interwatu pomigdzy sprawdzeniami. Pro-
ponuj¢ w ramach testow wiaczy¢ praw-
dopodobienstwo 1 i czas 10 sekund. Seria
awarii uzyskanych przy takiej konfigura-
cji naprawdg robi wrazenie.

Ale tego byto autorom FSFailure mato.
Drugi ekran konfiguracyjny pozwala na
jeszcze wigceej. Dla kazdego urzadzenia
mozemy okresli¢ indywidualny wskaz-

wracasz, aby sprawdzi¢ czy samolot
jeszcze leci.

Failure Criteria

MOTE: Failure of this system will only occur if all of the
criteria are met.

Gdy jeszcze korzystatem z FSPas-
sengers, po pierwszej niespodziewa-
nej awarii podwozia, siadtem i na-
pisatem sobie kartke z procedurami
awaryjnymi. Bez takiego przygoto-
wania trudno czasem zebra¢ mysli
i szybko zdecydowaé o najlepszym|

Select System Failure Sound:

Indicated Airspeed (JAS): i 999
Outside Air Temperature (OAT): | =0 100
Altitude: | 288

99959

sposobie rozwigzania problemu.
Przyktadowa procedura dla awarii
podwozia wraz z gotowymi formu-

|<default=

Browse...

OK ‘ Defaull‘ Cancel‘

tami do komunikacji z ATC:

= Gear manual extension

= Go around - nie musisz ladowac,
masz paliwo, silniki dziataja!
Pan, pan, gear not extended, going aro-
und
Request low-pass of tower for gear in-
spection
Request hold to burn the fuel
Request emergency landing without
gear extended
Request foam carpet
Request assistance of emergency servi-
ces
Po ladowaniu: wpisz odpowiednig in-
formacje¢ w raporcie

Moze dziwi¢ wypisanie formut komu-
nikacji z ATC. Awarie zdarzaja si¢ tak
rzadko, ze tatwo zapomnie¢ jakie mamy
mozliwosci. Dlatego formuty zwykle nie
sa wystarczajaco prze¢wiczone. Warto je
mie¢ gdzie§ zapisane na wszelki wypa-
dek.

Rézne sytuacje w czasie lotu si¢ zdarza-

Rys. 3. FS Failure 2.0
ustawienia indywidualne

ja. Czasem sa rzeczy wazniejsze niz lot. I
tu przewaga FSFailure nad FSPassengers
— mozna w dowolnym momencie wcisnaé
przycisk ,,Disable” i po prostu wylaczy¢
na chwilg system awarii. Ale uwaga — nie
zlikwiduje to awarii, ktore juz wystapity.
Likwidacja niektorych awarii, ktore wy-
stapily jest mozliwa w momencie wylta-
czenia programu FSFailures. Mozemy
wtedy odzyskac silnik, klapy czy zlikwi-
dowa¢ wyciek paliwa. Jednak nie kazda
awaria da si¢ tak ,,naprawi¢”. Gdy padnie
elektryka, pomoc moze tylko wejscie do
modutu awarii w FS.

Zachecam do wlaczenia losowych awa-
rii, ktore naprawde czynia latanie jeszcze
bardziej realnym i nie pozwalaja si¢ nu-
dzic.

FSFailure 2.0 do pobrania w FlightSim:
http://www.flightsim.com/kdl.php?fi-
d=38637.
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FSInn

FSInn i Squawkbox to aplikacje pozwa-
lajace wirtualnym pilotom na taczenie si¢
z siecig Vatsim. Oba programy maja swo-
ich zwolennikow. W Polsce wigkszos¢
nowych pilotow instaluje Squawkboksa,
bo jest prostszy w uzyciu i tatwiejszy w
konfiguracji. To jednak pociaga za soba
jego wady — nie ma zbyt wielu mozliwo-
$ci modyfikacji. Dlatego w tym artykule
bede Was zachegcal do przejscia na FSInn,
a tych ktorzy juz z niego korzystaja — do
wykorzystania go w 100%.

Po zainstalowaniu FSInn integruje si¢
z Flight Simulatorem — mozna go wywo-
ta¢ z menu. Po wezytaniu danych naszym
oczom pojawia si¢ panel sterowania.

Rys. 1. Panel sterowania FSInn

Mozna za jego pomoca wybraé call-
sign, zalogowaé sig, zglosi¢ plan lotu,
sprawdzi¢ pogodg, itp. Ustawienie znaku
wywotawczego jest bardzo proste — wy-
starczy klikna¢ przed zalogowaniem w
aktualny znak i wpisa¢ nowy. Wszyst-
kie stare znaki sa zapamigtywane, wigc
po kilku lotach mozna zaczaé wybierac
callsign z listy. Polaczenie si¢ z Vatsim
wymaga jednego kliknigcia. FSInn jest
jednak przygotowany do wspotpracy z 5
réznymi sieciami, ktére mozna dowolnie
konfigurowaé. Moze to by¢ np. nasza pry-
watna sie¢ stuzaca do ¢wiczen. Z uzyciem
FSInn mozna takze zintegrowa¢ Eurosco-
pe z Mobile tower — ciekawe rozwiazanie
dla kontroleréw i obserwatorow.

0000

Po zalogowaniu do sieci wystarczy klik-
na¢ przycisk FP, aby przejsc do planu lotu.
Jesli plan zostat wystany przez system re-
zerwacji CSB, to zostanie on automatycz-
nie wezytany do formularza.

Po weczytaniu planu mozna jednym
przyciskiem sprawdzi¢ pogod¢ na wszyst-
kich interesujacych nas lotniskach — odlo-
tu, przylotu i alternatywnym. Kliknigcie
w przyciski przy metarach powoduje od-
$wiezenie danych.

Rys. 3. Metar w FSInn

Do dyspozycji mamy takze okno z li-
sta obecnych ATC. Bez zmiany kanatu
mozemy sprawdzi¢ wszystkie dane ATC,
tacznie z opisami. Dostgpnos¢ ATC zalezy
nie tylko od odleglosci, ale rowniez od po-
ziomu lotu — im wyzej, tym na liScie znaj-
dzie si¢ wigcej stacji. Wazna pomoca jest
rowniez radar. Przydaje si¢ on szczegolnie
wtedy, gdy w okolicy nie ma kontrolerow.
Radar moze by¢ swobodnie skalowany od
2 do ponad 200 nm. W praktyce wystarcza
ok. 40nm. Radar pokazuje nie tylko samo-
loty, ale rowniez kierunki lotu, prognoze
zmiany pozycji, predkos¢ i poziom lotu.
Krétko mowiac wszystko co potrzeba,
aby unikna¢ problemow.

Najwazniejszym w codziennym lataniu

x|

Comments

Rys. 4. Okno ATC

oknem jest czat. Pozwala on na rozmowy
na kanatach COM1 i 2, a takze zawsze ma
wiaczony UNICOM. Dlatego korzystajac
z FSInn piloci dysponuja w sumie trzema
kanatami. Rozpoczgcie rozmowy prywat-

[+ ALL T UNICOM [ COMIT [ COMM2 [

nej, podobnie jak w Sgbox mozliwe jest
po wpisaniu komendy ,,.msg”.

FSInn posiada bardzo rozbudowane
mozliwo$ci konfiguracji. Mozna skonfi-
gurowac opcje wydajnosci, wyglad okien,
ustawienia sieci oraz dzwicku. Koniec
probleméw z polskimi znakami — usta-
wiajac ,,east europe” otrzymujemy mozli-
wos¢ czytania polskich znakéw. Mozliwe
jest rowniez ustawienie cyrylicy, gdy leci-
my na wschod. FSInn moze sterowac po-
goda. Jesli posiadasz Active Sky lub inne
narzedzie do zarzadzania pogoda, wytacz
ta domyslna opcje.

=) General [ Various
Basic
General [V Allow FSInnto sutoconnect to F52004
Charset [P Allow FSlnnta disconneet fiom F$

[V SELCAL Enabled

™ Resolve to exac modkl prioiy

T Oriy use lowres Models

¥ Use VIP Hodelsin esolving

T Dyaris Lights Enatled T Dot send euset model descipion

[~ Pesbstent COM text keep COMM chal [~ Resolve aine paintn prciy o aicraf
messages diplayed alter fequency change [~ ATIS PreFetoh

s AP T Cha essagec e buiiager ¥ 415 Feich afe seting ATC Freq
i M T InnATC: Click Frea o Tune

Netwiork 7 5endDEST METAR Updales to Multplayer | 711 Chet Scanner display o UNICOM

¥ Display s watning on At 2222

VATSIM %' ATIS tablubiplayer on ATC Freq Tuning

Multipayer
Mokl
Sound
WA Vaioe

Rys. 6. Ustawienia FSInn

FSInn daje nam duze mozliwosci konfi-
guracji wygladu samolotow. Mozna przy-
porzadkowa¢ domyslny wyglad maszyn
jedno- czy dwusilnikowych. Mozna tez
dla kazdego typu maszyny ustali¢ odpo-
wiedni wyglad. Ale to nie koniec. Moze-
my réwniez ustawia¢ malowania dla po-
szczegblnych linii lotniczych, a nawet dla
poszczegolnych maszyn.

P Plans ICAD Default [ICAQ Custom| Config [ Other
C | AL [Type [W] Res |

[L [Nom [cisaicaypso ||
[L[Norm [cisaiRen ]
[L [Norm [cisailiGrmBlue ||

[Norm [ CfS20BROWN ]

[ M [Norm [ cCessna 150G-8ACO |
| M [ Norm | Cessna 150N9B731 |

Edit Current Used Plane
Clear Updates

an
Resync Updates
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Komunikacja tekstowa

FSInn zostat przygotowany rowniez z
mysla o tych lotach, gdzie na trasie nie
spotkamy ATC. Ile to razy zdarzato sig, ze
na podejsciu trzeba bylo wpisywac szyb-
ko tekstowe wiadomosci dla innych pilo-
tow? Ile to razy byliSmy przez to bliscy
rozbicia maszyny? W FSInn ten problem
nie istnieje. Wystarczy w pliku tekstowym
zdefiniowa¢ domys$lne komendy, aby moc
jednym kliknigciem wysyta¢ pelne komu-
nikaty na UNICOM.

DNERGD i) 4000 2600
IL5A [VORAJNDBA | VISA | FNL | LOC | GA [RVAC]TAXI

przyciskami — mozesz ich mie¢ kilka,
jeden do startu, inny do ladowania, jesz-
cze inny na przelotowej,

$NAZWA TEKST- definiuje okienko
do wpisywania danych (NAZWA okre-
$la zmienna, a TEKST — opis po naje-
chaniu mysza na okienko). Do rozdzie-
lania stosujemy tabulacjg.

SKROT KOMENDA — okresla opis
przycisku (SKROT) oraz komende, kt-
ra zostanie wystana. Zmienne wpisuje-
my w nawiasie: (SNAZWA ).

DECT[DSC2[STAR -
LCOJ RGR | NEG | AFF |TRAF |TCAS| GDY |THKS| DIS 7

Rys. 8. Panel QUICK

Okienko QUICK sktada si¢ z kilku pol,
w ktorych wprowadzasz dane oraz kil-
ku przyciskow, do ktorych przypisane sa
komendy. Np. po wcisnigciu przycisku
,»,LOC” na UNICOM zostanie wystana
informacja ,,EGPD traffic, established on
localizer rwy 29” lub inna, ktéra sobie
skonfigurujesz. Konfiguracja jest prze-
chowywana w pliku SPEEDCHAT.TXT
w katalogu FSFDT/FSCopilot/FSInn w
Program Files. Oto opis sktadni:
= [NAZWA] — definiuje nowy pasek z

Przyktady:

Line up and Hold RWY 29 definiuje si¢
tak: HS Holding Short( RWY $RWY)
Znizanie zZ peina informa-
cja o STAR moze wyglada¢ tak:
DSC1 ( $ARR) Traffic, inbound (
$WPT) on ( $FL), descending to (
$ALT), joining ( $STR) procedure for
landing runway ( SRWY)

Przydatne sq takze krotkie komendy, np.:
DIS Disregard

Juz po zdefiniowaniu kilku komend lata-

nia na UNICOM stanie si¢ duzo prostsze.
Co wigcej inni piloci beda mogli prze-
czyta¢ pelne komunikaty, bez skrotow i
literéwek. To na pewno wywrze na nich
dobre wrazenie.

Wady FSinn

Znalaztem tylko jedna wadg, ale szybko
jarozwiazatem. Niestety FSInn nie potrafi
przestawic trybu transpondera w momen-
cie przetaczania go w kabinie samolotu.
Konieczne jest wilaczanie Mode C lub
StandBy bezposrednie w FSInn. Jednak
tatwo mozna przypisac przycisk joysticka
lub klawisz do zmiany trybu i rozwiazac¢
ten problem.

Pewna niedogodnoscia jest tracenie
przez okienka FSInn kursora (fokusu).
To mozna rozwiaza¢ wylaczajac ozdobne
ramki okienek i pozostawiajac ich normal-
ny wyglad (taki jak na prezentowanych
zdjeciach). Przy okazji — okienka zajmuja
mniej miejsca na ekranie.

Szczerze polecam FSInn wszystkim
wirtualnym pilotom. Zainteresowanym
shuz¢ skonfigurowanym do moich potrzeb
plikiem SPEEDCHAT.TXT.

Nagrody,
wyroznienia
L statystyki

W marcu piloci Cassubian VA pobili
wszelkie rekordy lotow. Az 205 operacji
zostalo wykonanych. Przewiezlismy 23
789 pasazerow. Nasze maszyny przebyly
dystans 94 620 nm. Kierownik Dzialu Za-
opatrzenia N. Afta narzeka, ze przy okazji
zuzyto 903 575 kg paliwa i odgraza sig, ze
zainstaluje nam instalacje na gaz. Chyba
nam to jednak nie grozi, bo tylko w tym
miesigcu zarobiliSmy prawie 16 min zt.

Starszy Inspektor, M. Ediana z Dziatu
Statystyk podkresla wysoka jakos¢ wyko-
nywanych lotow. Srednia wyniosta 96,1%
1 utrzymuje si¢ na poziomie zblizonym do
poprzednich miesigcy.

Wobec tego nie dziwne, ze nagrodami

A N N N

= kpt. Lukasz Banasik - 16 lotow,

Brazowe
= kpt. Sebastian Budzyta - 14 lotow,
= kpt. Piotr Widzgowski - 13 lotow,
= kpt. Mateusz Stabryta - 12 lotow.
Dodatkowa nagroda dla przodownika
pracy za wykonanie pierwszego w historii
firmy dwusetnego lotu w miesiacu trafita
do kpt Krzysztofa Deptuty.
Nagrodzonym serdecznie gratulujemy i
zyczymy powtorzenia wynikow w kwiet-
niu.

Gars¢ statystyk

Od poczatku roku wykonalismy 572
operacje, ktore przyniosty ponad 40 min
zt zysku. Uzyskanie takiego wyniku w
zesztym roku zajelo nam az 4 miesiace.
Mozna wigc mie¢ uzasadnione nadzieje, ze
pod koniec trzeciego kwartatu zaciagnigte

Zyskina 1 nm lotu

2 8
£ i m

Rys. 1. Zysk na 1 nm lotu

dego pasazera.

W marcu 30% zysku i 24% nalotu zosta-
to wygenerowane przez maszyny A320.
Na drugim miejscu znalazt si¢ B738 -
17% zysku, 22% nalotu.

Analizujac caly kwartal, najwigkszy
zysk wygenerowalty rowniez A320 (23%),
jednak tuz za nimi uplasowat si¢ B738. Je-
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Odwiedz nas na www.cassubian.pl




