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5 lat Cassubian VA

Cassubian Airways Team Virtual Airlines (w skrécie Cassu-
bian VA) powstala w 2006 roku w samym sercu Kaszub — w
malowniczej wsi Sierakowice. Naszym macierzystym portem
lotniczym jest port im. Lecha Walgsy w Gdansku.

Poczatki Firmy byty — jak to zwykle bywa — trudne. Zaczy-
nali$my jako linia wirtualna, ktéra w zasadzie nie powinna byta
powsta¢ — obydwu zatozycieli, to znaczy Daniel Block i moja
skromna osoba — nie mieliSmy zielonego pojgcia ani o popraw-
nym lataniu, nie moéwiac o sensie zaktadania wirtualnej linii lot-
niczej. Jak by tego bylo mato, przekonanie o wtasnej nicomyl-
nos$ci 1 nieznajomos¢ Vatsimowej rzeczywistosci, doprowadzity
do konfliktu na Forum PL-VACC, gdzie celem ataku stali si¢ lu-
dzie, ktorzy w gruncie rzeczy chcieli pomoc. Pisze dzisiaj o tym
otwarcie, bo ten trudny poczatek stat si¢ kamieniem wegielnym
i w zasadzie uswiadomit, ze budowg domu zaczyna si¢ nie od
dachu, lecz fundamentu. Wszystkim, ktorzy przyczynili si¢ do
zwrdcenia nam na to uwagi, naleza si¢ podzigkowania i przepro-
siny zarazem.
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Dalsza ewolucja Firmy obejmowata zar6wno zmiang sza-
ty graficznej, malowan, rozkladu lotow jak i ogdlnej koncepcji
dziatalno$ci. Stopniowo pojawialy si¢ nowe, autorskie, proste
jak konstrukcja cepa — skrypty, ktore ubogacaly pracg pilotow
— pozycjonowanie maszyn, interaktywna mapa lotow, system
rezerwacji czy rozliczenia finansowe operacji — wszystko wia-
snorgcznie, metoda prob i blgdow — wygladato to na system — ale
nim nie bylo, byly to tylko pozory.

Zadna z godzin wlozonych w istnienie Firmy nie miataby
sensu, gdyby nie ludzie, ktorzy zaczgli do nas naptywac. Dla
przyktadu — dzigki Mateuszowi Stabryle, ktory od stycznia 2008

wirtualnym niebie nie byto maszyny z naszym znakiem — w ko-
lejnosci — 1724 h, 1575 h i 1049 h (plus moje male trzy grosze
© ) — to wszystko sklada si¢ na prawie 11 000 godzin w sieci
i ponad 6 500 wykonanych operacji. W tym sensie nasza linia
lotnicza spetnia poktadane w niej nadzieje.

Wirtualna rzeczywistos¢ okazala si¢ jednak tylko poczatkiem
narodzin nowej §wieckiej tradycji — prawdziwych przyjazni i tego
czegos, co stowami trudno opisa¢. Mimo, ze rozmawiali$my czg-
sto czy to na freq czy na komunikatorach, dopiero podczas spo-
tkan w realu mogliSmy zaobserwowac to zjawisko — gdzie ludzie
rozumieja si¢ nie dokanczajac mysli, a cytaty z klasykow mozna
dzieli¢ na role niemal w ciemno — ,,Jak to — przechodzitas?!!!
Z tragarzami?” ,, Taa!! Przechodzilismy. Z tragarzami. Bardzo
Cie polubitem, chlopie.” Spotykalismy si¢ podczas imprez lotni-
czych (Radom, Goraszka, Krakow) a takze dedykowanych zlo-
tow firmowych. Wrazenia — bezcenne. Pewnie dlatego $rednia
wieku naszych pilotow przekracza 25 lat, a % kadry to aktywni
kontrolerzy PL-VACC, o dwoch ACCPL nie wspomng ;) .

Od pigciu lat znak Cassubian VA jest nieodtacznym elementem
wirtualnego nieba w Polsce i innych krajach $wiata. Latanie jest
dla nas prawdziwa przyjemnoscia, a fakt, ze mozemy wspoitwo-
rzy¢ jedna z najlepszych dywizji Vatsim na §wiecie, jest dla nas
powodem do dumy.

Korzystajac z okazji ((...)bo awaria, tez przeciez jest w koncu
Jjakas okazjq ;) ) dzigkuje wszystkim kontrolerom polskiej dywi-
zji za doskonata obshuge naszych zaldég w kazdym zakatku kraju.
Podzigkowania kieruje¢ takze do wszystkich pilotow, z ktorymi
spotykamy si¢ na co dzien na ziemi i w powietrzu za bezkonflik-
towa (nie liczac kilku kosmitow) wspolprace i bezpieczne starty i
ladowania. Przyjacielskie pozdrowienia §l¢ w koncu do polskich
wirtualnych linii lotniczych dzigkujac za etycznie prowadzony
biznes i cieszg sig, ze wraz z nimi mozemy zapetnia¢ wirtualne
niebo wykwalifikowanymi zatogami. Lata¢ z Wami, od ATC na
marszatkach konczac — to prawdziwa przyjemnosc.

Zapraszamy Was z okazji tej rocznicy (,,O musztardzie trza
bylo wspomniec... Maaaaam musztarde...” ;) ) na wyjatkowy
zlot.

CASSUBIAN

5™ anniversary
Inatke ?maz) JM#{:!.? o’

EPGD [.19.08.2011 | 17-20 UTC

Uczcijcie razem z nami nasze piate urodziny i wezcie udziat w
wyjatkowej imprezie — potaczeniu EPGD REAL OPS i Fly In —
niech nasz bazowy Gdansk przezyje prawdziwe oblezenie. Kon-
trola tego zlotu bedzie prowadzona z Sierakowic, gdzie w jednej
sali Kota Symulacji Lotniczych w Gimnazjum im. Jozefa Pil-
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Zapraszamy do wspotpracy wirtualne linie, pilotow i kontrolerow

Na tamach Virtual Pilot mozecie opublikowaé:
- raporty, statystyki i podsumowania miesieczne
- artykuty prezentujace wirtualne linie
- zaproszenia na eventy, zloty i spotkania
- poradniki dla poczatkujacych i zaawansowanych
- recenzje urzadzen, programoéw, modeli i scenerii
- opisy ciekawych tras, podejs¢ i lotnisk
- sprawozdania z imprez lotniczych

- informacje ze sSwiata prawdziwego lotnictwa

Kontakt e-mail: vpilot@cassubian.pl

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Piknik bez katastrofy

Jak powiedzial Bernie Ecclestone, w jednym z ostatnich odcin-
koéw tegorocznej letniej serii Top Gear, ludzie przychodza na wy-
$cigi Formuty 1 po to, aby zobaczy¢ karambol. Trocheg podobnie
jest w przypadku piknikéw lotniczych. Kilka z nich w ostatnich
latach skonczylo sig tragicznie, co paradoksalnie zwigkszylto za-
interesowanie.

Dlatego z duza przyjemnoscia wybratem sig¢ 10. lipca na nie-
co inny piknik przygotowany przez Aeroklub Krakowski w Po-
biedniku Wielkim (EPKP). Typowe piknikowe smazenie kiet-
basy, kilka dmuchanych zjezdzalni dla dzieci i kilka samolotow
nalezacych do aeroklubu. Do tego duzo mniejsze ttumy niz na
Czyzynach, bo jednak do Pobiednika bez samochodu trudno si¢
dostac.

Co zatem bylo atrakcja? Akrobacje szybowcowe, skoki spa-
dochronowe, kilka ewolucji wykonywanych na samolotach i

szybowcach. Nie byto Zelaznych, Jurgisa, ani innych gwiazd
akrobacji lotnicze;j.

Byto za to to, czego od lat nie mozna si¢ doprosi¢ w krakow-
skim Muzeum Lotnictwa — mozna byto dotkna¢ absolutnie kaz-
dej rzeczy w samolocie. ZwiedziliSmy Antka, Wilge, Gawrona i
Ceske. Zdjgcia za sterami, rozmowy z pilotami, a nawet spraw-
dzanie jak w Zlinie dziataja klapy. Wszystko w maszynach, ktore
na co dzien lataja... Ba! Zaczely lata¢ po kwadransie i za w miar¢
przyzwoita kwote dawaty mozliwos¢ obejrzenia okolic lotniska
z gory (od 40zt za 8 minut lotu).

Dzieci mialy mnéstwo frajdy z siedzenia za sterami, ogladania
przyrzadow i dotykania dzwigni, ktore doskonale znaja (przynaj-
mniej moje dzieci) z Flight Simulatora. Ten piknik dat to, czego
Muzeum Lotnictwa nie potrafi od lat da¢ fanom awiacji — praw-
dziwa blisko$¢ samolotu, zamiast ogladania go przez brudna
szybke czy zza odgradzajacej dostep liny.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Za wielka katuze

Zaczelo sie od zaproszenia na konferencjg. Najpierw troche
si¢ wahalem, bo koszty wyjazdu spore, ale w koncu znalaztem
finansowanie 1 podjatem decyzj¢. P6zniej zatatwianie wizy, kto-
re jest w przypadku wyjazdu biznesowego jedynie zawracaniem
glowy. Rownie dobrze mogliby ja przesta¢ poczta. W koncu
rezerwacja biletow. Jakie potaczenie wybra¢ do Waszyngtonu?
Najtanszy okazatl si¢ wylot Austrian Airlines, a powro6t Brussels
Airlines. W praktyce potaczenie EPKK-LOWW obstuguje Euro-
lot do Wiednia, Austrian do Waszyngtonu, nastepnie United Air-
lines do Brukseli, a ostatni odcinek do Krakowa — Brussels. W
sumie to jedna firma, czyli Luftwaffe... tzn. Star Alliance.

Plan podrézy, od strony lotniczej, catkiem atrakcyjny, bo trans-
port odbywa si¢ dwoma moimi ulubionymi maszynami — ATR 72
i Jumbolino (patrz jeden z pierwszych artykutéw CSB-N z 2010
r.) oraz dwoma, ktérych kompletnie nie znam (ale ich wielko$¢
robi wrazenie) — Boeingi 767-300 i 777-200.

Fot. 1. Port lotniczy Krakéw-Balice

EPKK-LOWW

Na lotnisku pojawitem sig juz o 6 rano, cho¢ odlot miat by¢ o
7:35. Coéz, powody logistyczne... Odprawa byta juz czynna, wigc
szybko nadatem bagaz (patrz ramka Warto wiedzie¢). Potem kon-
trola bezpieczenstwa. Okazalo sig, Ze nie jestem terrorysta, wigc
mnie wpuscili. Zabrali tylko mineralna. Trzeba byto wzia¢ wode
brzozowa — ma akurat 100ml, a mozna nia popi¢ $niadanie.

Na $niadanie (nie zdazytem w domu) kanapki. Kanapek nie
mozna wwiez¢ do USA, wigc trzeba zjes¢ po drodze, co zreszta
bylo moim celem. To co daja na pokladzie transatlantykéw jest
sredniej jakosci i raczej mato. Pono¢ lepsze sa dania zamawiane
(mozna wybraé przy odprawie on-line). Tak czy inaczej, w Euro-
locie nic poza mufinka (Swieza i smaczna) nie dostaniemy.

Nauczony doswiadczeniami z Wizza wiedziatem, ze nie ma si¢
co spieszy¢ z wsiadaniem do autobusu. Jednak ciekawo$¢ zwy-
ciezyta. I tak oto, po wejsciu do autobusu zobaczytem jak do
ATRa podjezdza cysterna Petrolotu... 10 minut stania.

Siedzenia w ATR sa przyzwoite, miejsca na nogi wystarcza.
Nieco gorzej z miejscem na bagaz podrgczny — torba na lap-
topa nie miesci pod fotelem, ale plecak by si¢ zmiescil. Sa tez
oczywiscie schowki, ale jako$ ich nie lubig. Po chwili prawy
silnik wchodzi w Hotel mode. Pasazerowie, ktorzy nie wiedza
o co chodzi, podejrzewaja, ze co$ si¢ zepsuto (szczegolnie, ze
ostatnio ATRy LOTu maja pecha do awarii silnikéw). Po chwili
jednak $migla zaczynaja sig krecic 1 pasazerowie si¢ uspokajaja.
Ze stanowiska 7 nie robimy powerbacka. Ku mojemu zdziwie-
niu ruszamy do przodu i zawracamy przez stanowisko 8. Potem
nowym tacznikiem prosto punktu zatrzymania przed RWY 25.
Wijazd na pas z marszu, pelna moc, rozped i oderwanie jeszcze
przed TWY D (a maszyna petna! - model od F1 powinien zde-
cydowanie p6js¢ do poprawy dynamiki lotu, bo tego nie potrafi).
Wznoszenie do ok. FL200. Na tej wysokosci przy tej pogodzie
1 do$¢ matym samolotem troch¢ rzuca, wigc w czasie lotu pasy
zapigte. DostaliSmy skrot na LOWW, ale pomogto to tylko tyle,
ze przylecieli$my punktualnie.

Niestety mam pecha do pogody. Kolejny, gdy lece, raz za-
chmurzenie 8/8. Na szczg$cie podstawa chmur trochg wyzsza,
wigc zrobitem kilka marnych zdjg¢.

Fot. 3. Lotnisko w Wiedniu (LOWW)

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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metalowa wktadke (dziwne, ze w Krakowie nie wykrylo). Mity
pan z ochrony si¢ do mnie poprzytulat poszukujac sam nie wiem
czego.

Fot. 4. Na ekranach pkazywano postep lotu

Miejsce oczekiwania dla pasazeréw ma pojemnos¢ mniej wig-
cej polowy samolotu. Na szczescie tym lotem nie leci duzo oso6b
(zapethienie ok. 60%). Po chwili oczekiwania wejs$cie na poktad.
Tym razem przez rekaw. Przy wejsciu gazety. Niestety niczego
o tematyce lotniczej, wigc wziatem cokolwiek. B767 ma szeroka
kabing pasazerska z dwoma korytarzami i siedmioma miejscami
w rzedzie w uktadzie 2+3+2. Miejsca na nogi wigcej niz w ATR,
ale niewiele wigcej niz w A320 Wizza. Przy podrézy trwajacej 9
godzin to zdecydowanie za mato. Na szczgscie w ta strong nikt
koto mnie nie siedzi.

,

Warto wiedzie¢

= Odprawa w Star Alliance jest mozliwa tylko 24 h przed od-
lotem (w Wizz mozna kilka dni wczesniej). Jednak numer
miejsca mozna dla niektorych lotow zarezerwowac duzo
weczesniej 1 zdecydowanie warto to zrobic.
Odprawa on-line pozwala czasem na wybranie szybszej ko-
lejki, co przydaje si¢ na zattoczonych lotniskach.
Loty powrotne w niedziele sa zattoczone jak poniedziatkowy
InterCity z Krakowa do Warszawy (do tego mnie trafit si¢
poczatek amerykanskich wakacji).
Star Alliance wprowadza jednolite regulacje co do ilosci i
wagi bagazu. Niestety nie wszyscy przewoznicy zaczeli je
stosowac. Trzeba sprawdza¢ wymagania kazdej linii z osob-
na.
Przy locie z przesiadka, bagaz jedzie z jednego samolotu do
drugiego bez potrzeby odbierania go przez pasazera. Infor-
macja o tym jest naklejana na bagazu w momencie oddawa-
nia — warto sprawdzi¢, aby potem nie traci¢ czasu na poszu-
kiwania.
Jesli czas na przesiadke jest krotki, popro$ o przypigcie do
bagazu plakietki PRIORITY.
Jesli przy fotelu nie masz stuchawek, to popro¢ obstuge —
maja dos¢ przyzwoite, ktore wygtuszaja spora czgs$¢ hatasu.
W samolotach prad zdarza sig tylko w business class, a o ne-
cie mozna na razie zapomniec.
Lecac na zachod, Stonce jest po lewej stronie. Jesli planu-
jesz robi¢ zdjecia widokow, wybierz miejsce przy prawych
oknach. Lecac na wschod nie ma znaczenia gdzie siedzisz — i
tak jest ciemno.

= Stopery do uszu i1 Ibuprom moga si¢ przydaé przy
9-ciogodzinnym locie.

= Muzea w Waszyngtonie sa za darmo.

gamy FL340. Lecimy nad Niemcami, Holandig, potem nad
Morzem Potnocnym i Wielka Brytania, aby w koncu trafi¢ na
wiasciwego NATa. Chmury nad prawie cata Europa. Za to nad
oceanem tylko male obloczki. Przynajmniej na poczatku. Po 2
godzinach zrobito si¢ catkowicie biato. Nuda. Nawet za okno nie
da si¢ wyjrze¢, bo chmury odbijaja $Swiatto stoneczne, ktore bar-
dzo razi. W migdzyczasie wznosimy do FL360.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Fot. 7. Obiad w wydaniu Austriana

Trochg po starcie dostajemy cos zimnego do picia. Potem mniej
wigcej nad Wielka Brytania obiad i kaweg. Do wyboru makaron
1 kurczak z lanym ciastem i jaka$ salatka z tososiem. Do tego
ciastko — nawet niezlte. Dopchalem buteczkami z mastem. Nad
wielka kaluza stewki chodza co chwilg i roznosza zimne napoje.
Pod tym wzgledem znacznie lepiej niz w tanich liniach. :-)

Niestety w klasie ekonomicznej nie ma monitoréw w fotelach.
Sa tylko podwieszone pod sufitem w korytarzu. Jesli nie pokazu-
ja akurat filmu, to mozna podejrze¢ aktualng pozycjg¢ samolotu,
wysokos¢, predkosc i planowany czas przylotu. Z nudéow moze
ogladne Gnomeo i Julig¢ (w niemieckiej wersji jezykowej pewnie
Hans und Gretchen, albo inna Kunegunda). Myslatem, ze pusz-
cza Czy leci z nami pilot? albo co$ z serii National Geographic
o katastrofach w przestworzach, ale nie. Puszczaja kreskowki na
zmiang z komediami reumatycznymi.

Czas si¢ przespac. 9 godzin to strasznie dtugo. Niestety hatas
jest duzy i po kilku godzinach glowa zaczyna pegkac. Na pokta-
dzie maja tylko aspiryng, ktora dziala rownie skutecznie co pla-
cebo. Jedyne pocieszenie, ze nad Atlantykiem lecimy jak po stole
— idealnie rowno. Jednak gdy tylko dolatujemy do kontynentu,
zaczyna si¢ szarpanie. Wznosimy do FL380, ale niewiele to po-
maga. Chmury sa pod nami i nad nami.

Steward (jest jeden taki rodzynek) roznosi gorace mokre chu-

steczki. Znaczy si¢ bedzie co$ do jedzenia. Przyniesli satatke i
nieprzyzwoicie thusty krem czekoladowy (ale naprawde dosko-
natly). Kawa, herbata, soki do woli.

Zaczynamy zniza¢. Do$¢ stromo — wida¢ polityke oszczedza-
nia paliwa w akcji (opisywana kiedys w CSB-N na przyktadzie
ATR). Wykonujemy STARa i tadnie przyziemiamy. Na prostej
widoki catego Waszyngtonu i okolic z gory. Z daleka wida¢ dru-
gie, krajowe lotnisko im. R. Reagana. Kolowanie do terminala.
Wychodzimy przez rekaw i schodzimy do czego$ co tu nazywaja
promem. Sa to samochody, ktore transportuja pasazeréw mig-
dzy terminalami. Jeszcze przed wyjsciem przez okno samolotu
ogladam zawody w rzucaniu bagazem na odleglos¢. Niepraw-
dopodobne jak daleko potrafia rzuci¢ dwudziestokilowa torba.
Ladowania bagazy na wozku transportowym zdecydowanie nie

N\
Fot. 9. Prom pomiedzy budynkami terminali

Tym razem procedura wyjscia z lotniska bedzie dtuzsza. Jak
wiadomo, wjechalem do najbardziej demokratycznego panstwa,
dlatego kontrole sa na kazdym kroku. Bagaz odbieram z drze-
niem serca, bo obawiam si¢ czy w trakcie zawodoéw nie uszko-
dzono mojego tadunku — butelki biatego wina marki Chopin. Na
szczescie walizka jest sucha. Teraz do kontroli imigracyjnej. Gdy
oficer widzi mdj plan podrdzy (powrot za 3 dni) to bez dyskusji
whbija pieczatke. Jeszcze tylko kontrola celna i juz jestem na wol-
nosci. Nie byto nawet tak zle.

WASZYNGTON D.C.

Z malymi perypetiami docieram do miejsca zamieszkania.
Transport z lotniska jest przyzwoity — linia autobusowa (6$), a
dla bardziej wymagajacych takséwki (60$) i busy. Za kilka lat
ma do lotniska dochodzi¢ pomaranczowa linia metra. Budowa
jest bardzo zaawansowana.

Po piatku spgdzonym na obradach konferencyjnych, w sobo-
t¢ zrobitem sobie wolne. Zwiedzenie Waszyngtonu w 6 godzin
jest niemozliwe, wigc zdecydowalem si¢ na wariant ,,japonczyk

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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minuty przelatuje tamtedy na niskim putapie samolot podcho-
dzacy do lotniska R. Reagana. Zeby bylo ciekawiej, doktadnie w
tym miejscu samoloty wykonuja skret na przejecie ILS. Mozna
Wwigc nie ruszajac si¢ z miejsca zrobi¢ kazdej maszynie zdjecie z
prawej strony, z przodu i z lewej, a w koncu z tylu. Nie mogtem
si¢ oderwac od tego miejsca. To co mnie przekonato, aby i§¢ da-
lej, to najwazniejszy punkt do zwiedzania — Smithsonian Air and
Space Museum.

Fot. 10. Jedno ze zdjec z punkty widokowego przy mauzo-
leum Lincolna

Smithsonian Institution to zarzad muzeéw w Waszyngtonie (a
warto dodaé, ze muzea w D.C. sa za friko). Air and Space, to
muzeum lotnictwa. Ma dwie wystawy. Jedna na National Mall,
druga przy lotnisku Dulles. Moglem wybra¢ tylko jedna, a szko-
da, bo przy Dulles stoi Concorde, jest caly hangar Boeinga i dzie-
siatki r6znych amerykanskich maszyn cywilnych i wojskowych.
Za to w gtéwnej siedzibie jest cala historia lotnictwa — Wright
Flyer, Spirit of St. Louis, DC-3 (mozna wejs¢ i sias$¢ za sterami),
747 (no dobra, tylko pierwsze 10 metrow, ale tez mozna sias¢ za
sterami). Jest tez cata historia podboju kosmosu — sondy, ladow-
niki (m. in. z pierwszej wizyty na Ksigzycu). Mozna tez podoty-
ka¢ kamyczek przywieziony z Ksigzyca (a nie jakiejs tam Jele-

Fot. 13. Jeden z kilkudziesieciu przyrzgdow do nauki pod-
staw awiacji

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Fot. 15. Symulacja ladowania na lotnisku R. Reagana Fot. 18. Pierwszy, ktory przeskoczyt za wielkg katuze

;a'“y/{ ' A niej Gory). Japonczykowi z aparatem zwiedzanie zajeto biegiem

7 3 2 godziny. Bez ogladania filmow (3 rézne w technologii 3D),
latania na symulatorach (ruchome kabiny, gtownie mysliwce) i
innych takich. Jesli kto§ ma czas to caty dzien mozna spgdzié.
W muzeum jest McDonald, wigc mozna si¢ dozywiac¢ w trakcie
zwiedzania.

Trzeba pamigtaé, ze abySmy mogli czuc si¢ bezpiecznie, kon-
trola przy wejsciu do kazdego muzeum jest niczym kontrola na
lotnisku. Tylko butow nie trzeba $ciaga¢. Bramki i przeswietla-
nie bagazu to standard.

KIAD-EBBR

Przyjechalem na lotnisko 2 godziny przed odlotem. Korek
przed lotniskiem uswiadomit mi, ze moze by¢ cigzko. Na szczg-
$cie rano zrobitem odprawg on-line. Dzigki temu mogltem wy-
bra¢ szybka kolejke (25 minut). Kolejki do petnej odprawy byty
dwa razy wolniejsze. Potem oddanie bagazu i marsz do bramek.
Tu zdziwienie — zamiast bramek stoi na stacji lokomotywa... tj.
metro. Ale metro bez operatora. Jazda tunelem metra robi wra-
zenie, gdy mozna patrze¢ przez przednia szybg. Po dojechaniu
do wlasciwego terminala idg do odprawy. Najpierw sprawdzenie
czy jestem soba, potem czy nie jestem terrorysta. Buty zdjatem
od razu, wigc nikt nie nie przytulat (a byta taka jedna tadna cze-

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Fot. 20. Boeing 777-200 United Airlines

koladka). W czasie kontroli spojrzatem w gor¢ i przez przeszklo-
ny sufit zobaczylem burzowe chmury i mocny deszcz — nad lot-
niskiem przechodzita burza. Nawet malo doswiadczony v-pilot
wie co to znaczy: op6znienia. Po drodze kupitem kanapke i wodg
na droge — wszyscy znajomi przestrzegali mnie, ze w United na-
wet wody za darmo nie dostang.

Kanapka uratowata mnie od $mierci glodowej. Z powodu bu-
rzy wylecieliSmy z zaledwie trzygodzinnym op6znieniem (a w ta
strong lecie¢ miatem tylko 7 i pot godziny). Kapitan stopniowo
budowatl napigcie. Najpierw powiedzial, ze poczekamy 10-15
minut. Potem, ze kolejne 15. P6zniej czekalismy na roztadowa-
nie korkéw na drogach kotowania. Nastepnie powiedziat, ze juz
mamy zgode, ale jestesmy siodmi w kolejce do startu. Gdy w
koncu po 2 godzinach ruszyliSmy, zatrzymalismy si¢ na kolej-
ne kilkadziesiat minut przed pasem, bo kapitan z rozbrajajaca
szczeroscig stwierdzil, ze juz prawie startujemy, jeszcze tylko
6 samolotow przed nami. Jesli pamigtacie o wake turbulence,
to tatwo policzy¢ ile czekaliSmy przed pasem. Na szczgscie na
przesiadke w Brukselce mam duzo czasu.

Sama maszyna — Boeing 777-200 — bardzo przyzwoita. Uktad
2+5+2. Kazdy fotel z ekranem LCD, ok. 20 stacji radiowych i 10
wyswietlanych filmow. Do tego specjalny przycisk MAP. Latwo
sig¢ domysli¢ co wiaczytem.

Po starcie szybkie wznoszenie od razu na FL370. Kapitan daje
w palnik, a wiatr mu sprzyja (w ta strong samoloty zwykle leca
krocej dzigki wiatrom). Niestety gdy wylatujemy nad Atlantyk
sifa wiatru maleje. Znow lecimy jak po stole. W migdzyczasie
spozniona, jak wszystko, kolacja. Dato si¢ zjes¢, ale bez porow-
nania do Austriana. Jakie§ mielone migso nazywane kurczakiem,
zapakowane w plastik ciastko z data trwatosci 7 lat i butka, ktora
w trakcie kontroli bezpieczenstwa mogtaby zosta¢ potraktowana
jako brof. Rano jogurt i znowu plastikowe ciastko. Zdecydowa-

—wasels 1rlu
Credit Card,

Fot. 22. Terminal w Brukseli. Po prawej widoczne rucho-
me chodniki

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Fot. 24. W tym samolocie lepiej wybierac tylne rzedy

$niadanie z porzadna kawa z ekspresu i znowu kilometry do bra-
mek (na szczescie tu, jak i na Dulles, sa ruchome chodniki). Czas
na ostatni etap podrozy.

EBBR-EPKK

Jumbolino juz czeka przy rekawie. To bgdzie pierwszy lot
maszyna czterosilnikowa. Tras¢ obstuguje model Avro RJ-100,
czyli najwigksza wersja z nowszej serii Jumbolino (ta z pelnym
autopilotem). W wigkszo$ci samolotow dobrze jest wybra¢ miej-
sce przed skrzydtami, ale nie tu — silniki tego gornoptata sa tak
mocno wysuni¢te do przodu, ze zastaniaja niemal caty widok.
Zachmurzenie jest jednak 8/8 wigc nie robi mi to specjalnie r6z-
nicy. No moze troch¢ glosniej jest. Zaleta Jumbolino sa fotele,
ktore pozostawiaja nieprawdopodobnie duzo miejsca na nogi.
Mozna si¢ bardzo wygodnie wyciagna¢ na fotelu, catkowicie
rozprostowac nogi i jeszcze zostanie trochg miejsca.

Lecimy z Brukseli nad Liege, Frankfurtem i Praga. Szkoda, ze
nic nie widaé. Brussels mimo kultowego samolotu mi podpadli,
bo nic nie daja do picia i jedzenia, mimo niemal dwugodzinne-
go lotu. Nad Krakowem nieco lepsze warunki pogodowe, uda-
je si¢ zrobi¢ kilka zdjg¢. Podchodzimy z drogi Q258, zawijamy
tradycyjnie za kominami tegu i na ILS. Pézne przyziemienie,
dlugie hamowanie. W efekcie zjezdzamy w F. Pozniej B i dalej
za marszatkiem. Przesiadka do autobusu, a potem odbior bagazy.

Tab. 1. Poréwnanie linii lotniczych i maszyn

Fot. 25. Klapy na maksimum i przyziemiamy na RWY 25

Fot 26 Opuszczamy poktad na pf ycie w BCIllCCICh

Moja walizka nie wytrzymata széstych zawodow w rzutach na
odlegtos¢ — uchwyt teleskopowy si¢ rozleciat.

Za podsumowanie niech postuzy tabelka oceny linii lotniczych
i samolotow.

Eurolot AT72 Austrian B763

United B772 Brussels B463

+ ciastko na przekaske + bardzo mita obstuga
+ fotele wygodne (na krotka |+ przyzwoite jedzenie
traseg) + duzo napojow

+ obstuga polska + kilka kanatéow radio-

+ bardzo wygodne fotele (ale miejsce na |+ kultowy samolot
nogi przecigtne)

+ indywidualne LCD
+ duzo kanatéw radio

+ duzo miejsca na nogi i wy-
godne fotele (na krotkiej tra-

ch i filmow

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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RecenZJa Saitek Multi Panel

Kt6z z nas nie marzyt o zastapieniu klikania myszka po wir-
tualnym kokpicie w prawdziwe przyciski i pokrgtla? A jeszcze
gdyby takie cudo moglo co$ wyswietlac, pod$wietlac i jeszcze
robi¢ ,,ping” — jak u Monty Pythona — no to spetnienie marzen!
Do tej pory gtowna zapora byty finanse — najtanszy panel z mo-
dutem wyswietlajacym kosztowat krocie, a ofert na rynku bylo
zaledwie kilka. Sytuacje by¢ moze zmieni znany producent akce-
soriow komputerowych - Saitek. Do swojej rozbudowanej oferty
wlaczyt jaki$ czas temu Multi Panel z serii Pro Flight.

Rys. 1. Saitek Multi Panel

Jak sama nazwa wskazuje jest to urzadzenie, ktore ma spetniac¢
wiele réznych funkcji. Nie jest wzorowane na zadnym realnym
modelu, nie jest ani klasycznym MCP, cho¢ ma czg$¢ jego funk-
cji, ani fragmentem pedestalu czy OVH. Co zatem oferuje i czy
jest warte swojej ceny niespelna 500,00 zt? Sprawdzmy.

Saitek zawsze wszystko dobrze pakowat — stuchawki, panele
radia — w tym kontekscie i ten produkt jest zapakowany, jak by
miat przetrwaé atak jadrowy premiera prezydenta carskiego bra-
ta zza wschodniej granicy.

Dobrze znany wszystkim typ pokretet Saiteka, jakie tu za-
stosowano nie sprawdza si¢ w praktyce. Cho¢ jest ono bardzo
estetycznie wykonane, to jest totalnie nieprecyzyjne. Jako elek-
troniczny imbecyl widzg to tak: skoki wartosci sa na kazdym
,,zabku” — takze na goérnym, co powoduje, ze nastawienie zada-
nego wskazania czasem jest niemal niemozliwe; w kazdym razie
zabiera duzo czasu — zbyt duzo, bo obowiazkéw w kokpicie jest
przeciez wigcej. Nie wiem czego oczekiwat producent — ze pilot
bedzie nastuchiwal ze stetoskopem, jak przy rabowaniu sejfu,
czy mechanizm przeskoczyt o jeden czy o dwa poziomy?

Rys. 3. Plastikowe elementy panelu

Z metalowych czg$ci mamy jeszcze przetacznik auto throttle,
pozostate czgsci to juz plastik, w tym wychylowy przetacznik
klap, sporych rozmiarow, ale niespecjalnie solidne pokretto try-
mera, oraz obrotowy przetacznik funkcji urzadzenia, czyli: CRS,
HDG, IAS, VS, ALT. No niby pigknie, ale sita, jakiej potrzeba
do zmiany funkcji jest porownywalna z ta, jakiej uzywa si¢ w
Ursusie C-360 do podczepienia bron metalowych typu wielo-
skibowego, wigc albo przykrecisz urzadzenie do posiadanego
juz zestawu wolantu Saiteka, albo przykrecisz do biurka, za co
zabije Ci¢ wlasny ojciec/matka/zona (zaktadam, ze jak masz ko-
chanke, to nie masz czasu interesowac si¢ urzadzeniami Saite-
ka), albo ewentualnie mozesz jeszcze urzadzenie przyspawac do
25 kg ciezaru z sitowni — powinno zadziata¢. Totalna pomytka.
Natomiast wielkie stowa uznania naleza si¢ producentowi za za-
stosowanie podswietlanych przyciskow funkcyjnych — z mojej
wieloletniej praktyki kabinistycznej (pojecie stosowane w psy-
chologii stosowanej na okreslenie choroby przejawiajacej si¢ w
budowaniu drewnianych chatek Im x 1m i wyobrazaniu sobie,
ze to kabina samolotu) wynika, ze w tak zwanych dark environ-
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dla FS9 potrzebna jest belna wersja FSUIPC, FSX dziata bez tej
koniecznos$ci. Dostepne jest niewielkie narzedzie do testowania
urzadzenia — wszystkich kontrolek (podobnie jak w prawdzi-
wych maszynach) — fajne, miga, mruga, wyswietla, szkoda ze
nie w rytm muzy z tinampa.

Rys. 4. Ekran i przyciski

Po odpaleniu FSa i uruchomieniu sterownika urzadzenia od
razu mamy dostep do wszystkich funkcji urzadzenia — mowa o
standardowych maszynach, dziata takze na AFG Pilatus PC12,
na ktorym robitem wszystkie testy, na iFDG A320, na Project
Fokker — ptatnych modeli niestety nie posiadam, wigc w tej kwe-
stii nic nie powiem. Co ciekawe — kilka chwil po uruchomieniu
FSa — zwis symulatora, na wyswietlaczu panelu — same jedynki.
Zamknigcie z trojcy. Za 5 minut — ponownie. No, mowig — tad-
nie, pig¢ stow w piach. Ale stara dobra szkota mowi, by po in-
stalacji czegokolwiek zrobi¢ restart komputera. Uskutecznitem.
Pomoglo, bo nastgpne kilka godzin fruwania odbyto si¢ bez nie-
spodzianek.

Jak si¢ na tym lata? C6z, gdyby nie powyzsze zastrzezenia
dotyczace mocowania, sil oraz przetaczania wartosci, to po-
wiedzialbym, ze super. Wyswietlacz jest czytelny, przyciski
podswietlane, calo$¢ ergonomicznie rozplanowana. Reakcje
maszyn poprawne, zadnych nieoczekiwanych ruchéw w pionie,
obieranie kursu réwniez, trymer dziata prawidtowo — pod tym
katem producent sig spisat. Gtéwne zatozenie urzadzenia zostato
spelnione — mozna odtozy¢ na bok myszke w tym sensie, ze nie
bedziemy je potrzebowali do podstawowych czynno$ci nawiga-
cyjnych — AP rulez.

Podsumowanie

W poréwnaniu do MCP od Opencockpits, ktorego uzywam na
co dzien, panel Saiteka wypada stabo, bo nie oferuje tylu funkeji,
posiada toporne przetaczniki i jest nieprecyzyjny. Ale porowny-
wanie tych dwoch sprzgtéw jest tak samo zasadne jak porowna-
nie ich cen — odpowiednio 1240 zt (ok.) i 500 zt z przesytkami.
Za réznicg cen mozna dokuplc jeszcze dwa urzadzenia Saiteka

bedziesz miat poczucie zdrowego podejscia do zycia.
Jak nie masz kasy nic nie kupisz, bo Cig nie sta¢ i bedziesz mu-
sial obejs¢ si¢ smakiem oraz obejrzysz sto razy dwa ponizsze
filmiki z testéw myslac ,,jak fajnie byloby to mie¢...”

Platforma testowa:
Asus M51A, FS9, AFG Pilatus PC12, Saitek MultiPanel.

Filmy:
http://www.youtube.com/watch?v=IZIuzK8P53w
http://www.youtube.com/watch?v=AMTVmrxrjGQ

Informacje linii lotniczych

Nagrody w Cassubian

Lipiec okazat si¢ kolejnym rekordowym miesiagcem dla naszej
linii. O 7 lotéw pobity zostal rekord lipcowy 125 operacji. Do
tego wyniku przyczynili si¢ przede wszystkim piloci, ktorzy uzy-
skali nagrody:

Ztota
= kpt. I. Wotczynski - 28 lotow,

Srebrna:
= kpt. A. Klawikowski - 18 lotow,
= kpt. B. Kowal - 15 lotow,

Brazowa:

= kpt. S. Wawak - 12 lotow,

= kpt. M. Romanowski - 11 lotow,
= kpt. M. Stabryta - 10 lotow.

Wszystkim nagrodzonym gratulujemy i zyczymy sukcesow w
sierpniu. A bgdzie ku temu szczeg6lna okazja ze wzgledu na Zlot
z okazji pigciolecia wirtualnych linii Cassubian.

Advise Automatic

Od 17 lipca dziata w naszej linii nowy kontroler lotow. Nazy-
wa si¢ Advise Automatic. Jest to zestaw skryptow, ktore potrafia
przeanalizowa¢ lot pod wzglgem kilkudziesigeiu parametrow.
Analizuja nawet $ciezke pionowa i pozioma samolotu sprawdza-
jac zgodnos¢ z planem lotu i zasadami pilotazu.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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POLISH VIRTUAL AREA CONTROL CENTER

Polisin VACC >/

Aktualnosci z PL-VACC

Nowy zarzad

W lipcu zostal wyloniony zarzad PL-VACC na nastgpna ka-
dencje. Teoretycznie pozostat bez zmian, poza pojawieniem si¢
nowej osoby na nowym stanowisku. Aktualny sktad zarzadu wy-
glada nastegpujaco:

ACCPL1 - Marcin Dziadowiec

ACCPL2 - Tomasz Sokotowski

ACCPL3 - Andrzej Stachlewski

ACCPLS - Artur Grabski

ACCPL6 - Marcin Szczygiet

ACCPLS - Piotr Butka

ACCPL9 - Rafat Bardel

Marcina Szczygta witamy w zespole, a pozostalym Panom
zyczymy rownie udanej wspolpracy co podczas poprzedniej ka-
dencji.
Szkota PL-VACC

Jak wszyscy wiemy szkota PLVACC jest aktualnie w trakcie
przerwy wakacyjnej. Jednak polega ona gtdéwnie na wstrzymaniu
rekrutacji do konca wakacji, bowiem jak wida¢ kazdego dnia,
opiekunowie daja z siebie 100% aby wyszkoli¢ nowych rada-
rowcow. W imieniu PLVACC chcieliby$Smy serdecznie powitac
w zespole Michata Syposza oraz Bartosza Pawlika ktorzy w lip-

r

Michat Syposz zdat na STU1

cu zdali swoje egzaminy na STU1, oraz pogratulowaé¢ Andrzejo-
wi Sosnowskiemu awansu na STU2 i Mateuszowi Bucholskiego
awansu na STU3.

Wyréznienie dla kontrolerow
Wyroéznienia rowniez otrzyma¢ musza kontrolerzy, ktorzy w
miesigcach czerwiec/lipiec spedzili najwigcej godzin zapewnia-
jac nam jeszcze lepsza frajde z wirtualnego latania. Ogromne po-
dzigkowania szczego6lnie dla:
= Arkadiusza Wichra, ktory niestrudzenie spgdzat wiele godzin
online, zar6wno na pozycji podczas samodzielnych sesji i
treningow, jak i za sterami samolotu umiejgtnie i z rozwgaga
sprawdzajac umiejetnosci naszych uczniéw podczas ich tre-
ningdw/egzamindow.

Arkadiusz Wicher - pierwsze

miejsce na Liscie Kontrolerzy
TOP5 w lipcu

Jakuba Seweryna, ktory zajat drugie miejsce na liscie Kontro-
lerzy TOPS, spedzit wiele godzin online szczegdlnie wtedy,
gdy inni kontrolerzy nie mieli na to czasu.

Marcina Szczygla, za duza ilo$¢ godzin online, zapewne gtow-
nie na radarze. Warto dodaé, ze co jak co, ale u Marcina bg-
dziecie najbardziej bezpieczni - zarowno Wy, jak i Wasi pasa-
Zerowie.

Rafata Bardela, za zajgcie czwartej pozycji na liscie Kontrole-
rzy TOPS. Rafat Bardel jest jednym z niewielu vkontrolerow,
ktorzy w realu na pozycji EPKK APP poradzili by sobie row-
nie dobrze, co prawdziwi kontrolerzy! Rafat na zblizaniu to
sama przyjemnosc¢ dla pilotow!

Magdaleny Kanickiej, za zajgcie piatej pozycji na liscie Kon-
trolerzy TOPS. Tu chciatbym podkresli¢, ze wczesniej poja-
wiaty sie kobiety w naszej sieci, lecz nigdy zadna kobieta nie
zaszta tak daleko w PL-VACC. Serdecznie gratulujemy zapatu
1 jestesmy bardzo szczg$liwi, ze udato Ci si¢ do nas przyzwy-
czait. :)
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