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O lotach Dedala

10 maja 2011 roku Koto Symulacji Lotniczych z Gimnazjum
im. Jozefa Pilsudskiego w Sierakowicach stato sig¢ laureatem
ogolnopolskiego konkursu edukacyjnego ,,Projekt z klasa” orga-
nizowanego przez Wydawnictwo ,,Nowa Era”. Byto to mozliwe
gléwnie dzigki ogromnemu poparciu spotecznosci lotniczej (nie
tylko wirtualnej) z calej Polski. Z pewnoscia wérod Czytelnikow
tego numeru VP znajduja si¢ ,,klikacze”, ktorzy catym sercem
wspierali nasz projekt rozbudowy gimnazjalnego symulatora pt.
,Sladami Dedala” i dzieh w dzien oddawali na nas sSwoj — na
wagg zlota — glos. Przypominam, ze gtdéwna nagrode stanowit
grant w wysokos$ci 5000,00 zt. Mingto od tej pory po6t roku, wige
nadszedt czas, by podzieli¢ si¢ wrazeniami i post¢gpami, jakie po-
czynilismy.

Od Dyrektora gimnazjum uzyskalismy kolejne 5000,00 zt, w
zwiazku z czym nasze plany pierwotnie nakreslone w projek-
cie ulegly pewnym zmianom. PostanowiliSmy, ze rozbudowa
istniejacego symulatora o panoramiczny zespot wyswietlaczy i
wyposazenie go w inny niezbedny, a brakujacy sprzgt - to nie
wszystko. W naszych gltowach zrodzit si¢ plan rozpoczgcia bu-
dowy symulatora z prawdziwego zdarzenia i w tym kierunku ida
nasze dziatania — cho¢ trzeba przyznaé, ze bardzo wolno. Po-
$piech bytby jednak tutaj ztym doradca.

Fot. 1. Kokpit KSL-1

Pod koniec czerwca $rodki znalazty si¢ na koncie szkoly, wigc
mogliSmy przystapi¢ do pracy. Pierwszy kokpit o oznaczeniu
KSL-1 sktadat si¢ z jednego wbudowanego wyswietlacza z naj-
potrzebniejszym instrumentami oraz dwoch paneli z przetacz-
nikami, ktére byly wykonane technika amatorsko-domowa. To
oznacza, ze obrotowe przetaczniki dziataty, ale ustawienie za-
danej wartosci NAV czy COMM trwalo cate wieki. Lepiej spi-
sywaly si¢ wlaczniki, ale ile mozna bawi¢ si¢ stroboskopami...
Ewidentne braki i skromna na skalg¢ budzetu konstrukcja, na-
rzucata w pewien sposob rodzaj wykonywanych ¢wiczen wyko-
nywanych przez kursantow podczas zajec¢. Oczywiscie na swoj
czas byta rewolucja, ale nie miata w zasadzie zadnego poten-
cjatu do rozbudowy. Konstruowanie zatem nowej kabiny, a nie

bedacej odpowiednikiem realnej maszyny, bylo moim zdaniem
marnowaniem uzyskanych z takim trudem funduszy. A, ze lata¢
na czyms trzeba, i by moc spojrze¢ prosto w oczy tym, ktorzy
glosujac na nas zaufali, Ze to co zatozyliSmy — zrobimy, posta-
nowitem przekaza¢ nieodplatnie na rzecz szkoty moja prywatna
kabing, o ktérej mozna przeczyta¢ na forum PL-VACC. Zacho-
watem z niej dla swoich potrzeb domowych jedynie dwa panele
Opencockpits, ktorych uzywam na co dzien. Nadalismy jej kryp-
tonim KSL-1A.

Fot. 2. Kokpit KSL-Ta

Po jej demontazu i przewiezieniu do szkoty pod koniec czerw-
ca, przystapiliSmy z mtodzieza do sktadania jej na nowo. Kil-
kanascie drobnych czgsci elektronicznych trzeba byto wymienié
(zaréwki, katody, huby), przeczesa¢ kilometry przewodow itp.
Postepow nie przysparzat fakt, ze rozpoczely si¢ wakacje, i pra-
ce trzeba bylo wstrzyma¢. W migdzyczasie dokonalismy jednak
waznych zakupow — w tym opisywanego w VP (8/2011) mul-
tipanelu Saiteka, ktory wraz z panelem NAV/COMM utworzyt
kompletny system. Kolejnym krokiem bylo nabycie karty Ma-
troxa (VP 9/2011), dzigki czemu mozliwe stato si¢ zrealizowanie
postulatu panoramiczno$ci kabiny. W dalszej czgsci zakupilismy

Fot. 3. Cwiczenia na komputerach
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Fot. 4. Szkolenie z planowania lotu

trzy jednakowe monitory LCD o przekatnej 19”°. Zaczat si¢ mo-
zolny proces uruchamiania wszystkiego, co do tej pory u mnie w
domu dziatato, a tu... nie chciato. StrawiliSmy na to prawie 1,5
miesigca. Konieczna okazala si¢ wymiana ptyty gtéwnej, ktora
nie chciata wspotpracowac z trzema kartami graficznymi, potem
wymiana samej karty, bo co zdziwito nawet samego Matroxa —
nasz model ATI mimo, ze znajdowatl si¢ na liscie obstugiwanych
urzadzen, takowym nie byl. Potem obudowa komputera-serca
okazata si¢ zwyczajnie za mata, za§ na koniec zawiodt zasilacz.
Niemniej, podobnie jak Dedal, nie zrazaliSmy si¢ ktopotami i me-
todycznie krok po kroku szli§my dalej. W tym czasie robilismy
tez inne rzeczy — odwiedzili§my 44BLMW na jej $wigcie i poka-
zach lotniczych, za§ nowy narybek kut juz podstawy teorii pod
czujnym okiem kursantow z zesztego roku. Postanowitem wtedy
zakupi¢ dwa uzywane poleasingowe komputery sprytnie scalone
z monitorami 19” z sensownymi parametrami oraz niezb¢dnymi
licencjami. Stuza wy$mienicie jako dwie szkoleniowe maszy-
ny, na ktorych cztonkowie Kota wykonuja ¢wiczenia — mtodsi
jako przedsmak kabiny, starsi — na zmiang z nia. Uniezaleznito
nas to od wiecznego wykradania czasu i kluczy wiecznie zajgtej
pracowni komputerowej, w ktorej nasze ustawienia i porzadek

Fot. 5. Analiza dokumentacji przed lotem

nigdy nie dotrwaty od jednego spotkania do drugiego. Ten zakup
to byt strzat w dziesiatke, bo razem 4 komputery (kabina, laptop
i wspomniane dwa) spinamy w sie¢ i ¢wiczenia wykonujemy w
trybie multiplayer, czasem z udziatem gosci z Kaszubskiej Szko-
ty Pilotazu albo Cassubian VA — dla sztucznego tloku.

Dla siebie jako prowadzacego zakupitem takze uzywany do-
tykowy tablet 147, dzieki czemu zajgcia maja zupelnie nowy
wymiar, bo w potaczeniu z rzutnikiem jest to genialna pomoc
dydaktyczna. Z reszta — nie mnie oceniac jakos¢ moich zajgc. ;)

Czes¢ srodkow przeznaczyliSmy takze na spraw biurowe —
niezbedne w pracy — tonery, papiery, zakreslacze — dzigki temu
jesteSmy samowystarczalni i skonczylo si¢ proszenie o wspo-
mozenie. ;) A tak na powaznie — precyzyjne wydruki laserowe
(mapy itp.) to konieczno$¢ w naszym programie zaj¢é. Lot zle
zaplanowany na papierze, bedzie zle wykonany w powietrzu.
Stad $lgczmy wspolnie nad mapami — czg$¢ to prezent od po-
znanskiej wiezyczki — z naszej majowej wizyty w EPPO. Kur-
sanci konfrontuja to z aktualizacjami drukowanymi ze zrodet
PL-VACC i tak zaczynamy w zasadzie kazde ¢wiczenia. Daje im
to petniejsze zrozumienie tego, co robia, bo btedy zauwazone na
kartach pracy potem nie wystgpuja w kokpicie. Dzigki temu ¢wi-

Fot. 6. Cwiczenia w sieci
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Pirot

Fot. 7. Cwiczenia w kabinie

czenia w duzym zaggszczeniu ruchu powietrznego kosztuja ich
mniej stresu, cho¢ jak obserwujg (a mam ten komfort, Zze procz
zobrazowania radarowego widzg ich trzgsace si¢ r¢ce i — cza-
sem — gest bezradno$ci;) ), to nie brak i stresu. Trudno - nikt nie
obiecatl, ze bedzie tatwo.

Podstawowe cele zrealizowali$my. Posiadamy w pelni spraw-
na (takze do lotow na Vatsim) kabing z panoramicznym wido-
kiem wysokiej jakosci, kompletng awionik¢ z dotykowym FMC,
dwa dodatkowe stanowiska pracy i niezbgedne materialy. Zajg-
cia ida pelna para, ale poczynilem juz pewne kroki zmierzajace
do rozpoczgcia drugiego etapu rozwoju KSL — budowy kabiny
A320. Wykupilismy serwer oraz domeng — www.gimnazjalny-
symulator.pl — do odwiedzin ktérej zapraszam. Nawiazalismy
kontakty oraz zyskalismy przychylno$¢ pierwszych sponsorow.
Firma ,,A320 Project” zaoferowata 50% rabat na wszystkie za-
mowione podzespoty, obecnie dyskutujemy z Urzgdem Gminy
na temat mozliwo$ci ksiggowania specyficznych dokumen-
tow z UK. Michat Rok ufundowat wersj¢ Premium genialnego
VROUTE’a. Lokalny przedsigbiorca podpisal z nami umowg
wspolpracy i gdy prace rusza, wspomoze nas finansowo — w
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27-10-2011 13:52
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Z 2ycia KSL 14-05-2010 15:08

Plany, plany, plany

Diisiejsze zajecia z planowania lotéw poszly calkiem dobrze. Zebyécie mogl utrwalié poznane
wiadomosci | tachnike tworzenia plandw lotu prasze przygotowac na nastepne zajscia ponizsze
.| plany dla dolnych drég lotniczych z uwzglednieniem opublikowanych procedur SID | STAR:
SZKOLENIE
EPKK - EPGD,

* EPKK - EPSC,
« EPWA - EPGD,
« EPWA - EPZG,
+ EPRZ - EPWR,
© EPWR - EFKK,
+ EPWR - EPGD.
* EPZG - EPLL,
+ EPPO - EPKK,
« EPKK - EPWA.

Wszystkie mapy dla wszystkich ww. lotnisk oraz drég lotniczych znaiduia sie na stronie PL-VACC w dziale lotniska. Kazda trase 2 esobna prosze

Fot. 8. Portal Kota Symulacji Lotniczych

jakim wymiarze — to si¢ okaze. Patronat Honorowy nad nasza
dziatalnoscia objeta Pani Janina Kwiecien — Starosta Powiatu
Kartuskiego, ktora byta pod wrazeniem naszej dziatalnosci. Wy-
startowatem takze z pewnym projektem, o ktorym nie chciatbym
na razie méwic szczegdlowo. Ogolnie rzecz biorac chodzi o do-
finansowanie dziatalnosci KSL ze srodkow UE (EFS POKL 9.5)
na taczna kwotg 50 000,00 zt — czekamy na wyniki pracy KOP i
decyzj¢ Urzedu Marszatkowskiego w Gdansku. Wyniki zostana
podane 14 lutego 2012 r. Jesli przejdzie — to bedzie pierwsza
taka inicjatywa na skalg kraju, jesli nie przejdzie — napiszemy
kolejny, lepszy.

Jednocze$nie zwracam si¢ z prosba — jezeli w Waszym $ro-
dowisku widzieliby$cie potencjalne instytucje, firmy badz
srodowiska, ktore bytyby sklonne wesprze¢ nasza dziatalnos¢ —
pamigtajcie o nas. Kazda pomoc si¢ przyda i nie pozostanie bez
echa. Zapraszam na strong Kota — www.gimnazjalnysymulator.
pl — po aktualno$ci.

Tymczasem dzieki Waszemu wsparciu — milodziez z mojego
Kola i ja sam — mozemy dzialaé o niebo sprawniej i pojs¢ o krok
dalej — siegajqc jak Dedal — wyzej, ale rozwaznej. Za to jeszcze
raz dziekuje w imieniu uczniow i swoim i obiecuje, Ze nie damy o
sobie zapomniecé. (AK)

Stopka redakcyjna

Miesiecznik
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Czasopismo wydawane przez wirtualna lini¢ lotnicza Cassu-
bian Virtual Airlines dla wirtualnych pilotéw i 0s6b zaintereso-
wanych lotnictwem wirtualnym.

Zespol redakeyjny:
= Adrian Klawikowski
= Stawomir Wawak

Autorzy tekstow tego wydania:
= Rafat Jarosz
= Adrian Klawikowski
= Tymoteusz Kasina
= Maciej Niepiekto
= Filip Witczak

Kontakt z redakeja: vpilot@cassubian.pl
Strona internetowa: www.cassubian.pl

Dzial reklamy i promocji: vpilot@cassubian.pl

Zachegcamy do wspotpracy z nami. Teksty do publikacji nale-
zy nadsyta¢ na adres mailowy.
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Poland Cargo VA -

prezentacja firmy

Na poczatku byt chaos a potem byli piloci cargo. Mimo tego, iz
Poland Cargo VA nie jest znana i popularna linig lotnicza na ryn-
ku wirtualnych przewoznikow, istniejemy juz od prawie 10 lat.
Jestesmy jedna z najstarszych wirtualnych linii lotniczych ope-
rujacych w polskiej przestrzeni powietrznej sieci VATSIM. Dzia-
falno$¢ naszej firmy w statystykach ‘Vatsim Statistics Center’
notowana jest od poczatku roku 2002, a doktadna datg powotania
jej do zycia okresla si¢ na 16 styczen 2002r. Ojcem zatozycielem
byt Marek Czajkowski (obecnie juz niestety nicaktywny pilot), a
ojcami chrzestnymi Michat Lejczyk i Robert Kesik.

Od poczatku dziatalnosci co§ nas wyroézniato sposrdd innych
VA, chyba jako pierwsi w Polsce zaj¢liSmy si¢ przewozem TYL-
KO i WYLACZNIE tadunkoéw Cargo. Nie dla nas sg problemy
pasazerow z Business Class (drinki zbyt ciepte, fotele zbyt cia-
sne), nie u nas mozna po$wiergota¢ z personelem ptci pigknej na
przelotowej (popijajac drinka z palemka), nie nasi piloci mysla
podczas przyziemienia czy aby nie byto za twardo lub za migkko
dla pasazerow. Naszym zadaniem jest zadba¢ o Wasz tadunek
aby dotarl na czas, na miejsce, na pewno.

Jak byto w latach 2002-2008 w Poland Cargo VA to trudno po-
wiedzie¢, wigkszos¢ kolegow, ktorzy wspottworzyli PLC obec-
nie nie udziela si¢ w wirtualnym §wiecie, zapewne pochtonigci
sa problemami bardziej realnymi. Zycie toczy sie na okraglo i
prawdopodobnie kiedys tak jak teraz, raz jest lepiej, a raz gorzej,
raz na wozie, raz pod wozem, wazne ze firma nie zgingta od tak
dlugiego czasu, ze co kilka lat znajdzie si¢ kto$ taki komu si¢
jeszcze cos chee robié, nie dla zyskéw, nie dla stawy, ale ot tak,
po prostu dla idei, dla satysfakcji, dla samego siebie, dla innych
rownie zakrgconych na punkcie wirtualnego latania, zeby ktadac
si¢ do t67ka z bolem glowy od ryku silnikéw po kilkugodzinnym
locie ze wzrokiem wbitym w sufit i uSmiechem na ustach mozna

bylo sobie pogratulowa¢, no Kapitanie Jarzabek, odwaliliscie ka-
wat dobrej, nikomu nie potrzebnej roboty, i btogo zasnac ...

Po pewnych zaburzeniach wewngtrznych zwiazanych z komu-
nikacja z zalozycielami i starym zarzadem firmy, a takze proble-
mami serwerow FMA na ktérych byl nasz serwis internetowy
oraz dzial na forum, postanowili§my stworzy¢ nowa strong in-
ternetowa, wlasne forum na autonomicznym serwerze, unieza-
lezni¢ si¢ od innych organizacji oraz wdrozy¢ jaki$ system eko-
nomiczny, ktéry w pewien sposéb nadawatl by realnosci trudu
prowadzenia firmy lotniczej oraz archiwizowal nasze zmagania
w wirtualnym $wiecie. I tak z poczatkiem lutego 2009 roku po-
wstal oficjalny serwis internetowy Poland Cargo VA pod adresem
. Mimo, ze jeszcze nie wszystko jest zrobione i
dopigte na ostatni guzik, mamy tam wszystko co jest potrzebne
i niezbedne do naszej dziatalno$ci. System jaki wdrozyliSmy to
znany zapewne wszystkim , moze nie jest idealny,
ale caly czas jest rozwijany, posiada wsparcie techniczne i co
najwazniejsze speknia nasze oczekiwania.

Personalia

Na dzien dzisiejszy na liscie ptac mamy 15-tu pilotow, z czego
10-ciu jest aktywnie latajacych i uczestniczacych w zyciu firmy.
Aktualnie szefem Poland Cargo VA (nie myli¢ z prezesem) jest
Cpt. Jarostaw Wolanski i petni on funkcje tak zwanego CEO —
Chief Executive Officer, Cpt. Adam Szczupat oraz Cpt. Rafat Ja-
rosz petnia funkcje pomocnicze HMC — Hub Manager Captain;
Adam odpowiada za caty nasz park maszynowy, przygotowanie
oraz opracowanie gotowych modeli dla pilotow, Rafat natomiast
odpowiedzialny jest za organizacjg¢ pracy naszych Cargo HUB6w,
serwis internetowy, komunikacje z systemem FSAirlines.net oraz
malowanie calej floty w jedyne stuszne barwy PLC.

Wisrdd naszych pilotéw nie ma parcia na wysokie stolki i zaj-
mowanie stanowiska, Jarek jest CEO bo funduje system FSA
swoim kontem Platinum i system tak go naznaczyl, Adam zaj-
muje si¢ flota, bo lubi grzeba¢ w plikach sktada¢ w paczki i mie-
sza¢ w ustawieniach *.cfg, Rafal ma zdolno$ci web-masterskie,
organizacyjne i malarskie. Nie mozna w tym miejscu przemil-

Jc@mm CARGO
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czed roli kapitanow statkow powietrznych, bo w sumie wszyscy
razem dopiero tworzymy atmosferg jaka tu panuje, niektorzy
mimo p6znego wstapienia do firmy maja grubo ponad 500 go-
dzin nalotu w naszych podniebnych cigzarowkach, ale sa takze
tacy, ktorzy moga zdoby¢ si¢ jeden lot co kilka miesigey, nie
odwracamy si¢ od nich i kazdy taki powrot jest dla nas mity.

Park maszynowy

Flota Poland Cargo VA jest bardzo zréznicowana. Szczeg6lne
miejsce zajmuje w niej turbo$migtowy, cztero-silnikowy samo-
lot DeHavilland Dash 7-101F ktory odkad pamigtam zawsze byt
Nr 1, taka wizytowka firmy. Jako jedni z nielicznych posiada-
my na stanie takze helikoptery, ktorymi wykonywane sa spe-
cjalne zlecenia transportowe w miejsca niedostgpne operacyjnie
dla samolotow. Wszystkie loty wykonywane sa w $rodowisku
VATSIM. W naszych hangarach rozlokowanych w czterech
glownych HUBach parkuje 31 statkdw powietrznych, a sa to:

Samoloty turbosmiglowe:

= De Havilland Dash 7-101F - 6 szt.
= Aerospatiale ATR 72-500F -2 szt
= Lockheed Hercules C130 -2 szt
= Hawker Siddley HS.748F -1 szt
= Cessna 208B Super Cargomaster -1 szt.
Samoloty odrzutowe $redniego zasiggu:

= British Aerospace BAe 146-300QT -1 szt.
= Boeing 727-200F -1 szt.
= Boeing 737-700C -1 szt.
= Airbus A310-200F - 1 szt.
Samoloty odrzutowe dalekiego zasiggu:

= Boeing 757-200F -1 szt.
= Boeing 767-200ERF -1 szt.
= Boeing 767-300F - 2 szt.
= Boeing 777-200ERF - 1 szt.
= Boeing 747-200F -1 szt

= Boeing 747-400F - 2 szt.
= McDonnell Douglas DC-10-30F - 1 szt.
= McDonnell Douglas MD-11F - 1 szt.
Helikoptery:

= Mil Mi-8T - 2 szt.
= Bell 412EP -2 szt.
= Eurocopter AS332 Super Puma 2 -1 szt.

Cargo HUBy

Siatka naszych potaczen obejmuje praktycznie caly Swiat.
Mamy state zlecenia transportowe, ale jednoczesnie jesteSmy
otwarci na nowe polaczenia. Bardzo czgsta praktyka jaka stosuja
nasi piloci jest kilkudniowe, czasem nawet kilkutygodniowe
tourne po wybranej czgsci globusa, leca tam, gdzie jest zlecenie
z aktualnego miejsca stacjonowania samolotu, niwelujac tym sa-
mym puste przebiegi powrotne do bazy.

Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci postojowe lotnisk kra-
jowych Zarzad PLC VA zdecydowat sig, na rozproszona struktu-
r¢ naszego gldwnego HUB’a Europejskiego. Samoloty powiaza-
ne z tym HUB’em stacjonuja na lotniskach: Warszawa (Warsaw
Chopin Airport), Krakow (Krakow Airport im. Jana Pawta II),
Bydgoszcz (Ignacy Jan Paderewski Airport). Flota stacjonujaca
w Polsce obstuguje wszystkie potaczenia Europejskie oraz kraje
$ciany wschodniej. Samoloty klasy Heavy stacjonujace w War-
szawie 747/767/777/MDI11 oprocz obshugi duzych tadunkéw na
terenie EU, sa wykorzystywane na dalekobieznych polaczeniach
migdzykontynentalnych pomigdzy naszymi HUB’ami na $wie-
cie (Chiny, Afryka, Ameryka Potudniowa).

Wiasnie tam otworzyliSmy swoje przedstawicielstwa, gdzie
przerzucamy tadunki z europy a nastgpnie jako przesytki drob-
nicowe trafiaja do odbiorcow docelowych. African HUB z baza
w Kinshasa/N djili International Airport (FZAA) skod operuje-
my na teren Afryki Centralnei i Potudniowej, czasem przerzuty

ch;g;mzzc CARGO
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tranzytowe do Ameryki Poludniowej. Brazilian HUB na lotni-
sku Antonio Carlos Jobim/Galeao/Rio De Janeiro Intl Airport
(SBGL). Tu mamy wydzierzawiony hangar od brazylijskiego
przewoznika Varig Logistica S.A. Oceanic HUB zlokalizowany
na kultowym lotnisku w Honk-Kong’u Kai Tak Airport (VHHX),
ktore mimo tego iz w Realu jest juz nieczynne od 1998 roku,
jednak w $wiecie airsimmerow ciagle tgtni zyciem, dzigki nie-
samowitemu i znanemu wszystkim pilotom podej$ciu do pasa
RWY13 od strony ladu. Aby wyladowaé na tym pasie, samolot
podchodzi do lotniska z poéinocnego wschodu i krotko przed la-
dowaniem musi wykona¢ skret o 47° na niskiej wysokosci wg
punktow orientacyjnych ustawionych w terenie. Jest to nie lada
wyzwanie, bardzo emocjonujace dla pilota i zalogi oraz widowi-
skowe dla obserwatorow z zewnatrz.

1800z DIST: LSGNM
_‘@wd:ﬂ

Bss OMET)

STAGE: /11 DATELSPO+L010  TINE:
oep: EPWA Okscie “Lbst: - EYM Vilwius
ROUTE : BAMS) 2461 AS LU Z <28 DESOT Masa SUW Mass

Wydarzenia

Wszyscy staramy si¢ jak mozemy aby po stronie radaréw
kontrolerskich callsign Poland Cargo nie brzmiat obco i tylko
od $wigta. Jak tylko kto§ ma okazj¢ (tu zakladam, ze chgci sa
zawsze) siada za sterami ulubionej maszyny i fruuu...; dajac
zajecie sluzbom ATC i jednocze$nie czerpiac frajde z lotow w
przestrzeni kontrolowanej. Bierzemy z VATSIM, ale takze da-
jemy. W ubiegltym roku w maju zorganizowali§my spore przed-
sigwzigcie, jak na nasze skromne mozliwosci, na miar¢ ogo6lno-
europejska. Z okazji szostej rocznicy wstapienia Polski w szeregi
Unii Europejskiej odbyt si¢ maraton po wszystkich migdzynaro-
dowych portach lotniczych stolic panstw cztonkowskich pod ha-
stem Erogg The Europe 201!!. Fakt, ze byto to troche meczace
i trwalo okoto trzech tygodni, ale byly ustalone jasne reguly a
dodatkowo za ukonczenie przewidzieli§my nagrody fundowane
przez sponsordéw. Wigcej informacji o tym wydarzeniu dostgpne
na stronach www.

Zaopatrzeni w podreczny bagaz doswiadczen organizacyj-
nych, zdobyty w trakcie ‘Propp The Europe’ mamy zamiar w
przysztym roku uczci¢ okragta rocznicg dziesigciolecia istnienia
firmy poprzez zorganizowanie jakiego$ ‘skromnego’ eventu. Beg-
dziemy zadowoleni jesli dotaczycie do nas jako piloci i kontrole-
rzy cieszac si¢ razem z nami z tej okazji.

Poland Cargo w cyferkach
Dane finansowe pochodzace z systemu FSAirlines.net za okres
od czasu wdrozenia go 29.07.2008r do dnia dzisiejszego.

r-— - =-=-=-=-=-=-=-=-"°

ICAO Code : PLC

I Flights: |
Base : Poland Hours : 4976

| Reputation : 120 Miles: 1767 738 l
Pilots : 15 Cargo: 74 211 500

| Aircraft : 31 Fuel: 30 061 854 |

| Starting budget: 25000 000 v§ l
Total Income: 6421703 596 v$

| Total Expense: -2560 179 278 v$ l
Current Balance : 3861523 818 v§

l Dane na dzien 30.11.2011I

L o e e e e e e e e e o

MASZ JUZ DOSYG PAX'dw?

NO CHARTS? NO ILS? XO VOR? NO NDE? NO PROBLEM!

PS. Nie prowadzimy statej, typowej rekrutacji pilotow, ale jesli
jeste$ ciekawa osobowos$cia z charakterem i silnym instynktem
stadnym, potrafisz prawidtowo lata¢ swoim ulubionym modelem
niekoniecznie w trybie AP/AT ;) nie boisz si¢ roboty dla twar-
dzieli, lub kochasz Dash’a 7 — wpadnij do nas na strong, moze
zagoscisz na dhuzej. (RJ)

sl T ICARGO y

|

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Z Thomas Cook na Madere.
Wirtualnie!

Godzina 03:00, Berlin-Tegel

By zazna¢ co to znaczy by¢ pilotem postanowitem wstaé o dru-
giej w nocy by polecie¢ na Maderg. Co mi pomogto? Oczywiscie
kawa i mysl, ze za godzing uniosg si¢ w powietrze. Planowany
odlot byt przewidziany na 04:30 lecz z powodow techniczny lot
odbyt si¢ godzing potem. Po co ja wstawatem tak wczeénie?! Po-
stanowitem nie traci¢ czasu i przejrze¢ wszystkie papiery doty-
czace lotu. Ok, briefing zrobiony. Samolot byt tadnie ustawiony
na standzie i tylko czekal by moje palce dotkngty FMC. Pasaze-
rowie zaspani wchodza na poktad samolotu.

Godzina 5:30, Berlin-Tegel

Samolot gotowy do wypychania i uruchomienia silnikow. Na
lotnisku o dziwo ruch calkiem przyzwoity. Jeden AirBerlin na
podejsciu a dwie Lufthansy przy holding point. My po urucho-
mieniu kierujemy si¢ do pasa 26R i oczekujemy. Checklisty zro-
bione i Cabin crew zglasza gotowo$¢ do odlotu. Po paru minu-
tach zajmujemy pas i tryb TOGA wskakuje. Przy 100 weztach
juz trzepie samolotem. Po osiagnieciu V1,Vr podnosimy samo-
lot i wznosimy do 5000ft. Przez szybg widzimy oddalajace si¢
lotnisko i1 o$wietlony Berlin. Po osiagnieciu 5000ft wznosimy
do wysokosci przelotowej FL360. Planujemy wyladowac o 8:20
czasu Niemiec.

Godzina 6:43, Lecimy nad Francja

Teraz moze troszke informacji o catym locie. Lecimy Airbusem
A320 z 128 pasazerami na poktadzie. Nasz callsing to TCX531.
Wsrod pasazeréow mamy tez mate dzieci ,ktore sa zmeczone i

znudzone. Crew Cabin wlaczyto dzieciom bajke a rodzice mogli
podelektowac sig ciepla kawa. Za oknem na dziesigciu tysiacach
stop pogoda bez zarzutéw. Od Radaru dostajemy informacjg, ze
na trasie UN741 panuje burza. Razem z drugim pilotem zmienia-
my kurs 280. Omijamy burzg i zostajemy oddani pod kontrolg
Portugalii. O godzinie siddmej stonce wchodzi i mozemy rozko-
szowac¢ si¢ pigknym widokiem. Stewardessy daja poranne $nia-
danko (nie jedzcie w samolocie J), a my grzecznie dzigkujemy.

Godzina 7:40, Podchodzimy do pasa

Zaczal si¢ sprawdzian naszych umiejgtnosci. Radar nakazat
zniza¢ do FL100 i informowat o duzym ruchu na Maderze. Na
FL250 zaczely sig¢ schody. Ruch byt naprawde wzmozony i byto
stycha¢ kolejne polecenia wykonania holdingu. Dziwnym trafem
dostalismy znizanie do 4000ft i brak informacji o holdzie. To
bylo bardzo podejrzane. EasyJet byt przed nami jakie$ 7nm i do-
stat znizanie 3000ft. Zaczglo si¢ redukowanie predkosci. Chwile
potem polecenie zmniejszenia predkosci do 230 weztow. Stewar-
desy przygotowuja kabing do ladowania. Raport pogodowy nie
budzit wigkszych zastrzezen. Temperatura 25 stopni o godzinie
6smej rano nieco mnie zaskoczyta. Cho¢, z drugiej strony, kto z
nas nie lubi cieptego lata? Wysokos$¢ 30001t i predkos¢ 190 we-
ztéw z poleceniem zmniejszenia do 180. EZY wyladowal a my
stynny zakret w prawo. Checklista zakonczona i bierzemy joy’a
w reke. Lekki niepokoj towarzyszy nam przy podejsciu. Dracy si¢
GPWS podnosi cisnienie pilotom. 100.....80....40.....30...20...
retard, retard.. ., 10..., wyladowali§my. Uff— odetchnatem z ulga.
Po wyhamowaniu skr¢gcamy w taxiway, a Ground wita polska
ekipe na Maderze. Polecenia kotowania do standu. Wylaczamy
silniki. Wszystko poszto wedtug planu. Pasazerowie wychodza
moéwiac z usmiechem ,,Bye!” wykazuja si¢ wysoka znajomoscia
jezyka angielskiego J. My otwieramy okno w kabinie i przeszy-
wa nas ciepto.

Godzina 8:30, Ja przed komputerem

Lot zakonczony pomyslnie. Pierwszy raz w zyciu lecialem w
nocy i zaskoczyt mnie duzy ruch na lotnisku. Cho¢ byt to tylko
wirtualny lot to mogtem poczu¢ si¢ jak prawdziwy pilot. Mam
nadziej¢ ,ze wy takze zanurzyliscie si¢ w glgbinach waszej wy-
obrazni. Bardzo dzigkujemy za uwagg ! (TK)

Zrédto: http://www.flickr.com/photos/heatheronhertravels/2996367724/

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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POLISH VIRTUAL AREA CONTROL CENTER

Polisih VACC !

Aktualnosci z PL-VACC

Szkolenia nowych kandydatow na kontroleréw oraz te, podno-
szace kwalifkacje, ida pelna para. W obecnym momecie szkolo-
nych jest 11 oséb a wsrdd nich kolejna kobieta, Marzena Iskier-
ka, ktorej opiekunem jest jeden z Kaszubow - Piotr Widzgowski.
Jak niefatwe jest rzemioslo kontrolera pokazaly nam ostatnie
egzaminy - niestety wszystkie trzy, ktore odbyly si¢ w listopa-
dzie zakonczyly si¢ niepowodzeniem. Kandydatom zyczymy
wytrwatosci 1 wigcej szczg$cia nastgpnym razem.

Zloty

Listopad obfitowat w ciekawe wydarzenia dla pilotow i konte-
roleréw. Jak co roku w tym misiacu odbyta sie jedna z najwigk-
szych imprez orgaznizowanych przez PL-VACC - Independence
Day. W tym roku po raz kolejny, dzigki uprzejmosci Michata
Roka, kontrolerzy mogli spotkac sie w jednym miejscu i rami¢
w ramie prowadzi¢ kontrol¢ nad Polska. Warto odnotowacd, iz
tego wieczoru Polska $wiecila najjasniej jesli chodzi o ilosc
operacji wykonywanych przez pilotow. Nie sposob nie podzig-
kowac wszystkim zaangazowanym w przygotowanie tego zlotu
oraz ,,so0li tej ziemi” - czyli pilotom. Zapraszamy do obejrzenia
zdje¢ z LIVE ATC CENTRE (http:/forum.pl-vacc.org/viewto-
pic.php?p=326563#p326563).

Na dzien dzisiejszy PL-VACC zadeklarowato wzigcie udziatu
w dwoch zlotach, ktére odbeda si¢ w nadchodzacym miesiacu.
Pierwszym z nich - 11 grudzien - jest impreza organizowana
przez egipski VACC - Winter Escape 2011 - w wielkim skrécie-
“uciekamy od zimy” . W imprezie tej z Warszawy, Amsterdamu,
Londynu i Zurychu wystartuja samoloty, ktore skieruja si¢ do
Kairu. Organizatorzy gwarantuja pelna obsade kontroleréw na
trasie przelotu. Serdecznie zapraszamy do rezerwacji slotow na
oficjalnej stronie zlotu zlotu: http://www.vatme.net/wescapell/

M f‘*‘ iME

Sum, Dec 115 2011 | EHAM - EGLL- EPWA - 1S7H == HE A
Book your fight now: www.vatme.net/wescapell

Druga impreza, w ktorej PL-VACC bierze udzial jest zanany
chyba kazdemy mito$nikowi wirtualnej awiacji zlot Fly&See
Santa. W dniu 18 grudnia, w godzinach 18:00-23:00Z nalezy
spodziewac sig totalnego przetadowania przestrzeni powietrznej
Finlandii :) Wsrdd pigciu lotnisk-partnerow, takich jak Dublin
(EIDW), London Heathrow (EGLL), Strasbourg (LFST), Berlin-
-Tegel (EDDT) znalazta sie w tym roku Warszawa. Tego dnia
PL-VACC zapewni pela kontrolg na naszym stotecznym lotni-
sku oraz na trasie przelotu. Zapraszamy serdecznie do wzigcia
udzialu w tej wyjatkowej imprezie. Pamigtajcie, by zabrac duzo
paliwa :)

Oficjalna strona zlotu dostgpna jest pod adresem http://santa.
vateud.net/

Santa 2011

EFRO | ESPA | ENTC

Fly And See

18th December 2011 | 18

Aktywni

Sensacja w Listopadzie - krol Arkadiusz Wicher poza pierwsza
piatka!! Z ponad setka godzin on-line pierwsze miejsce na liscie
najbardziej aktywnych zajal Rafat Bardel. Dzigki pracy Rafata
Krakow stal sie jednym z najczesciej odwiedzanych lotnisk w
Europie 1 wyprzedzit takie lotniska jak Sztokholm, Zurych a na-
wet Monachium! Kolejne miejsca na liscie aktywnych zajeli od-
powiednio Filip Witczak, Piotr Widzgowski, Piotr Grudniewski
oraz Marcin Blitek Gratulacje i podziekowania dla wszystkich ©

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Five Stars VA -
pieciogwiazdkowa ekipa

Spedzajac sporo czasu w $wiecie Vatsim, nie trudno zauwazy¢
samolotow rejsowych réznych linii lotniczych, ktore po cichu
rywalizuja ze soba o pozycjg lidera. Jednak czgs$¢ z Was moze
si¢ zastanawia¢ po co tak wlasciwie dolacza¢ do spotki lotnicze;.
Czy nie lepiej lata¢ sobie samemu, gdzie nikt nam nie bgdzie mo-
wit jak mamy to robi¢? Otdz z lataniem samemu moze by¢ trochg
tak, jakbySmy sami wybrali si¢ na tor kartingowy. Niby fajnie,
jezdzimy sobie po swojemu, nikt nam nie przeszkadza, nikt nie
wywiera presji, ale po pewnym czasie na tor wkradnie si¢ mo-
notonia (ile przeciez mozna samemu jezdzi¢ w kotko). Bedzie-

my sobie ,.kreci¢” czasy, ale tak naprawdg, nie majac zadnego
punktu odniesienia, nie wiemy czy jedziemy wolno, czy szybko.
Wracajac do domu nie bedziemy mieli z kim si¢ podzieli¢ naszy-
mi do$wiadczeniami, odczuciami, emocjami. Jednym stowem
taka zabawa szybko traci sens. OczywiScie latanie nie straci sen-
su, gdy bawimy si¢ we wlasnym towarzystwie (i kontrolerow),
brakuje jednak nam przystowiowej ,,kropki nad i”. Po udanym
locie nie bgdziemy mieli z kim o tym porozmawia¢, komu si¢
pochwalié. Nie bedziemy mieli zadnego punktu odniesienia co
do naszych umiejgtnos$cei i cigzko bedzie stwierdzié, co juz tak
naprawde¢ umiemy, a czego jeszcze powinniSmy si¢ nauczyc.
Tak samo jak z gra na instrumencie — dochodzimy do takiego
momentu, gdzie potrzebujemy by kto§ wskazat nam w wlasciwa
droge, aby moc si¢ dalej rozwijac. To sa wlasnie zalety przyna-
leznosci do wirtualnej linii lotniczej — mozliwo$¢ poznania ludzi
o podobnych zainteresowaniach i latwiejszy dalszy rozwdj. Tutaj
bedziesz mdgl rozmawia¢ o swoich osiagnigciach majac pew-
no$¢, ze zostaniesz zrozumiany i doceniony, oraz liczy¢ na to,
ze kto$ poda Ci reke w gorszych chwilach. Poza tym wszystkim,
naprawdg, wigksza satysfakcje i przyjemno$¢ sprawia powiedze-
nie do kontrolera ,,Five Stars” niz zwykle ,,Sierra Papa”. Jesli
przekonatem Cig, ze warto dotaczy¢ do spotki, to moze powinie-
nes$ zastanowic si¢ nad...

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Five Stars VA

Ostatnio zapytalem chtopakow, dlaczego w nazwie wystgpuje
az pig¢ gwiazd, a w logo jest tylko jedna. Wtedy jeszcze o na-
zwie linii myslatem po prostu jak o nazwie. Kiedy padta odpo-
wiedz, ze jest to przenosnia i chodzi o najwyzsza jakos¢ ustug,
jak w przypadku klasyfikowania hoteli, zmienit si¢ catkowicie
moj poglad na cala lini¢. Przestalem odczytywac jej nazwy po-
bieznie. Dostrzeglem w niej jaka$ misjeg i cel, co rowniez od razu
zmotywowalo mnie do wykonywania lepszych lotéw. Dlaczego
o tym tutaj pisz¢? Dlatego, ze nie chcg prezentowac zwyktej li-
nii. Chcg Wam zaprezentowac lini¢ z zasadami, celem, idea oraz
dwu letnig historia z nia zwiazana. Wiec jaki jest cel niniejszej
prezentacji? Przede wszystkim przedstawienie profilu linii oraz
zachecenie wirtualnych pilotow do wstapienia w nasze grono.

Dlaczego warto do nas dotgczyc?

Atmosfera. W linii Five Stars panuje idealna atmosfera dla
kazdego. Bez wzgledu na to czy szukasz nowych znajomosci,
cheesz dzieli¢ si¢ swoimi pasjami czy rozmawiac o lotnictwie -
to bedzie $wietne miejsce dla Ciebie. Znajdziesz tu ludzi ktérzy
chetnie z Toba porozmawiaja na ciekawe tematy, oraz z entu-
zjazmem zareaguja na kazda inicjatywe prowadzaca do wspol-
nego spedzenia wolnego czasu. A moze chcesz po prostu lataé
w barwach jednej z najlepszych linii na polskim v-niebie i zara-
bia¢ wirtualne dolary, ale nie masz ochoty si¢ socjalizowac? To
réwniez bedzie dobre miejsce dla Ciebie! Nikt tu na nikogo nie
wywiera niepotrzebnej presji, ani nikogo do niczego nie zmusza.
Dla mnie, osobiscie, bardzo wazne bylo to, ze nikt nigdy nie dat
mi odczué, ze jestem nowy. Jesli zabieratem gtos w jakiej$ spra-
wie, nigdy nie bylem ignorowany. Od razu, kiedy tylko zaliczy-
tem egzaminy wstepne, bylem traktowany na rowni ze wszystki-
mi, nie zaleznie od stazu. Ale zaraz, jakie egzaminy?

System szkolen. Dzigki niemu tu jestem. Doktadnie tak. Szu-
katem ,,mentora”, ktéry pomoégltby mi si¢ dalej rozwija¢ i wejsé
w $wiat Vatsim. Takim wta$nie mentorem okazalo si¢ Five Stars.
Jest to niewatpliwie zaleta, ze linia ma swoj wlasny system szko-
len, oraz system licencji, dzigki ktoremu wiem w jakim kierunku
chee i8¢, i zawsze znajdzie si¢ kto$, kto mi pomoze. Oznacza
to rowniez, ze spotka nie poszukuje wylacznie weteranéw i do-

swiadczonych kapitanow. Jedng z misji Five Stars jest szkolenie
mtodszych i mniej doswiadczonych kolegdéw, pomagajac im tym
samym ,,bezbolesnie” rozpoczaé samodzielne rejsy pod kon-
trola. Nie tak dawno temu, pojawity si¢ glosy, ze jako jeden z
czotowych przewoznikow, Five Stars ma za mate wymagania od
rekrutow. Przeciez szanujaca si¢ linia powinna rekrutowac jedy-
nie ,,wszystko-juz-umiejacych” lotnikow. Btad! Wtasnie dzigki
temu, ze linia jest w stanie sama wyszkoli¢ asow przestworzy
wspicta si¢ tak wysoko, w tak krotkim czasie. Dlatego wtasnie
Five Stars moze by¢ szansa dla mtodych, niedo$wiadczonych
pilotow ktorzy chceieliby lata¢ online, ale moze nie wiedza od
czego zaczac, albo po prostu troszeczke si¢ boja. Dlatego od
wszystkich 0séb ktdrzy dopiero rozpoczynaja swoja karierg z
wirtualnym lotnictwem oczekujemy wytacznie determinacji, sa-
mozaparcia i chgci do nauki.

Wiasny kontroler lotow

Dodatkowa nasza zaleta jest to, ze w naszych szeregach zasia-
da jeden z kontrolerow PL-VACC. Jest on jednym z instruktorow
w naszej linii, oraz odpowiada za poziom wyszkolenia nowych
pilotow. Dodatkowo muszg¢ zaznaczy¢, ze jest On nie tylko kon-
trolerem ale rowniez Przedstawicielem Pilotow w Zarzadzie PL-
-VACC. Jego wiedza i doswiadczenie pomagaja nam zdobywac
nowe umiej¢tnosci i poszerza¢ wirtualne horyzonty.

Tutaj zostaniesz zrozumiany
Zaczng od pewnej historii. Mojego znajomego spotkata kiedys
taka sytuacja: miat okazj¢ polata¢ trochg na 47 calowym telewi-

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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zorze. Pelen entuzjazmu przygotowat sobie ,,fotel pilota”, odpo-
wiednio skonfigurowat symulator i rozpoczal swoja przygode.
W momencie kiedy ustawia ATRa na osi pasa wchodzi do poko-
ju jego dziewczyna i patrzac z pogarda pyta ,,Ciebie to bawi?”.
Sam tez pamigtam, kiedy zaczynatem z symulatorem i pierwszy
raz udato mi si¢ idealnie wytrymowa¢ Cessng. Siedzialem potem
pie¢ minut gapiac si¢ w monitor podziwiajac swoje osiagnigcie.
Wtedy moja dziewczyna z zazenowaniem na twarzy zapytata
,»CO0 W tym takiego fajnego?”. Chcialem jej odpowiedzie¢ ,,nie
zrozumiesz poki nie dotkniesz mojego joysticka” ale batem sig,
ze zostang zle zrozumiany. Ilu z was miato podobne przezycia?
Tutaj mozesz by¢ pewien, ze nikt si¢ z ciebie nie bedzie $Smiat :)
W naszym gronie bedziesz mogt w pelni oddac si¢ swojej pas;ji i
dzieli¢ radosci z nia zwiazane z innymi. Jednak pamigtaj: Two-
ja dziewczyna jest zawsze na pierwszym miejscu, na pierwszy
miejscu zaraz po Vatsim!

Zloty

Five Stars to nie tylko wspodlne loty w wirtualnym $wiecie i
rozmowy na forum. Wbrew pozorom spotke tworza zwykli lu-
dzie, ktorzy tez lubia wyjs¢ z domu, napic¢ si¢ piwa i porozma-
wia¢. W zwiazku z tym organizowane sa regularne spotkania
w roznych polskich miastach. Tutaj niespodzianka: spotkania
zazwyczaj odbywaja si¢ na lotniskach! Jest to §wietna okazja
by spotkac si¢ w wigkszym gronie i w mitym towarzystwie po-
rozmawiac o lotnictwie, ale nie tylko. Najblizszy taki zlot pla-
nowany jest na przelomie wiosny i lata 2012 i odbgdzie sig w
Krakowie/Baliach. Bgdzie on otwarty dla wszystkich chetnych,
wigc zapraszamy rowniez niezrzeszonych kolegoéw i kolezanki.

W zwiazku z nadchodzacym koncem $wiata bgdzie to najpraw-
dopodobniej ostatnie takie spotkanie, wigc liczymy na Ciebie, bo
drugiej takiej okazji nie bedzie ;)

Krotka lekcja historii

Nasza linia powstata 20 sierpnia 2009 roku zaczynajac jako
typowy przewoznik charterowy, majac do dyspozycji tylko jed-
na maszyng. Pierwszy lot odbylt si¢ w dniu powotania spotki do
zycia. O godzinie 15:54 wyczarterowany Boeing 737-800 prze-
transportowat 160 pasazerow do podkrakowskich Balic. W tej
chwili Five Stars jest czotowym polskim przewoznikiem wyko-
nujacym miesigcznie ponad 250 lotow i spgdzajac przy tym po-
nad 500h w powietrzu. Jednak apetyt ro$nie w miar¢ jedzenia i
nicustannie dazymy do tego, by te statystyki byly jeszcze lepsze.
Jesli jeszeze nie jeste$ pewien, ze to wlasnie my spelnimy Two-
je oczekiwania, namawiam Ci¢ do odwiedzenia naszej strony
(www.fivestars-va.pl), oraz forum, a takze goraco namawiam do
obejrzenia nowego filmu promujacego Five Stars VA.

Moja rola konczy si¢ w tym miejscu. Czas aby$my si¢ poze-
gnali. Mam nadziej¢, Ze to co tutaj napisalem w jaki§ sposob
przekonato Cig, do idei linii lotniczych, oraz ze skusitem Cig
aby chociaz zastanowi¢ si¢ nad tym by do nas dotaczy¢. Ponizej
znajdziesz gar§¢ informacji statystycznych dotyczacych naszej
spotki.

W  imieniu wilasnym 1 kolegow =z Five Stars VA

Pozdrawiam i do zobaczenia na Vatsim. FSE/56. (MN)

P o e mm e e e e mm e o e = e e =
IStatgstgki Five Stars
|

|
|
I W listopadzie piloci linii Five Stars: |
= wykonali 365 lotow, I
= wylatali 710 godzin w powietrzu,
= przelecieli dystans 262 841 nm, |
= przewiezli 53 831 pasazerow i |
= ponad 7 669 ton fadunkow. I
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Nowe czasopismo o wirtualnym lotnictwie

LOT Virtual utworzyt wtasny newsletter. Ma si¢ on ukazywac
co dwa tygodnie i prezentowac tresci dla pilotow tej linii. W dru-
gim numerze mozemy przeczyta¢ o czekajacych firmg zmianach,
nowym cyklu imprez organizowanych wraz ze SpeedAir, a takze
o uwzglednianiu prognozy pogody w planowaniu lotow.

newsletter

fly there, w

8t ;
“0“*“Odpon|ed‘ na pytanie konkurs:mew wygraj
ulke, z motywem LOT Virtual |

www. lotvirtual.pl

—

Cieszy nowa inicjatywa, ktora pokazuje jak dynamicznie ro-
zwija si¢ Polska dywizja VATSIM. Zyczymy zatem powodze-
nia w tworzeniu czasopisma. Zach¢camy takze do wspodtpracy,
wszak tatwiej tworzy¢ co$ wspoélnie, niz oddzielnie.

Zmiany procedur

Jak na swojej stronie informuje EAD,
od 15 grudnia czeka nas sporo zmian w
organizacji polskiej przestrzeni. Andrzej
Stachlewski petniacy funkcje¢ ACCPL3
(oficer operacyjny) podaje, ze w EPWA
zmienione bedzie podejscie ILS CAT 11
oraz STAR pasa 11, mapki VFR, w EPPO
— procedury SID i STAR. Na pozostatym
obszarze zmiany kosmetyczne — m.in. nowe oznakowanie pola
zawracania w EPLL - 07 1 EPWR — 11. Dla Wroctawia ukazata
si¢ tez nowa mapka APRON?2, kilku miejsc postojowych i pro-
cedur wypychania. Wprowadzenie tych zmian w VS jest nieste-
ty uzaleznione od tworcow scenerii. Wazna zmiana dla EPGD

N4

EUROCONTROL

— zmienita si¢ procedura nicudanego podejscia Z do pasa 29 — od
15-go bedziemy kreci¢ nie na Kartuzy, a na GDN. Warto prze-
¢wiczy¢ tak na wszelki wypadek. Po szczegoty odsytamy do
EAD oraz na do kacika ACCPL3, ktory dla wygody wszystkich
publikuje nieustannie najwazniejsze zmiany.

Zmiany scenerii

Drzewiecki Design zamiescit
na swoim forum uaktualnione
AFCADy do darmowej i pfat-
nej wersji EPGD, wchodzacego
w sktad pakietu Polish Airports
vol. 1. Zmiany uaktualniaja ply-
te oraz uktad drog kotowania do obecnego stanu, ktory w rze-
czywistosci wykorzystuje juz rownolegte drogi oraz druga ptyte
przed terminalem drugim. Zarzad PL-VACC nie zdecydowat si¢
dotychczas na opublikowanie nowosci ze wzgledu na brak do-
pasowanych scenerii. AFCAD nie jest sceneria, niemniej umoz-
liwia bezproblemowe korzystanie z nowych funkcjonalno$ci.
Ich implementacja otwiera przed Gdanskiem duze mozliwosci
rozwoju i zwigkszenia liczby wykonywanych operacji. Z cata
pewnoscia duza cze$¢ pilotow jest zainteresowana tymi zmia-
nami. Pojawienie si¢ kompletnych scenerii zgodnych ze stanem
faktycznym to z pewnoscia kwestia co najmniej kilku miesigcy
(maj — czerwiec 2012), wigc pozostaje mie¢ nadziejg, ze prezent
od S. Drzewieckiego przyspieszy wprowadzenie tych zmian
wczesniej.

A
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Miesiac w telefraficznym skrocie

Air Moldova VA

Na poczatku listopada swoje trzecie urodziny obchodzita Air
Moldova VA — glowny przewoznik rodzacego sig (co obserwuje-
my ogromnym zainteresowaniem) vFIR Motdawia. Frekwencja
z polskiej strony nie byta zbyt wielka, ale wkrotce ulegnie to
zmianie. Jak donosza nieoficjalne zrédta w ostatniej fazie testow
jest nowa, poprawiona sceneria Kinszasy, a w przygotowaniu
duzy zlot, o ktorym wigcej napiszemy nicbawem. Gléwnego
animatora catego zamieszania — Macka Vozhnego polecamy od-
wiedza¢ w EVRA, gdzie szlifuje kwalifikacje niezb¢dne do ob-

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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sadzania wyzszych instancji ATC.

LOT V.A.

Pod koniec miesigca LOT V.A. przeprowadzzit z wielkim po-
wodzeniem zakrojony na szeroka skalg zlot Domestic Real Ops.
Frekwencja pilotow tej linii byta na tyle duza, ze konieczne byto
wykonanie takze operacji zagranicznych, co moéwi samo za sie-
bie. Podobnie dopisata obsada kontrolerdéw, ktérzy miedzy 04 a
237 nie zawiedli krajowego przewoznika. Gratulacje dla orga-
nizatorow.

Five Stars Airline

Five Stars Airline zaproponowatl inicjatywg pod nazwa Europe
is MY LOVE, w ktorej zaprasza do odwiedzenia kilkudziesigciu
portow od Atlantyku po Ural, od Malty po Koto Podbiegunowe.
Ta ciekawa impreza to prawie 40 godzin w powietrzu, roézne ro-
dzaje podej$¢ i moze byc¢ interesujaca alternatywa dla standar-
dowych operacji krajowych. Opracowanie w watku na Forum.

LOT Virtual i Speed Air

LOT Virtual i Speed Air przedstawit niezwykle ciekawy po-
myst podazania w §lad za terminarzem Pucharu Swiata w Sko-
kach Narciarskich. Autorzy uruchomili dedykowang strong
zlotu, na ktora serdecznie zapraszamy. Przygotowanie imprezy
mowi samo za siebie.

APV Polish Airlines

APV Polish Airlines zaprasza na 6 grudnia do wspdlnego lotu
do EFRO, celem ztozenia wizyty pewnemu brodaczowi. Z zapo-
wiedzi wynika, ze zapewniona bgdzie obsada kontrolerska, wigc
moze by¢ ciekawie. Swoja droga warto doda¢, ze 18.12 Vatsim
Scandinavia organizuje doroczna imprez¢ Fly & See Santa, ktéra
co roku zmusza pilotéw do... Ci co byli wiedza, Ci co nie byli —
niech sig boja.

Zlot w Egipcie

Na 11 grudnia VATSIM Egypt (VATEG), VATSIM Middle
East (VATME), VATSIM-UK, vACC Switzerland, Polish vACC
I Dutch-vACC zapraszaja na duzy event pod prowokujaca nazwa
Winter Escape. Z kilku stolic europejskich realizowane begda po-
faczenia do Kairu. Tak zattoczona stolica kraju faraonéw moze
by¢ nie lada wyzwaniem dla pilotow. Ciekawostka jest mozli-
wo$¢ wylosowania 3 nagrod, ktore ufundowat sponsor imprezy
— Just Flight. Zapraszamy na strong zlotu.

Cieszy fakt, ze tak duzo si¢ dzieje. Widocznie zauwazalny jest
wzrost poziomu aktywnos$ci polskich linii lotniczych, ktére co-
raz cz¢scie] wychodza z roznego typu inicjatywami. VP chgtnie
opublikuje podsumowania/screen-story i inne materiaty z takich
imprez, o ile organizatorzy wyrazg takie zyczenie. Zapraszamy!
(AK)

(ASSUBIAN

Wuyniki Cassubian w
listopadzie

We weczesnych godzinach rannych Zarzad otrzymat raport
operacjny za listopad biezacego roku. Jak wynika z dokumentu
byt to bardzo udany miesiac, w ktéorym zrealizowano niespetna
180 operacji, co czyni go najlepszym listopadem od 2006 roku.

Odnotowali$my znaczacy wzrost aktywnosci zatog, ktore do-
tychczas nie pojawialy si¢ w szczytach statystyk - pisze w podsu-
mowaniu P.Ryk, starszy, acz jeszcze nie leciwy inspektor Dzialu
Analiz. Wg mojej opinii jest to spowodowane zapowiedziami

Brazowe:
= Piotr Widzgowski - 14 lotow,
= Mateusz Szczepkowski - 14 lotow,
= Marcin Szczygiet - 12 lotow,
= Adam Pyka - 10 lotow,
= Krzysztof Deptuta - 10 lotow.

Wszystkich wyrdznionych Zarzad zapewnia, ze zrobi wszyst-
ko, co w jego mocy, by utrzymaé przydziat socjalny, a nawet
rozwazy, w trosce o najmniejsze pociechy dowodcow, zamiang
rodzynkow ,,Suttankow” na produkt czekoladopodobny z réwnie
rodzynkopodbnym wnetrzem ,,Czekodzynki”, by te $wigta byto
niezapomniane.

Pozostatych dowddcoéw Zarzad moze zapewnic jedynie o wy-
sokiej trosce o lepsze jutro i tym, ze dobro pracownika jest na-
szym wspolnym dobrem. Szczero$¢ w naszej firmie - to norma!

Zarzadu o cigciach w wydatkach zwiaza-

Liczba lotow - listopad 2006 -2011

17

nych z Funduszem Socjalnym, Kasa Za-

pomogowo-Pozyczkowa oraz strachem

przed skresleniem z listy towar6w wcho-

dzacych w sktad paczek zywnosciowych 180

na $wigta rodzynkow ,,Sultankow” i Maku

w puszkach produkcji Spétdzielni Terapii 4650

»Kompot” z Prabut koto Syzyfowej Woli 140

- dodaje Ryk. 120
Zarzad, po ochtonigciu, podaje do wia- 100

domosci, ze - nie wnikajac w motywacje 20

- przyznatl nastgpujace wyrdznienia: -
Zlote:

= Ireneusz Wotczynski - 37 lotow, i
Srebrne: 20

= Adrian Klawikowski - 19 lotow, a

= Bartek Kowal - 18 lotow, 1006

= Lukasz Banasik - 18 lotow,

2007

2008 2009 2010 2011
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