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Minat kolejny rok

Komentarz do raportu roczneqgo

Dane jasno pokazuja, ze spadia liczba
lotow wykonanych w ciagu catego roku.
To oczywiscie przetozylo si¢ na zmniej-
szone zyski w poszczegoélnych miesia-
cach. Nie razi najbardziej fakt, ze notuje-
my strat¢ — 10% mniej lotéw w stosunku
do roku 2009 (co jest bardzo duza strata).
Niestety, ale strata jest rowniez w stosun-
ku do analogicznego okresu z przed 2 lat.
W poréwnaniu do roku 2008 liczba lo-
tow rowniez spadla — 0 4,5%. Te straty sa
oczywiscie do odrobienia. Mato tego — nie
wplynely one znaczaco na pozycje Linii
na rynku, (o czym za chwilg), natomiast,
jesli mamy osiaga¢ wzrost, co pozwoli
nam si¢ rozwija¢ i inwestowa¢ w nowa
flotg czy rozwiazania systemowe, musimy
zwigksza¢ nie tylko udziat w rynku, ale
tez liczbe lotow. Zwlaszcza, ze obecnie
jest nas wigcej (aktywnych pilotow), niz
na koniec roku ubieglego.

COUNTRY INFORMATION

Poland
vataware iright Tracking History for vaTsim H

CARRIER ACTIVITY (MOVEMENTS)

Wzrost udziatu w rynku
Uwzgledniajac nie najlepszy wynik fi-
nansowy, wydawac si¢ moze dziwne, ze
jako linia lotnicza jednak uro$liSmy na
rynku polskim. Wsrod linii, nazwijmy
umownie, jednolitych (czyli z pominig-
ciem LOTo6w — bo jest ich kilka, do tego
duzo os6b prywatnych lata jako LOT)
prowadzimy zdecydowanie. Liczba wy-
konanych przez Cassubian operacji w
EPWW wzrosta do poziomu 3,6% ogol-
nej liczby operacji lotniczych w naszym

AIRPORT INFORMATION

EPGD - Rebiechows

Miesieczne koszta serwisowe w 2010
6000000 7t
40000.00 zt

|
20000.00 zt -

Fir. Wzrost jest niewielki — o 0,1%, ale
osiagnelismy go tylko my. Konkurencja
zanotowata znaczace spadki lub pozostata
na tym samym poziomie: Prima Charter o
0,3%, do poziomu 3,2%, natomiast Aztec
Airways utrzymat 3% rynku. Dzigki temu
stalisSmy si¢ liderem w EPWW, kosztem
Prima Charter.

Gdansk

Jezeli chodzi o bazg macierzysta, czy-
li Gdansk, to tu réwniez odnotowali$my
spadek udziatu w rynku (0 0,7%), na czym
skorzystaty linie Prima Charter (wzrost
0 0,5%), ktore dzigki temu wyprzedzilty
Aztec Airways. Tu jednak spadek nie jest
podyktowany tylko i wylacznie zmniej-
szajaca si¢ liczba lotow z naszej strony.

TOP 10 AIRCRAFTS

Glownym powodem jest wprowadzenie
floty VIP, ktora wiele potaczen wykonuje
daleko poza macierzystym portem czgsto
wykorzystujac EPGD tylko jako bazeg ser-
wisowa, a wigc lotnisko startu na pierwsza
fazg lotu, po klienta oraz lotnisko ladowa-
nia po catkowitej realizacji zamdéwienia.
Innym powodem jest tez zwigkszona ob-
stuga tras krajowych przez nasze male i
srednie samoloty (I-CE i II-CE), ktore w
ostatnim czasie wykonuja wigcej krotkich
rejsow pomigdzy polskimi portami, z po-

. Miesigczne przychody netto w roku 2010,
60 000 000.00 2} ————

40 000 000.00 z¢

mini¢ciem Gdanska. I wreszcie ostatni
powod, to zwigkszajaca si¢ popularnosé
EPGD powodujaca wiecej lotoéw prywat-
nych.

Whiosek jest jeden — spadek liczby lo-
tow, w wysokosci 10%, ktory nas dotknat,
byl najnizszy, z mozliwych. Konkuren-
cja zanotowala jeszcze wigksze spadki.
Malejaca liczba pasazerow powodowa-
ta zmniejszanie liczby lotow u kazdego
przewoznika, natomiast Ci klienci, ktorzy
zdecydowali si¢ lecie¢ cze$ciej wybierali
nas. Nalezy teraz utrzymac t¢ tendencje
a popracowa¢ nad zwigkszeniem liczby
lotow.

1500000 +—
1000000 |
500000

Miesigczne zuzycie paliwaw kg w 2010r.

Cele na 2011

Oczywiscie prog 4% rynku na koniec
2011 roku wydaje si¢ nierealny do osia-
gnigcia, ale wzrost o 0,1-0,15%, przy
zwigkszeniu ogolnej, rocznej liczby lotow
0 10% w stosunku do roku biezacego po-
winien da¢ spodziewane efekty. Pozwoli
nam to osiagnac ilo$¢ lotow zblizona do
roku 2009 oraz zgromadzi¢ $rodki na dal-
sze inwestycje. I to bedzie jeden z naszych
celow na rok przyszty.

Jezeli chodzi o wykorzystanie maszyn,
to wg raportu od naszego Gtéwnego Me-
chanika, pana Edwarda, najbardziej eks-
ploatowane sa Boeingi 737 w wersji 600
oraz Airbusy A320. Znaczenie zyskuja tez
trasy krajowe, co wida¢ w zwigkszonej
eksploatacji samolotow ATR. Jezeli cho-
dzi o wykorzystanie floty VIP, to na obec-
ny rok nie uwzglednialiSmy jej w rapor-
cie, jako ze zadna z maszyn nie wylatata
jeszcze pelnego roku w barwach Czarnego
Gryfa. Natomiast z nieoficjalnych danych
otrzymanych z Dziatu Sprzedazy, wiemy,
ze najwigcej zlecen jest na E170 1 A319.

Nalezy wspomniec tez o zastugach i po-
razkach poszczegélnych Dowodcow Za-
1og naszej floty. Ogolnie porazka jest spa-
dajaca liczba lotow i1 o to mozemy miec
pretensje tylko do siebie samych. Porazka
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wnioskow.

Trzech dowddcow utrzymato zblizona
ilos¢ wykonanych lotow. Dwoch zanoto-
walo znaczacy wzrost wykonanych ope-
racji. To pozwolito skompensowac troche
ogolnie staby rok.

Warte odnotowania sa 2 fakty — nasta-
pit wzrost jako$ci pracy oraz uzyskalismy,
jako Linia, lepszy wynik w §rednim TDR.
Pierwszy parametr, Performance Rating,
wzrést 0 0,04%, do poziomu 97,58%, na-
tomiast wskaznik TDR poprawit si¢ az o
3ft/min i wynosi obecnie -164,17ft/min.
Tu naleza si¢ ogromne stowa podzigkowa-
nia dla wszystkich i nadzieja, ze ta tenden-
cja si¢ utrzyma. Dzigki temu zyskujemy
bardzo wiele: w aspekcie materialnym —
wigcej zadowolonych pasazeréw, a dzig-
ki temu wigksze wpltywy z biletow, a w
aspekcie niematerialnym — zwigkszamy
swoje umiejetnosci oraz zyskujemy wigk-
szy szacunek srodowiska lotniczego, jako
kompetentni piloci, wyrabia¢ sobie znang
marke.

Podsumowujac — rok 2010 byt rokiem
dos¢ trudnym. Nie tatwo wyrokowac i
zrzuci¢ wszystko na barki kryzysu. My-
sle, ze duzo do powiedzenia miala tez
sytuacja poszczego6lnych pilotow — nowe
obowiazki rodzinne, zawodowe, szkolne,
czgs¢ z nas dos¢ aktywnie udziela sig¢ w
PL-VACC siadajac po drugiej stronie mi-
krofonu, do tego doszta przebudowa por-
talu, uruchomienie nowych ustug VIP Se-
rvices. To wszystko sprawito, ze chociaz
odnotowaliSmy wzrost udziatow w rynku,
to jednak finansowo zadolowalismy, jak
cata branza. Pozostaje si¢ cieszy¢, ze nie
jesteSmy na dnie i ze nie jesteSmy zadtu-
zeni, co pozwala na bardziej §wiadome
kreowanie przysztej polityki Firmy.

Plan na 2011 rok jest ambitny, ale real-
ny. Musimy zwigkszy¢ ilo§¢ wykonywa-
nych operacji o minimum 10%. To tylko
130 lotow rocznie, 11 miesigcznie, czyli
po 0,9 lotu/pilota miesigcznie. Czyli wy-
starczy zeby kazdy z nas wygospodarowat
raz w miesiacu te 2h i polecial nawet krot-
ka trasg. To pozwoli nam wykona¢ zatoze-
nia z niewielkim zapasem.

Nie planujemy na 2011 rok zadnych re-

2010 - rok zmian

Oceniajac przedsigbiorstwo czgsto ana-
lizujemy statystyki sprzedazy, wyniki fi-
nansowe 1 inne wskazniki informujace nas
o przesztosci. Sa one wazne, bo informuja
o biezacej sytuacji i pozwalaja sprawnie
zarzadzac firma.

Czesto jednak pomijamy trudno mie-
rzalne sygnaly pozwalajace przewidy-
waé przyszto§é. Sama analiza statystyk
to jak prowadzenie samochodu patrzac
w lusterko wsteczne. Jesli spojrzymy na
firmy, ktére zajmowaty wysokie miejsca
w rankingach Fortune 500 dwadziescia lat
temu, to zauwazymy, ze wigkszo$¢ z nich
dzi$ juz nie istnieje. Pomijanie informacji
wskazujacych przyszte problemy konczy
si¢ dla przedsigbiorstw tragicznie.

Spojrzmy wige na zmiany, ktére mia-
ly miejsce w ostatnim roku i sprobujmy
przewidzie¢ jak przetoza si¢ one na przy-
szte wyniki Cassubian VA. Analize mozna
przeprowadzi¢ w kilku obszarach — kadro-
wym, inwestycyjnym, rynkowym, infor-
matycznym.

W lutym byly 4 wakaty na stanowiskch
pilotow. Kilka maszyn nie miato zatog.
Dzi$ pozostaje juz tylko jedno wolne sta-
nowisko (a i to pewnie niedtugo). Nowi
piloci wykonali ponad 11% ogolnej liczby
lotow z wysokimi notami za jako$¢, chod
pracuja $rednio zaledwie po pot roku. W
przysztym roku widoczne bedzie zatem
dalsze zwigkszenie udziatu ATROw i lo-
tow krajowych w liczbie lotéw. Mozna
takze spodziewad si¢ awansow jeszcze w
pierwszym poétroczu. Wszystko to powin-
no przetozy¢ si¢ na zwigkszenie liczby lo-
tow, a takze przychodow.

Zmiany inwestycyjne sa znaczne. Po-
wstala catkiem nowa flota VIP, ktora zdo-
bywa dopiero klientow. Nasze mozliwo-
$ci na rynku przewozow dyspozycyjnych
oceniam wysoko. Sadzg, ze bardzo dobre
samoloty przetoza si¢ na wzrost zapotrze-
bowania na tego typu ushugi ze strony na-
szych klientow.

W wymiarze rynkowym zaszly duze
zmiany, ktore stopniowo beda przektadaé
si¢ na wzrost rangi Gryfa na polskim

witryn odsylajacych a w 13% z wyszuki-
warek. Dzigki zastosowaniu metod pozy-
cjonowania mozna si¢ spodziewaé wzro-
stu popularnosci portalu w przyszilym
roku.

Uzupelnieniem zmian w portalu jest
Newletter, ktorego 9-ty numer wlasnie
czytasz. Jest on czytany nie tylko przez
pilotow Cassubian VA, ale takze jak po-
kazuja statystyki pobran, przez osoby z
Zewnatrz.

Ostatnim obszarem zmian sg udosko-
nalenia informatyczne naszego portalu.
Zmianie ulegt migdzy innymi system wi-
zualizacji 1 rozliczania lotow, zwigkszono
interaktywno$¢ zaliczen lotow, uspraw-
niono proces rezerwacji lotow. Te zmiany,
z pozoru drobne, powoduja podniesienie
jakosci pracy pilotow, zapobiegaja niedo-
patrzeniom i drobnym btedom. Jako for-
ma doskonalenia pojawita si¢ takze samo-
ocena lotu.

Podsumowujac ten krotki przeglad pra-
gne stwierdzi¢, ze moim zdaniem rok 2011
przyniesie duzo lepsze wyniki, a stanie si¢
to dzigki istotnym zmianom, ktdre zaszly
w roku 2010, inwestowaniu w rozwdj i
przyszto§¢ Cassubian VA. (SW)

Nagrody i
| K . .
wyroznenta
Dziat Analiz przestal zestawienie zbior-
cze za grudzien 2010 roku. W grudniu
2010 wykonaliSmy lacznie 199 lotow,
co stanowi najlepszy wynik w historii
Firmy
W zwiazku z powyzszym, paczki wafli
oraz nagrody za aktywno$¢, otrzymuja:
7Y.0TE:
= kpt. I. Wolczynski - 42 loty, 100% PR
= kpt. M. Stabryta - 26 lotow, 86,53% PR
= kpt. M. Szczygiet - 22 loty, 100% PR
= kpt. B. Kowal - 21 lotéw, 100% PR
SREBRNE:
kpt. L. Banasik - 16 lotéw, 93,75% PR
BRAZOWE:
= kpt. A. Klawikowski - 12 lotow, 95,83%
PR
= kpt. S. Budzyta - 11 lotow, 100% PR
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Pilatus PC-12

Latajacy szwajcarski scyzoryk

=
— e .

Fot.1. Lotnisko Buochs w Stans, Szwajcria (LSZC)

Stans, Szwajcaria

Mate, spokojne miasteczko Stans miesci
si¢ niemal w samym $rodku Szwajcarii.
Mieszka tu zaledwie ok. 8 tysiecy miesz-
kancow. Historia osadnictwa w tym rejo-
nie sigga czasOw rzymskich, a o samym
miasteczku wspomina si¢ w roku 1124.
Pigkna architektura, zabytkowe budynki,
sliczne 1 zadbane otoczenie. Nuda... Ale
juz kilometr dalej znajduje si¢ lotnisko
Buochs (LSZC), ktére ma az dwa asfal-
towe pasy o dlugosci 1500 i 2000 metrow
(kierunek 07-25, wylacznie podejscie z
widocznoscia).

Dlaczego miejscowos¢ wielkosci poto-
wy Koluszek (no offence) ma takie lotni-
sko? Dlaczego kazdy pas jest dtuzszy niz

cale miasto? A dlatego, ze obok miesci
si¢ zatrudniajaca ok. 1100 oséb firma Pi-
latus Aircraft. Powstata ona w 1939 roku,
ale pierwsze samoloty pod marka Pilatus
pojawity si¢ w sprzedazy dopiero po II
Wojnie Swiatowej. Pierwszym prawdzi-
wym hitem firmy byt model PC-6 Porter
oblatany w 1959 roku. Jest produkowany
do dzi$, jako Turbo Porter — prosty i nie-
zawodny gornoptat.

W 1991 roku zaprezentowano najbar-
dziej udany model firmy. Model, ktory
sprawit, ze marka Pilatus kojarzy sig tylko
z jednym samolotem. To PC-12, ktorego
do dzis wyprodukowano ponad 1000 eg-
zemplarzy.

Nieprzypadkowo Flightl wypuszcza-

jac model dla Flight Simulatora nazwato
go szwajcarskim scyzorykiem (nie myli¢
z kieleckimi). Przegladajac w internecie
strony poswigcone PC-12 spotkatem si¢
takze z nazwa ,,the ultimate SUV” — nie-
doscigniony wzor terenowki.

Rézne wersje tego modelu sa wyposaza-
ne w sprzet ratujacy zycie (latajacy leka-
rze w Afryce i1 Australii, a takze transport
medyczny w Kanadzie i Argentynie), albo
je odbierajacy (US Air Force, a takze sily
zbrojne Butgarii, Finlandii, RPA i Szwaj-
carii). Jest uzywany przez policj¢ w kilku
krajach. Ma rowniez wersje pasazerska,
cargo oraz VIP. Przeksztalcenie wersji pa-
sazerskiej w cargo jest szybkie i tatwe — w
obu wersjach wystepuja duze drzwi zata-
dunkowe, przez ktore z tatwoscia mozna
zatadowac palety z tadunkiem.

dostosowania do potrzeb to przewa-
ga PC-12 nad konkurencjg

Parametry

Samolot ma ponadprzecigtne parametry
1 wygrywa niemal kazdym parametrem ze
swoimi konkurentami. Co wigcej, mimo ze
ma tylko jeden silnik, konkuruje z dwusil-
nikowymi turbopropami, a nawet odbiera
klientow mniejszym modelom odrzutowe;j
Cessny Citation. A wszystko to dzieje sig
w czasach, gdy analitycy branzy lotniczej
juz 10 lat temu potozyli krzyzyk na silni-
kach turbo$migtowych. Spojrzmy na kilka
parametrow:
= zasigg maksymalny ponad 2500 km,

Odwiedz nas na www.cassubian.pl




Miesiecznik informacyjny
wirtualnych linii lotniczych
Nr 1(9)/2011 e Styczen e str. 5

Fot. 4. Sp/zec/ano ponaclr7000 egzemplalzy modelu PC-12

(808m do przeszkody 15m),
= droga dobiegu przy MLW ok. 250m

(585m znad przeszkody 15m),
= predko$¢ przepadania przy MTOW —

67KIAS,
= putap 30000 stop.

Dzigki tym parametrom moze operowac
bez problemu z aeroklubowych lotnisk.
Czgsto PC-12 transportujace chorych
laduja na pospiesznie przygotowanych
ziemnych lub trawiastych pasach w Afry-
GC
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lever posiadajacy trzy pozycje: off, gro-
und, flight.

Trzeba jednak w pierwszych lotach
zachowaé ostroznos¢, gdyz samolot ma
niskie wymagania co do predkosci startu
i ladowania, ale jednocze$nie potrafi bar-
dzo szybko przyspieszy¢ do maksymalnej
predkosci. Producent $wiadomy zagrozen
z tym zwiazanych funduje kazdemu klien-
towi obowiazkowe 20 godzin lotéw na
symulatorze oraz dodatkowe 5 z instruk-
torem.

Symulator

Fly!2. Po raz pierwszy spotkatem sig
z Pilatusem PC-12 w grze Fly!2, ktora
catkiem przypadkowo kupitem kiedys w
Selgrosie. Sama gra byta taka sobie, ale
Pilatus mnie oczarowal. Precyzja wyko-
nania byta duzo lepsza niz w przypad-
ku wersji dla FS. Recenzja tego modelu
wraz ze zdjeciami znajduje si¢ tu: http://

V0N 8 s
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3
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O

"~ Fot. 6. P/zejrzysae zaprojektowany kokpit, EFIS, mozltwosc instalacji FMC,
zaawansowany autopilot. Wszystko to zwieksza komfort pilotowania PC-12.

Pilotaz

Samolot jest stosunkowo prosty w pilo-
tazu i obstudze. Ma jednoczesnie bardzo
zaawansowane urzadzenia, ktore wspo-
magaja pllota Kompletne wyposazenie
nawigacyjne moze by¢ uzupeitnione o

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Fot. 8. Dostepne sg wersje pasazerskie, biznesowe, cargo, medyczne, wojsko-
we, policyjne i SAR - kazdy znajdzie cos dla siebie.

www.avsim.com/pages/0701/fly2-day5/
fly2_mike.html. O ile sam symulator byt
na poziomie co najwyzej FS2000, to mo-
del PC-12 przewyzszat kazdy samolot w
FSX — kazdy przycisk dziatal i kryta si¢ za
nim jaka$ rzeczywiscie dzialajaca funk-
cja. Zdarzato si¢ Wam lecie¢ z wylaczona
hydraulika w FS? Tutaj by to nie przeszto.
Wylatatem na nim kilkadziesiat godzin.
Flightl. Ponownie spotkatem ten samo-
lot w FS 2004. Byt to model opracowany
przez Flightl. Bardzo dobrze opracowany,
dodam od razu. Dziala wszystko co moze
dziata¢ w FS. Samolot bez zarzutu zacho-
wuje si¢ podczas kazdej fazy lotu. Auto-
pilot dziala bardzo dobrze. Wbudowany
GPS tez jest przyzwoity, cho¢ przyznam,

ze od razu podlaczytem VasFMC na po-
trzeby lotéw IFR.

Zwykle latam uzywajac panelu 2D, ale
w tym samolocie uzywam zwykle 3D,
ktory doskonale si¢ sprawdza. Panel 2D
zbytnio przeslania widoczno$¢. Szkoda,
Ze nie zastosowano rozwiazania podobne-
go jak w przypadku Flightl ATR 72-500,
gdzie mozna zmieni¢ pozycje fotela w try-
bie 2D.

Flightl zwykle dopracowuje swoje
modele. Wyposaza samoloty w oprogra-
mowanie do generowania malowan oraz
szablony malowan w plikach PSD, co
znacznie utatwia dostosowanie samolotu
do potrzeb linii lotniczej. Bardzo dobrze

SL, ISA
Flaps 30°

3,250 3,500 3,750 4,000 4,250 4,500 4,740

Weight (kgs)
Krotki start i jeszcze krotsze lgdowa-
nie to znaki rozpoznawcze PC-12

Metric Units
1,545 km
1110 km

NBAAIFR Reserve
185 km Alternate

Payload (kgs)

Executive PC-12 NG
High Speed Cruise

Bas
3,076 kgs
1 Pilot included

Weight:

2,930 km

500 1,000 1,500 2,000 2,500 3,000 3,500
Range (km)

Jeden silnik, maty samolot,
ale jakie osiggi!

strukcje dotyczace zardwno samego samo-
lotu, jak i specyfiki dziatania symulatora.
Zawarto w nim takze procedury zwykle i
awaryjne.

Vice-prezes Pilatus Aircraft, T. Aniel-
lo, stwierdzil, ze model przygotowany
przez Flightl wywart na kierownictwie
firmy duze pozytywne wrazenie zar6w-
no ze wzgledu na jako$¢ wykonania, jak
1 odwzorowanie parametréw lotu [zrodto:
flightl.com].

AFG. Istnieje takze darmowy model
AFG, ktory mozna pobra¢ ze strony gtow-
nej producenta: http:/www.alliedfsgro-
up.com. Posiada on kokpit 2D i 3D oraz
wlasne dzwigki, a takze szereg malowan,
ktére mozna dodatkowo Sciagnaé. Majac

przygotowany podrecznik prezentuje in-
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doswiadczenie z Flightl z pewna obawa
instalowatem ta wersjg. Na poczatek po-
zytywnie zaskoczyt mnie instalator. Jed-
nak nie dajcie si¢ zwie$¢ — po instalacji
pozostaja jeszcze 2 pliki ZIP, ktore trzeba
rozpakowac. Sa to kokpit oraz wirtualny
kokpit. Sama instalacja, pomijajac t¢ nie-
spodzianke, przeszta bezproblemowo.

Kokpit 2D modelu AFG wyglada do-
brze. Widoczno$¢ jest lepsza niz we
Flightl, wszystkie systemy dzialaja. W
wigkszo$ci wykorzystywane sa przyrza-
dy opracowane na potrzeby tego modelu.
Wyglad kokpitu nieco rézni si¢ od Fl1,
gdyz wykorzystano tu uktad ze starszych
Pilatus6w — przypomina on nieco samo-
lot z Fly!2. Natomiast kokpit 3D jest duzo
gorszy od tego we Flightl i nie polecam
korzystania z niego.

Przetestowatem podstawowe parame-
try samolotu oraz gtéwne tryby dzialania
autopilota. Trzeba przyznaé, ze autopilot
wraz z auto-throttle dziata bardzo dobrze.
Nie gubi si¢ przy jednoczesnej zmianie
wielu parametréw. Trochg niedokladny
jest jednak model lotu, gdyz samolot spra-
wia wrazenie, jakby byt 1zejszy lub po-
siadal mocniejszy silnik. Nie jest to duza
roznica i przy zachowaniu procedur i za-
lecanych parametrow pracy, praktycznie
niezauwazalna.

Dokumentacja dostarczona razem z pa-
nelem jest przygotowana bardzo starannie
i dobrze si¢ z niej korzysta.

Trzeba wziaé jednoczes$nie pod uwagg,
ze jest to model darmowy, rozwijany bez
wsparcia. Dlatego uwazam, ze jest to je-
den z lepiej odwzorowanych samolotow w

Fot. 10. Eleganckie wykoriczenie wersji Executive

kategorii freeware. Mogg szczerze polecic¢
model AFG jako dobrego konkurenta dla
Flightl, szczegolnie dla pilotow, ktorzy
chea si¢ przekonac do tego samolotu. Mo-
del Flightl dla FS2004 kosztuje ok. 21€.

Korzysci biznesowe

Samolot ten stanowi wiec idealne uzu-
pehnienie oferty VIP linii lotniczych. Ilez
to razy spotykamy si¢ z sytuacja, gdy do-
starczamy naszych klientoéw np. na Balice,
a oni musza organizowaé¢ kilkugodzinng
podréz samochodem do Kielc czy Nowe-
go Sacza. Tymczasem szybka przesiadka
do PC-12 znaczaco skraca podroz i zwigk-

sza atrakcyjnos$¢ linii dla klientow bizne-
sowych.

Pilatus ma jednak duzo wigksze moz-
liwosci — mozna go wykorzystywaé row-
niez na dalszych trasach europejskich, co
pokazano na rysunku. W dwie godziny
mozna dolecie¢ na potudnie Europy. Jego
zaleta sa duzo mniejsze koszty — jeden
pilot, jeden silnik i to w dodatku bardzo
oszczedny turboprop. Mniejsza jest tez
cena — juz za 1 mln € mozna kupi¢ bardzo
dobry egzemplarz wyprodukowany po
2000 r. Nowy samolot z w pelni szklanym
kokpitem kosztuje ok. 2 mln €. (SW)

Odwiedz nas na www.cassubian.pl




