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Lecimy prosto czy skrecamy

Zgodnie z klasyczng definicja nawigacja lotnicza jest dziatem
wiedzy zajmujacym si¢ okre§laniem pozycji samolotu i wyzna-
czaniem linii drogi do celu. Mozna zasady nawigacji wkuwac, a
mozna je zrozumie¢, przynajmniej podstawy. Rozwoj FSa utrud-
nia takie zrozumienie — kolejne wersje coraz bardziej sprowadza-
ly nawigacj¢ do ,,GPSa i jego rézowej linii”. Pojawiajac si¢ na
Vatsimie, wigkszos¢ wirtualnych pilotow ma ogromne ktopoty z
nawigacja gdy GPS okazuje si¢ bezuzyteczny. Probuja za wszel-
ka ceng trzymac sig konceptu ,,r6zowej linii” nie majac pojgcia
czym ta linia tak naprawdg jest. Wymieniaja GPS na FMC i ze
zdziwieniem stwierdzaja, ze czgsto to nie wystarczy. Poza ztymi
nawykami wyrabianymi przez FS dodatkowa bariera jest niewta-
$ciwa intuicja.

Rys. 1. Ortodroma (g/'eat_ciréle) i loksodroma (rhumb
line). Zrédto: www.flugrevue.de

Wigkszo$¢ ludzi intuicyjnie postrzega swiat wg klasycznych
kartezjanskich trzech wymiardw, przy czym powierzchni¢ ziemi
upraszcza do plaszczyzny. Papierowe mapy utwierdzaja ich w
przekonaniu, ze o ksztalcie ziemi mozna zapomnie¢. Zadajcie
znajomym prosta zagadke dajac na odpowiedz parg sekund czyli
odwolujac si¢ do ich intuicji:

Wzdlui rownika opasano ziemie wstqikq. Nastepnie
podniesiono te wstqike o 1 metr nad powierzchnie ziemi.
Ile wigcej wstqzki potrzeba, by polgczyé jej konce?

Wigkszo$¢ grubo przesadzi, bo w ich codziennym zyciu trak-
towanie ziemi jako kuli jest kompletnie zbedne i nie nabrali
wlasciwych odruchow. Nawet zwykte zabawy ,,na orientacj¢” z
mapa i kompasem tego nie wymagaja dopoki obszar zabawy jest
niewielki. Nie zastanawiamy si¢ na przyktad ile wynosi suma
katéw trojkata, ktérym przeszliSmy na wycieczce. Ale juz w geo-
dezji ma to znaczenie jesli chcemy uniknaé ,,walki o miedzg”
po wykonaniu pomiaréw triangulacyjnych. Prawdziwe schody
pojawiaja si¢ w nawigacji morskiej i lotniczej, gdy intuicyjne
uproszczenie powierzchni ziemi do plaszczyzny konczy sig
btedami rzedu nawet tysigcy kilometréw. Porzadny kurs nawi-
gacji odbywany przez zawodowcoOw pozwala zapomnie¢ o tym
uproszczeniu. Wirtualni maja swoje kursy, znacznie prostsze i
mniej skuteczne, a i tak nie wszyscy chca je odbywac. Niestety
— pewne fakty trzeba rozumie¢ i umie¢ je stosowaé w wirtualne;j

zabawie jesli nie chcemy si¢ wylogowywac przy instrukcjach
kontroli innych niz ,,continue as filed”.

Do odwotania upros¢my sobie rozwazania zakltadajac brak
wiatru, turbulencji i state ci$nienie czyli sytuacje gdy efekt lotu
zalezy tylko od pilota, a nie od zjawisk atmosferycznych. W
geometrii szkolnej ucza, ze najkroétsza droga pomiedzy dwoma
punktami prowadzi po prostej. Chcac przenies tg definicje¢ na po-
wierzchni¢ kuli musimy znalez¢ najkrotsza krzywa taczaca dwa
punkty ale lezaca na powierzchni kuli. Globus i nitka pozwalaja
raz-dwa samodzielnie stwierdzi¢, ze takq krzywa jest efekt prze-
cigcia powierzchni kuli powierzchnig przechodzaca przez srodek
kuli 1 zawierajaca oba punkty. Takie przecigcie jest nazywane
kotem wielkim. Lot pomigdzy dwoma punktami doktadnie nad
faczacym je kotem wielkim oznacza lot po najkroétszej linii dro-
gi. Ale jednoczesnie oznacza state utrzymywanie si¢ w jednej
plaszczyznie zawierajacej $rodek ziemi. Z fizycznego punktu
widzenia takie utrzymywanie tej samej plaszczyzny zawierajacej
wektor sity cigzenia oznacza zerowa sktadowaq sily dzialajacej
na samolot w kierunku prostopadlym do tej ptaszczyzny czyli...
brak jakichkolwiek skretow czyli... lot prosto.

Samolot lecacy prosto nad kotem wielkim mogltby oblecie¢
ziemig¢ i wroci¢ do punktu wyjscia gdyby oczywiscie miat do-

Rys. 2. Ortodroma
Zrédto: Wikipedia.org

statecznie duzo paliwa. Wykonujac taka orbite zmienialibysmy
stale kurs lotu — co kazdy moze sobie obejrze¢ na globusie. Lot
prosto, tj. lot nad kotem wielkim oznacza stata zmiang¢ kursu.
Tempo zmian zalezy od punktu na kole wielkim — szybciej gdy
koto styka si¢ z rownoleznikami, wolniej jesli jest zblizone do
pohudnikow (oczywiscie mowa o potudnikach i réwnoleznikach
magnetycznych). Wystarczy zajrze¢ do e-AlP i poréwnaé zmia-
ny kursu np. na drogach L984 i M977".

A jak wyglada lot ze stalym kursem? Znowu pomocny jest glo-
bus. Obejrzyjcie sobie jak wygladalby lot z Okgcia ze statym
kursem np. 70°. Bytaby to spirala wielokrotnie okrazajaca potku-
le pétnocna i konczaca si¢ na biegunie (oczywiscie magnetycz-
nym). Mimo stalego kursu samolot stale zmieniatby koto wielkie
na jakim si¢ znajduje czyli... pilot musiatby stale skrecaé w kie-
runku bieguna magnetycznego. I mimo, ze doleciatby do magne-
tycznego bieguna pdétnocnego pokonalby droge duzo dtuzsza niz
ten biegun jest odlegly od Okecia?.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Rys. 3. Loksodroma
Zrédto: Wikipedia.org

W geometrii powierzchni kuli najkrotsza linia faczaca dwa
punkty jest fragmentem kota wielkiego, a linia przecinajaca
wszystkie potudniki pod tym samym katem krzywa dynamiczna.
W geodezji — ktora dla nawigacji jest mniej wigcej tym, czym
matematyka dla fizyki — te krzywe sa zwane ortodroma i lok-
sodroma odpowiednio. W lotnictwie lot prosto po najkrétszej
drodze zwiemy potocznie radialem, a lot ze statym kursem wek-
torem.

Kluczowe jest zrozumienie, ze sa to rozniace si¢ linie drogi.
Idealnie wypoziomowany (i wywazony) samolot poleci przed
siebie lotem radialnym, stale zmieniajac kurs ale wykonujac
najkrotsza droge do punktow do ktorych doleci. Pilot samolotu
utrzymujacego staty kurs musi stale skrgcac, a punkty na poko-
nywanej trasie mozna osiagnac krotsza droga radialna. Na nie-
wielkich odcinkach ortodroma i loksodroma ro6znia si¢ nieznacz-
nie (o ile nie uwzgledniamy wptywu zjawisk atmosferycznych).
Na dtuzszych roznice sa znaczne®. Np. z Warszawy do Nowego
Jorku aby polecie¢ ortodroma o dlugosci 3698nm trzeba wyle-
cie¢ z kursem 301°. Najkrotsza loksodroma ma dlugos¢ 3965nm
i polega na trzymaniu si¢ kursu 260°. Prawie 270 mil rdznicy to
sporo, a z nawigacyjnego punktu widzenia zaczynamy od kur-
sOw rézniacych si¢ az 0 41°.

A teraz przypomnijmy sobie o atrakcjach atmosferycznych.
Kluczowy jest wiatr, a najbardziej jego sktadowa boczna. Na
przelotowej 10-procentowa sktadowa boczna o wartosci 30 kts
przy naszej IAS 300 kts nie jest niczym nadzwyczajnym. Rze-
myk umiescit na forach zgrabny xlIs pozwalajacy obliczy¢ od-
chylenie jakie taki wiatr spowoduje — zachgcam do skorzystania.
Idealnie wypoziomowany samolot wcale nie poleci po ortodro-
mie (czyli po radialu), a samolot utrzymujacy staty kurs wykona
inng lini¢ drogi niz oczekiwany wektor. To dlatego w nawigacji
odrézniamy nakazana od rzeczywistej linii drogi. Jest jeszcze
gorzej gdy wiatr jest zmienny (a prawie zawsze taki jest) i tur-
bulencje wyptywaja na pilotaz. Aby temu zaradzi¢ trzeba wy-
konywa¢ manewr zwany poprawka kursowa. Do tego potrzebna
jest zdolno$¢ do okreslania pozycji czyli czg$¢ pierwsza definicji
nawigacji. To temat na oddzielny tekst.

Tu ustalmy, ze:
= Lot wzdhuz kota wielkiego czyli po ortodromie czyli radialnie

jest lotem prosto czyli samolot nigdzie nie skreca w sensie fi-
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Rys. 4. Ortodroma i loksodroma - poréwnanie odlegtosci
Zrédto: Wikipedia.org

zycznym (cho¢ stale zmienia kurs) i pozwala osiagna¢ punkty
docelowe najkrotsza droga.

= Lot ze statym kursem czyli lot po loksodromie oznacza ciagte
skrecanie.

= Staly kurs rzadko oznacza lot prosto czyli konieczna jest akcja
pilota, a zmiany kursu niekoniecznie musza wynikac¢ ze skre-
cania czyli pracy pilota.

= Dwa punkty potozone niebiegunowo taczy tylko jedna orto-
droma i wiele loksodrom (do Nowego Jorku z Warszawy mo-
zemy polecie¢ ze statym kursem i wielokrotnym okrazeniem
ziemi zanim dotrzemy na miejsce).

= Ortodroma i loksodroma pokrywaja si¢ doktadnie tylko przy
lotach wzdtuz potudnikow i rownika magnetycznego. W pozo-
statych przypadkach krzywe sig r6znia i to znacznie. I dlatego
jesli mapa przewiduje radial albo kontro nakaze lot DCT, to
wykonujemy radial, a jesli wektor, to wektor.

= Zjawiska atmosferyczne silnie wptywaja na pilotaz zarowno
po ortodromie jak i loksodromie.
Kazdy moze sobie sprawdzi¢ swoje rozumienie podstaw na-

wigacji lotniczej. Jesli w powyzszym podsumowaniu nic go nie

dziwi, to proponujg test koncowy:

Jak wykonaé lot radialny do NDB na podstawie odczytu
ADF przy bezwietrznej pogodzie?
(PK)

Przypisy

1. AIP prezentuje kursy odlotowy danej drogi lotniczej z danego punk-
tu. Ich zmiany sa widoczne, nawet w przyblizeniu do jednego stopnia.
Warto pamigtac, ze stosowanie tych wartosci do nawigacji non-RNAV
w FSie czg¢sto zawodzi, a to ze wzgledu na rdznice deklinacji. Ta z AIPu
jest aktualna, a ta zaszyta w FSie jest z czaséw jego przygotowywania
do sprzedazy.

2. Teoretycznie spirala nieskonczenie wiele razy obiega ziemig, a bie-
gun magnetyczny jest matematycznie granica do ktorej dazy.

3. Wzér matematyczny kota wielkiego jest prosty (poziom gimnazjal-
ny). Dawniej piloci prowadzili obliczenia ortodromy suwakiem logaryt-
micznym. Ale krzywe dynamiczne czyli loksodromy nie maja postaci
analitycznej czyli doktadnego wzoru (sa rozwiazaniem uktadu réwnan
rézniczkowych) i korzystamy ze wzorow przyblizonych albo z szybko
zbieznych szeregow (tak pewno dziataja FMC). Ja uzywam nieocenio-
nego i dostgpnego na sieci ,, Virtual E6-B”. Przy okazji robi wiele innych
uzytecznych przeliczen.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Zapraszamy do wspotpracy wirtualne linie, pilotow i kontrolerow

Na tamach Virtual Pilot mozecie opublikowa¢:
- raporty, statystyki i podsumowania miesieczne
- artykuty prezentujace wirtualne linie
- zaproszenia na eventy, zloty i spotkania
- poradniki dla poczatkujacych i zaawansowanych
- recenzje urzadzen, programdw, modeli i scenerit
- opisy ciekawych tras, podejs¢ i lotnisk
- sprawozdania z imprez lotniczych

- informacje ze sSwiata prawdziwego lotnictwa

Kontakt e-mail: vpilot@cassubian.pl

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Walentynkowe Rajskie Wyspy
z FiveStars

Stonce, plaza, zimne drinki... Czego chcie¢ wigcej? Piloci
Five Stars Airline tesknia za latem i1 wybrali si¢ w podréz po
Rajski Wyspach. Gdy w Polsce panowaty mrozy rzedu -30 stopni
to zatogi FSE szykowaly si¢ do jakze dtugiej drogi. Czekato nas
17900 mil i 38:05 godzin lotu.

Rys. 1. Mapka ze strony FiveStars
Warszawskie lotnisko, 19 Stycznia, 8:34

Niestety nie obylo si¢ bez od$niezania samochodu ale mysl,
ze za parg godzin opuscimy zimne terytorium Polski, podniosta
mnie na duchu. Zatoga bardzo punktualnie zebrata si¢ przed po-
kojem nr 29 i szybciutko zabraliSmy si¢ za brefing. Na lotnisku
panuje temperatura -19 °C i widoczno$é¢ 2500m. Wiatr wieje z
kierunku 320 o sile 6kt. Po 30 min. jestesmy gotowi do lotu i
po chwili, wchodzimy na poktad Boeinga. Po zaprogramowaniu
FMC i uzyskaniu zgody na lot, byliSmy gotowi by przyjaé pasa-
zerow na poktad. Dzi$ leci wielu Niemcow i Szwedow. Zgoda
na uruchamianie, pushback i kotowanie do pasa 33. Widocznos¢
spada do 2000m, ale to nie powstrzymuje nas od startu, gdyz
nasze ograniczenie RVR wynosi 200m. Laczymy si¢ z wieza i
od razu dostajemy polecenie zajgcia pasa i oczekiwania na start.

Fot. 2. Po starcie z Tel Avivu
Zdjecie: Tymoteusz Kasina, FSE165

Przed odlotem sprawdzamy konfiguracj¢ samolotu. Wieza wy-
daje¢ zgode na start! After Take off; contact approach on 128.800,
bye bye!

Trasa, ktora przebylismy jest zbyt dtuga by opisa¢ ja tak do-
ktadnie jak nasz poczatek przygody w Warszawie. Warto wspo-
mnie¢ o jednym z wazniejszych lotnisk jakim jest Tel-aviv. Byt
on drugim lotniskiem naszej podrdzy, z ktdrego wyruszalismy
w tras¢ do Dubaju. Nie mogtem odlecie¢ od tego lotniska bez
zrobienia zdjgcia.

Pogoda nas nie rozpieszczata bo zaledwie 23°C, ale to nic w
poréwnaniu z Madagaskarem gdzie temperatura wyniosta 34°C!
Drugim stynnym lotniskiem jest Dubaj. Gdy przylecialem o
19LT to ruch byt prawie zerowy! Jedna Lufthansa zajmowata pas.

I D s

Fot. 3. Dubaj
Zdjecie: Filip Michalak, FSE145

Event pokazal, ze sa miejsca na ziemi gdzie cztowiek moze
odpoczac i zobaczy¢, ze Ziemia to nie tylko warszawskie wie-
zowce, ale takze pigckne krajobrazy. Wiele lotnisk nie posiada-
o ILS, ale pogoda zawsze byla tadna i nigdy nie balem sig, ze
mnie zawiedzie. Po tej wyprawie jeden ze znajomych zapytat
mnie czy bym poleciat drugi raz ta sama trasa. Zastanowilem si¢
i odpartem, ze tak. Czemu? Kazdy z nas przyzna, ze ciagle loty
po Polsce czy Europie si¢ nudza. Jedni zaczynaja przesiadac si¢
na long-haul, a inni wyruszaja w takie wycieczki. Przed nami
kolejny event! Tym razem polatamy za ,,wielka katuza” i spg-
dzimy w powietrzu ok. 34 godziny. Serdecznie zapraszamy do
wzigcia udziatu w tej wyprawie. Poznasz nowe rejony i polatasz
w doborowym towarzystwie. Event nie ma na celu promowania
linii, ale zacie$nianie wigzi miedzy wirtualnymi pilotami $wiata
VATSIM!

Serdecznie Pozdrawiamy! Zatoga linii Five Stars Airline (TK)

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Wywiad cz. 3

Maciej Vozhny: Zainspirowany ostatnim przypadkiem lado-
wania w Krakowie Bombardiera na jednym silniku, chciatbym
na moment wroci¢ do tematu usterek. Czy utrata jednego z silni-
kow zdarza sie czesto?

Torsten: Utrata silnika w sensie jego samoczynnego catkowi-
tego wylaczenia zdarza si¢ niezmiernie rzadko. Znacznie czg-
Sciej piloci decyduja si¢ na wylaczenie silnika, gdy obserwuja
niepokojaca zmiang parametréw. Chodzi o to, aby silnik narazié
na jak najmniejsze uszkodzenia. W naszej linii globalnie sytu-
acje, gdy piloci obserwujac nieprawidlowe dziatanie jednego z
silnikow decyduja si¢ na jego wylaczenie zdarzaja si¢ Srednio
raz w tygodniu. Jednak biorac pod uwagg ilo$¢ operacji jakie
wykonujemy, na poszczegolnego pilota (a jest nas kilkuset) takie
zdarzenia tez przypadaja bardzo sporadycznie. Mi przez 20 lat
nie zdarzylo si¢ nigdy.

MYV: Rozumiem, ze do takiej ,,uziemionej” maszyny Wasza
linia wysyta swoich serwisantow.

T: Tak, oczywiscie. Jednak nie zawsze bywa to takie proste.
Przytoczg tu autentyczna histori¢ sprzed kilku lat, kiedy jeden z
naszych samolotow lecacy do Minska w Biatorusi mial proble-
my z calkowitym wysunigciem podwozia. Na szczgscie po kilku
kregach nad lotniskiem w koncu si¢ udato. Nasi serwisanci byli
w Minsku juz kolejnego dnia. Znalezli i usungli usterke, jednak
zgodnie z procedurami samolot nalezato podnies¢ specjalnymi
podnosnikami celem przeprowadzenia prob czy wszystko juz
dziata jak powinno (wielokrotne chowanie i wysuwanie podwo-
zia). Ku zaskoczeniu naszych specow okazalo sig, ze na calej
Biatorusi nie ma takich podno$nikow. Skonczyto si¢ na koniecz-
nosci dostarczenia tychze podnosnikoéw z naszej centrali samo-
chodem cigzarowym co zaj¢to kilka dni.

MV: Z czego wynikaja restrykcje predkosci na poszczego6l-
nych odcinkach pionowych po starcie, czy przed ladowaniem?
Pytam dlatego, ze jesli przyczyna sa procedury antyhalasowe to
kontroler zwalniajacy po starcie samolot z tychze restrykcji de-
cyduje o tym, czy przyktadowy Pan Jézek w swoim mieszkaniu
pod torem lotu samolotu bedzie miat dzi§ popotudniowa drzem-
ke czy nie.

T: Powodow moze by¢ kilka. Moga to by¢ procedury antyha-
lasowe, moga to by¢ procedury porzadkujace w swoisty sposob
traffic przy podejsciach, moze to wynika¢ z ,,ciasnych” zakreg-
tow zawartych w procedurach odlotowych, w ktérych mozna si¢
»zmie$ci¢” utrzymujac zadang predkosé itd. Itd. Natomiast to co
jest na pewno przyczyna czgsto wystgpujacego na wielu lotni-
skach ograniczenia 250 weztéw do 10000 stop sa ptaki. Wiele sa-
molotdw, szczegolnie tych starszych ma certyfikowane przednie
szyby na zderzenie z ptakiem wiasnie do tej predkosci.

MYV: W ktérym momencie po starcie samolotu zazwyczaj po-
zwala si¢ pasazerom rozpiaé pasy.

T: Reguluja to po czgsci lokalne procedury linii. U nas, je-
$li warunki lotu sa normalne (brak turbulencji itp) to po starcie
na wysokosci 5000 stop personel samolotu otrzymuje sygnat, ze
moze si¢ zajaé swoja praca a ,,lampeczki” seat belts gasimy po
przecigciu FL100.

MYV: Jak prawidlowo wykona¢ lot w nastgpujacej sytuacji.
Lecimy w Europie z obowiazujacym podziatem FL na wschod

— zachdd. Startujemy z potudnia na pétnoc. W linii prostej doce-
lowe lotnisko mamy na wschod, a wige z zalozenia wybieramy
nieparzysty poziom lotu. Jednak trasa przelotu jest ,,pokrecona”
i w trakcie jej wykonywania kilkakrotnie lecimy drogami skiero-
wanymi na zachdd. Jak w realu wykonuje si¢ taka trasg? Czy za
kazdym razem zmienia si¢ FL w zalezno$ci od obowiazujacego
dla danej drogi lotniczej poziomu lotu?

T: Musisz wzia$¢ pod uwage jedno. W realu zawsze jest kon-
trola, a jedna z jej podstawowych zadan jest umozliwi¢ pilotom
jak najbardziej komfortowy przelot. W sytuacji opisanej przez
Ciebie wszystko zalezy od okolicznosci. Jesli traffic na to po-
zwala, to kontroler zezwoli Ci kontynuowac lot po ,,drodze pa-
rzystej” na nieparzystym poziomie. Do tego dochodzi mozliwo$¢
wydania pilotom skrotow itd. Bywaja jednak sytuacje, gdzie
otrzymujesz polecenie zmiany FL, gdyZ nie ma innego wyjscia.
Nie znam uregulowan Vatsim w tej kwestii, jednak uwazam, ze
w sytuacji braku kontroli, czyli Unicomu (ktory zreszta w realu
tez jest spotykany, np. w niektorych rejonach USA) powinniscie
kazdorazowo zmienia¢ FL zgodnie z przypisanym dla danej dro-
gi.

MV: Wiem, ze w niektérych modelach samolotéw rozwinig-
cie trapéw ratunkowych przy $rodkowych drzwiach wymaga
maksymalnego wychylenia klap. Biorac to pod uwagg, kiedy po
wyladowaniu powinno si¢ chowac klapy. To znaczy, kiedy uwa-
7a sig, ze sytuacja jest na tyle bezpieczna, iz potrzeba ewakuacji
jest praktycznie nierealna.

T: Bledne rozumowanie, oparte o ,przesadna ostrozno$¢”.
Gdyby podchodzono do tego w ten sposob, to wpuszczano by
do samolotu pasazeréw tylko w momencie wysunigtych klap,
a tak nie jest. Po wyladowaniu klapy chowamy po zamknigciu
after landing checklist i z reguty jest to moment po opuszczeniu
pasa. Nie ma tez takiej sytuacji, gdzie w 100% mozemy zatozy¢,
ze ewakuacja nie bedzie potrzebna. Dam Ci kolejny przyktad ze
swojego ,,podworka”. Jaki$ czas temu na naszym macierzystym
lotnisku doszto do zadymienia a nastgpnie niewielkiego pozaru
w kabinie zatogi zanim jeszcze przystapiono do uruchamiania
silnikow. Kapitam momentalnie zgtosit ,,on the ground emergen-
cy” 1 zarzadzil ewakuacjg. Pasazerowie korzystajacy z tylnich
drzwi opuscili samolot po trapach, a ewakuowani przez drzwi
srodkowe wyszli na skrzydta skad zostali Sciagnigci przez lot-
niskowa straz pozarna. Nic Ci nie grozi w samolocie jesli Cig w
nim nie ma. Tak bym to ujat.

MYV: [ ostatnie pytanie w tej sesji. Kiedy w realu mowi sig, ze
pilot jest dos§wiadczony?

T: To oczywiscie kwestia bardzo indywidualna i zalezy od pi-
lota. Niektorzy nabywaja pewne nawyki i umiejgtnosci szybciej,
innym to zajmuje wigcej czasu. Jesli chodzi o pewne przyjgte
stereotypy to pilotdw z nalotem do 1000 godzin uwaza sig, uzy-
wajac Vatsimowskiego jezyka, za newbie. O doswiadczonym
pilocie z reguly méwi sig, gdy ma na koncie co najmniej 5000
godzin. Przy okazji jakiego$ incydentu, przeczytalem w prasie,
ze sa sterami siedziato dwoch doswiadczonych pilotéw z nalota-
mi odpowiednio 3 ty$ i 2 ty$ godzin. To typowy przyktad dzien-
nikarskiej ignorancji. Zalogi z takim nalotem nie uwaza si¢ w
naszym $rodowisku jako do§wiadczone;j.

MYV: Dzigkuje Slicznie.
T: Prosze bardzo.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl



\ IRTUAP]Y o

A .!,—._ﬁul:l.-‘-.‘»'

Miesiecznik
wirtualnych pilotéw
Nr 4(24)/2012 o Kwiecien e str. 7

el
EGIONAL

Regional Wednesday

Marzec uraczyt nas kilkoma zlotami, o ktérych warto w tym
miejscu napisac. Po dos¢ dtugiej przerwie powrdcit jeden z naj-
starszych zlotow organizowanych na naszym niebie, a mianowi-
cie Regionalna Sroda.

Jest to cykl zlotow, w ktorym co dwa tygodnie w $rody kontro-
lerzy PL-VACC zapewniaja kontrolg na lotniskach regionalnych.
Pierwszy zlot z tego cyklu odbyt si¢ dnia 22 marca i potaczyt
lotniska w Szczecinie i Wroctawiu.

Kolejna impreza z tego cyklu odbyta sig¢ w $rodg, 4 kwietnia,
w godzinach 18:00 - 21:00z i tym razem byta
mozliwo$¢ latania migdzy fodzia i Rzeszo-
wem.

Serdecznie zapraszamy do brania udzialu
w tym cyklu zlotow, a wszystkim, ktorzy nie
mieli jeszcze do czynienia z kontrola proce-
duralna, z ktdra trzeba sig liczy¢ na obu lotni-
skach, polecamy dokument zawierajacy wpro-
wadzenie do $wiata proceduralnego zblizania:
http://pl-vacc.org/tmp/uproszczone pol.pdf
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Cross The Pond

® Kolejna impreza, w ktorej PL-VACC
B wzial udzial byl znany w catlym $wiecie
VATSIM zlot Cross The Pond.

W tym roku po raz pierwszy w historii
polskie lotnisko zostato wybrane jako jeden
z portow, z ktorego piloci wykonywali skok
przez ,,sadzawke”. Tego zaszczytu dostapit
w tym roku Krakéw, ktory zostat nomino-
wany przez PL-VACC do tego zlotu gtownie za sprawa $wietnej
scenerii autorstwa Drzewiecki Design.

Zarzad VATEUD rozpatrzyl pozytywnie nasz wniosek i w
ostatni dzien marca Krakow zostat oblgzony cigzkimi maszyna-
mi, ktore jedna za drugg powoli startowaty by uda¢ si¢ w dtuga
podrdz przez ocean.

Serdecznie dzigkujemy pilotom i kontrolerom, ktorzy wzigli
udziat w tym zlocie. (FW, MD)

Saturday the 31st of March
2012 WESTBOUND
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Rys. 1. Zrzut ekranu Servinfo podczas Cross The Pond
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Aktualnosa y4 PL—VACC

Szkolenia - zmiany egzaminu teoretycznego

W dniu 30 marca 2012 konczy swoja dziatalno§¢ Eurotest 3.
Od tego dnia egzaminy teoretyczne na kazdy stopien kontrolerski
w PL-VACC przeprowadzane b¢eda w nowym systemie, nazwa-
nym ATSimTest i dostgpnym pod adresem www.atsimtest.com.

Gloéwna roznica pomigdzy nowym a starym systemem jest
sposob jego funkcjonowania. W Eurotest 3 kazdy w dowolne;j
chwili mégt podejs¢ do egzaminu teoretycznego, bez wzgledu
na to czy zostal przyjety na szkolenie przez Szefa Szkoty Kon-
troleréow (SSK), czy tez nie. ATSimTest ktadzie kres tej praktyce.
Ma to miejsce dzigki zaimplementowaniu systemu tzw. tokenow.

W pierwszej kolejnosci, uczen ktory zostat przyjety na szkole-
nie lub zgtasza che¢ podniesienia swojego stopnia, zwraca si¢ z
prosba do SSK (ACCPL2) z prosba o udzielenie tokena umozli-
wiajacego podejscie do testu. Token taki ma wazno$¢ 1 miesia-
ca i wygasnie, jesli w tym czasie nie wygenerujemy w systemie

ENTER

tﬁv-;

swojego testu.

Po wygenerowaniu testu w ATSimTest mamy 30 dni na jego
wypetnienie. Po uzupetnieniu i wystaniu testu system automa-
tycznie sprawdzi test i zwroci nam wynik. Jesli uczen test zali-
czyt system automatycznie przydzieli mu token, umozliwiajacy
SSK rekomendowanie go do wyzszego stopnia po zdaniu egza-
minu praktycznego.

Jesli uczen nie zaliczyt testu musi skontaktowac si¢ z SSK ce-
lem omdwienia oblanego egzaminu. SSK nadaje wtedy uczniowi
token umozliwiajacy powtdrne podejscie do egzaminu. Wazno$é
zaliczonych testow wynosi w dalszym ciagu 180 dni.

Aktywni

W lutym, podobnie jak w styczniu, krélem kontrolerow w
kategorii ,,aktywno$¢” zostat Rafat Bardel, ktéremu po pigtach
depcza w tym miesiacu Andrzej Ciolek i Tomasz Sokotowski.
Gratulacje dla najbardziej aktywnej trojki i podzigkowania dla
wszystkich kontrolerow. (FW, MD)

Kwiecien w Cassubian

Z poczatkiem nowego miesiaca przyszta pora na podsumowa-
nie ostatniego - marca. Jest to pierwszy od kilkunastu miesigcy,
w ktorym zanotowali$my spadek wzgledem lat poprzednich. Po-
kazuje to ponizszy wykres:

Liczba operacji - marzec 2007 - 2011

250

200

150

100

2007 2008 2009 2010 2011 2012

Ze wzgledu na zmgczenie oraz niskie cisnienie Zarzad nie po-
fatygowat si¢ nawet o analizg przyczyn takiego stanu rzeczy, jak
podaja nieoficjalne zrodta zblizonego do oddalonego od Gdan-
ska 0 700 km Lublina - czg$¢ cztonkéw Zarzadu po prostu tykng-
fa kielona wigcej 1 potozyla si¢ z tym problemem spaé. Znowuz
inny cztonek Zarzadu z Matopolski, ktory wszedzie widzi pozy-
tywy 1 w og6le umie jako$ tak na to patrze¢, ze widzi cos tam co$
tam, stwierdzit ostatnio, ze w przysztym miesiacu nastapi znaczy
przyrost ilosci wykonywanych operacji ze wzgledu na znacz-
ny przyrost Purchasing Managers’ Index Services w kontekscie
spadku wartos$ci przyrostowej Indeksu nastroju konsumentéw
Uniwersytetu Michigan. Zgodzitem sig z tym bo ja rozumiem co
on do mnie mowi, bo ja pracuj¢ w telewizji.

Kilku pilotow otrzymato zwyczajowe wyrdznienia za ponad-

przecigtng aktywno$¢ operacyjna:

Ztote

= kpt. P. Widzgowski
= kpt. A. Klawikowski
= kpt. I. Wotczynski

= kpt. P. Urban

Srebrne
= kpt. L. Banasik

Brazowe

= kpt. D. Dabrowski
= kpt. M. Stabryta

= kpt. M. Szczygiet

Nagrodzonym serdecznie gratulujemy wyrdznienia i prosimy
o zglaszanie si¢ do H.Aliny, ktora aktualnie zastgpuje K.Ryske,
przebywajaca od lipca 2004 roku na urlopie wypoczynkowym
bezptatnym, z legitymacjami celem wbicia pieczatki w rubryce
D4D LPG. Zyczymy udanego kwietnia optymistycznie, wzmoc-
nieni o0 nowego Dowodcg 056. (AK)

AT7Z —,
(r=Fa Najczesciej wyko-

rzystywane w marcu
maszyny prezentuje
wykres kolowy.

— B736

-MD11

~— Pozostale

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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| kwartat w Five Stars

Jak wygladat pierwszy kwartat 2012 w naszym wykonaniu?
Obejrzyjcie podsumowanie i odpowiedzcie sobie teraz na pyta-
nie. Jaka jest najwigksza linia w tym regionie, nie bazujaca na
realnych przewoznikach takich jak BAW, DHL, czy UPS. Jeste-
smy wigksi niz 99% VA w Europie, zostawiajac daleko w tyle
uznane marki.

1600 - 3500
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1200 -

2500 -
1000

2000
800

1500 -
600

1000
400
200 500 -

[ ) o
Liezba wykonanych lotéw lloéé godzin w powietrzu

Przewieziony fadunek CARGO (tys)

Na taki wynik zapracowa-
to 38 pilotow, z ktérych az 22
przekroczyto barier¢ 50h. To
nie wszystko. W najblizszych
dniach ruszamy z wiosenng re-
krutacja 2012 i zaproszeniem
na majoéwke do Krakowa, gdzie
odbedzie si¢ nasz III oficjalny
zlot. (GT)

Pokonanych mil (tys)

Okienko rekrutacyjne otwarte!

Linia Five Stars Airline z przyjemnoscia oglasza otwarcie wio-
sennego okienka rekrutacyjnego dla nowych pilotow.

Nasza piatkowa gwiazda to jedna z najlepszych wirtualnych
linii w Polsce. Doskonale dobrany zarzad oraz profesjonalna
wspolpraca z pracownikami linii pozwala na coraz to wigksza
rozbudowg infrastruktury w firmie.

Co mozemy wam zaoferowac:
= Profesjonalne podejscie
= Niesamowita atmosfere
= Wysoko rozbudowany system szkolenia
= Wyszkolona kadrg instruktorow
= Prywatny serwer do wykonywania lotow
= Autorski program do monitorowania lotow
= Organizowanie zlotow na terenie catej Polski

= Wewngtrzne eventy z nagrodami
= Firmowe gadzety liniowe
Nasza flota sktada si¢ z samolotéw: Boeing, Airbus, Embraer,
McDonnell Douglas, ATR, Aérospatiale i British Aircraft Corpo-
ration, British Aerospace, Beechcraft, Cessna Aircraft Company.
W tej chwili posiadamy ponad 85 maszyn oraz 37 pilotéw.
Naszym gtownym hubem dla pasazerow jest Lotnisko Chopina
w Warszawie. Posiadamy réwniez hub w Krakowskich Balicach
oraz w Miami. Dla klientow CARGO do dyspozycji mamy baz¢
w Frankfurcie.

Czekamy na pilotow juz latajacych, jak i tych ktorzy dopiero
zaczynaja. Kazdy nowy kandydat otrzymuje wlasnego instrukto-
ra ktéry pomoze mu w szkoleniu i przygotowaniu do egzaminéw
teoretycznych i praktycznych. Nie czekaj i wyslij do nas aplika-
cje korzystajac z ponizszego linku, a skontaktujemy si¢ z Toba.

Stopka redakcyjna
Miesiecznik
Virtual Pilot
Nr 4(24)/2012 * Kwieciefi

Czasopismo wydawane przez wirtualng linig lotnicza Cassu-
bian Virtual Airlines dla wirtualnych pilotéw i 0s6b zaintereso-
wanych lotnictwem wirtualnym.

Zespol redakcyjny:
= Adrian Klawikowski
= Stawomir Wawak

Autorzy tekstow tego wydania:
= Marcin Dziadowiec
= Sebastian Jakubowski
= Grzegorz Trzoch
= Tymoteusz Kasina
= Adrian Klawikowski
= Stawomir Wawak
= Filip Witczak
= Maciej Vozhny

Kontakt z redakcja: vpilot@cassubian.pl
Strona internetowa: www.cassubian.pl
Dzial reklamy i promocji: vpilot@cassubian.pl

Zachgcamy do wspotpracy z nami. Teksty do publikacji nale-
7y nadsyta¢ na adres mailowy.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Z kacika cateringu lotniczego

czyli bitki wotowe a’'la FMC
FL330

W kazdym kreggu kulturowym sa ortodoksi. Tych z naszej gru-
py zeswirowania z gory za ten artykut przepraszam i o§wiadczam
jednoznacznie, iz pozwy sadowe przyjmuj¢ wylacznie w Srody
po 1530LT, gdy schodzi ze mnie ci$nienie klatwy poniedziatku.

Kiedy$ podczas przyjemnej pogawedki podczas lotu, jeden
z moich pilotéw stwierdzit, ze musi przerwa¢ konwersacjg, bo
musi i$¢ tam, gdzie kazdy czasem chodzi. OczywiScie powie-
dzial to w sposdb przyjazny i cywilizowany, jak to na czlonkéw
Zarzadu przystalo.

Mysle — mus to mus. Ale czemu kobiety nie chca o tym ga-
da¢?! Mniejsza o to. Pomys$latem — hmm... FL330, UNL.. w
sumie, rozumiem chtopa. Ze bylto ok. 12.30 LT, akurat tylko dwie
godziny miatem z rana w pracy, mowig do siebie — co tu bedg tak
sam siedzial — poszedlem po ziemniaki, n6z do obierania wa-
rzyw i do roboty. N6z ze sklepu gdzie byle deska nazywa si¢
UKLENGLUKENKLUGENBLUCK i wymyslit ja znany styli-
sta rzeczywistosci LARS VON TRAUMENTRIER - i zaczalem
obiera¢ bulewki na obiad siedzac w kapitanskim fotelu na prze-
lotowej do Belgradu. Ttumaczytem to sobie — przeciez jestem w

kokpicie, widzg przyrzady, Bluetooth na glowie — w razie gdyby
jakis$ bezrobotny lub emerytowany CTR nagle si¢ pojawit — od-
powiem, jak zaczng nicopatrznie spadac — zareagujg, jak wylece
z korytarza — skorygujg. Bezpiecznie. 1 tak narodzita si¢ nowa
swiecka tradycja. Biki wotowe na przelotowej (w Radzie Zakta-
dowej).

Zaraz kto$ powie, ze to bluznierstwo, zaprzeczenie idei i wysle
mnie przed Trybunal VACCu. Dobra, pograze si¢ zatem jeszcze
dalej. Stalem si¢ swego czasu uzytkownikiem uzywanego zdeze-
lowanego tableta Fujistu Siemens model ST5032D z dotykowym
ekranem na rysik. Potem wpadtem na pomyst zainstalowania na
nim VasFMC, po lekturze licznych artykutéw, pono¢ mozna nim
sterowac zdalnie z innego kompa. Wynik tego rownania tatwo
przewidzie¢. Jaki to wynik?

Oczywiscie sa nim soczyste, aromatyczne bitki wolowe w
pysznym sosie wlasnym — to te jeden z tych smakow obiadow
Waszej Mamy, ktory cheielibys$cie zakla¢ w orbitujaca w waszej
gebie gume do zucia. Trzeba niestety poswigci¢ im wiele uwagi
i czasu. Zatem — co i jak?

Raz — sprzet. Rzeczony tablet z Win7 i WiFi plus wersja stan-
dalone VasFMC, w kokpicie za§ XPSP3 z GPSoutem i Wide-
Fsem serwerem. Wygodne — bez kabli. Mozna i§¢ z tym do kuch-
ni. Bajer!

Dwa — sktadniki. Migso wolowe — im jasniejsze tym lepiej,

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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popros by pokroili w sklepie, maja lepsze noze, ostrza je z umi-
lowaniem i namaszczeniem, a facet ktory uwielbia ciepetko krwi
spltywajacej po dloniach czyni to z podnieceniem (w centrum
katolickiej propisowskiej wsi!), poza tym wiedza w jaka strong
kroi¢ wotowing (to nie jest obojgtne, tak samo jak facing west
lub east przy wypychaniu). Ja robi¢ zawsze ilos¢ na minimum
dwa obiady za jednym gotowaniem — wigc proponuj¢ 10 pla-
stréw, to bedzie ok. 1kg. W zwiazku z obowiazujaca w naszym
kraju orientacja pozytywna rzadu Donalda, powiem tylko, ze
zaplacicie tyle co wszedzie i nie ma si¢ co oszukiwac, ze moze
by¢ taniej. 38 zylka jak w mordg strzelil. Ale co tam — jak czgsto
jadacie bitki wotowe? Dalej — 4 jak najmniejsze ogdrki kwaszo-
ne, 5 duzych plastréw boczku parzonego, dwie dorodne cebu-
le, 2 marchwie, pét selera w paski, 1 pietruszke korzen, kilka
zdzbel (co to k.... za stowo!) pietruszki natki, 3 liscie laurowe,
4 ziarnka ziela angielskiego, pieprz w mlynku koniecznie, dwie
kostki bulionu wotowego do rozpuszczenia w dzbanku szklanym
FRAGILENKLUGENBLUCK. Pokrojone plastry wolowiny
wlozy¢ do szczelnej siatki plastikowej 1 wsypaé ok. 1 szklanki
maki. Zawigza¢ 1 wytrzas¢ jak w turbulencjach typu SEVERE.
Czyli bez szalenstw, ale zasadniczo pobieznie. Jak z Zofia. W
kazdym razie trzas¢ tak dtugo, az poczujesz si¢ jak Hoffander.
Chrostowicz znaczy. Rozgrza¢ na patelni powlekanej substancja
o nazwie TELFONGLUKENBLUCK olej z pierwszego tlocze-
nia (no w kazdym razie nie stosowac tego po przebiegu wigk-

szym niz 80 000 km) i naprawdg na wysokim oleju opali¢, spali¢
i potozy¢ bitki do ujgcia. W tym czasie skoordynowac bulion
wotowy, zachowujac separacje z wlasnym dzieckiem — RODZI-
CU PAMIETAJ — DZIECKO W KUCHNI TO SKARB (czy
jakos$ tak) - oraz przygotowac naczynie o nazwie BRY TWAN-
NAKLUGENBLUCK do duszenia bitek, i tam zapoda¢ pokrojo-
ne warzywa i przyprawy zala¢ pot litrem (!) bulionu, podgrzac,
nie gotowac. Fest przybrazowione bitki wrzuci¢ do brytwanny,
oprészy¢ obficie pieprzem z miynka (do tego etapu zero soli —
powoduje korozj¢ nawet ocynku!), zala¢ catos¢ po brzegi bitek
bulionem, dola¢ 1 pelna szklankg czerwonego wina wytrawnego,
najpierw posmakowac, czy aby nie mdle - lub samorodnego —
posmakowa¢ dwa razy — ma by¢ wyraziste, moze by¢ mocne. Jak

jest zima, musi by¢ zimno. Wozem jestem. Przykry¢, sprawdzad
co 15 minut na matym ogniu (indukcji) wg dedukcji. Ale nie ma
za co pani kierowniczko.

To tego typu bitek najlepiej nadaje si¢ wolne przedpotudnie, co-
reczka baraszkuje ze $winka Peppa z biedry, utozycie posciel,
zmyjecie pozostatosci po wieczorze, pozbieracie zabawki i du-
perele. Potowinka jak wroci z roboty bedzie kontent niczym Do-
nald z Mazin po zawarciu porozumienia z ,,Chlopami” w spra-
wie emerytur. Chrsyste — zostalo mi 35 lat wyroku... Toz to jak
dozywocie. I ja uczg WOS... No niewazne — obiad pachnie jak u
mamy, smakuje jak u mamy, coreczka rozbawiona, mieszkanie
sprzatnig¢te... cud chtop — nie maz. Kazda tRe$ciowa to powie.
Moja mowi. ;)

Coz, lot non stop monitorowany, pozycja, wysoko$¢, punkty,
radio via BT, w kazdym momencie — krojenia warzyw, klepania
biednych bitek czy smakowania winka — dostep do wszystkich
map — od terminal po enroute — wszystko pod r¢ka i to na ku-
chennym stole. Jak maja kurna takie bitki nie smakowac¢? Jak ma
si¢ taki lot nie udac?

Co to ma wspolnego z realem? Na mitos¢ boska — nic. Ale jak
mawiat pewien klasyk: ,,Przydatoby sig trochg finezji i polotu w
tym smutnym jak... ,, . Absolutnie nie narzekam na brak wrazen
na VS, nawet sam sobie organizuj¢ ogdlnopolskie eventy proce-
duralne, o ktorych wiem tylko ja... ;) . Wrazenia daja mi moi kur-
sanci z KSP — gdzie jestem ATC od GND po CTR i robig rzeczy,
ktére Sokota przyprawilyby o $lepote. ;)

Ale Panowie — za bitki mamy — WSZYSTKO! (AK)

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Proceduralne pustki — czyli
gdzie ja jestem i o ktorej bede
gdzie indziej?

Sa zloty, gdzie niebo pgka w szwach — okazjonalne (T2H, PG,
11.11 itp.), overloady i santa klausy itp. P¢ka w szwach niebo,
czgstotliwos¢ i czasem czlowiek ze $miechu, c6z si¢ tam wyra-
bia. Czasem jednak trafiaja si¢ zlociki mniejsze, co nie znaczy
gorsze, wregez przeciwnie — technicznie ciekawsze, a jednak fre-
kwencja jest... Wiem, nie chodzi o ilo$¢, ale zapyta¢ o taki stan
rzeczy mozna.

Ostatnio Zarzad PL-VACC wskrzesit jedna z najbardziej atrak-
cyjnych dla pilotéw form zlotow — REGIONAL WEDNESDAY
— Regionalne Srody. Lokalne lotniska, wiezyczki i procedurki
— wieczor, niestabilna pogoda, tlok w powietrzu (na procedural-
nym jedna maszyng liczymy jak co najmniej trzy na radarowym)
—no czego pan pilot moze chcie¢ wigcej?

Na Kaszubach, jak kto$ mieszka na odludziu, 4 km od najbliz-
szego sasiada i 8 km od pierwszego sklepu, mowi sig, ze mieszka
na pustkach. Trochg strach tam lez¢, bo droga polna, zero $wiatel,
las straszny i jak by mama/zona/kochanka zadzwonita, pytajac
,,Gdzie ty znowu jestes?”, to w zasadzie trudno odpowiedzie€...

A jednak czasem znajduja sig tacy, co wolg wlasnie ,,gubicé” si¢
na pustkach, niz spacerowa¢ po oswietlonych chodnikach wy-
lozonych kostka brukowa z nazwami ulic i ich numerami. Co
oni w tym widza? Wolnos$¢? A moze oni odrdézniaja wolno$¢ od
samowolki?

Lata temu, gdy zaczynatem przygode¢ z Vatsim od czasu do
czasu dato si¢ widzie¢ opis kontrolera ,,Procedural approach”.
Uuuuuu — my$lalem, ale hardkorowcy i omijalem szerokim na
100 nm ARC DME takie lotnisko. Ale do pewnych rzeczy trzeba
po prostu dorosnag.

Wiemy, ze wiele rzeczy potrafi za nas zrobi¢ komputer pokta-
dowy. Niektorym wykonuje caly lot. Potwierdzaja, klikaja i...
samolot leci. Nawet w zasadzie tam, gdzie powinien. Ale kiedy

przychodzi jakas$ nagla zmiana, czg¢sto dzieje sig tak, ze kompu-
ter jedno, cztowiek drugie. I kto tu steruje panie pilocie? No to
w czym problem z proceduralng kontrola zblizania? Nie da si¢
wklepa¢ podejscia do FMC? Da si¢. Zaprogramowaé holda as
piblished? Da si¢. Nie wyliczy ETA? Wyliczy. Czy kto$ od kogo$
wymaga siedzenia z kalkulatorem i zmiennoprzecinkowych ope-
racji w newralgicznym momencie podejscia? Nie. To dlaczego
frekwencja nie dopisuje?

= 21.03 — EPSC: 11 odlotéw, 10 przylotow,

= 21.03 - EPWR: 6/6,

= 04.04 — EPLL: 6/13,

= 04.04 — EPRZ: 4/7.

Moze ja zle pytam? Moze to catkiem niezly wynik?

Panowie piloci! Méwig do tych, co do tej pory omijali, jak
ja kiedys$ proceduralng kontrolg zblizania. Nie odbierajcie sobie
przyjemnosci sterowania samolotem i odpowiedzialnos$ci za wta-
sne stowa. Jesli jestem to gdzie jestem (o ile wiem, gdzie jestem),
to wiem, kiedy bed¢ gdzie indziej. A komputerkowi, cho¢ po-
mocny, bedziecie mogli pokazac¢ o... takiego: (AK)
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