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Wieéci z frontu
czyli co u Dedala

17 maja 2012 roku w sierakowickim gimnazjum miato miej-
sce spotkanie uczestnikow projektu ,,Sladami Dedala - mierz wy-
soko, ale rozwaznie” i ich Rodzicow z Dyrektorem Aeroklubu
Stupskiego Panem Andrzejem Skowronem (patrz fot.). Projekt
jest wspotinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach
Europejskiego Funduszu Spotecznego.

Tematem spotkania byta prezentacja mozliwosci wspotpracy
migdzy Kotem Symulacji Lotniczych realizujacym projekt a Sto-
warzyszeniem Aeroklubu Stupskiego, dzigki otwartosci ktorego
gimnazjalisci bgda mieli okazj¢ uczy¢ si¢ od profesjonalistow,
pilotow instruktoréw i pod ich okiem poznawacé tajniki lotnic-
twa: mechanikg lotu, meteorologi¢ lotnicza czy minimalizowa-
nie ryzyka. Beda mieli takze kontakt z prawdziwymi maszynami
— szybowcami oraz samolotami. W programie zaje¢ przewidzia-
no takze loty zapoznawcze na szybowcu. Wszystko to pozwoli

rozwch Wmualne pOchw 0 10tn1ctw1e i wzboga(nc 0 te elemen—
ty, ktérych najbardziej nawet zaawansowany symulator nie odda.

Po poczestunku wszyscy udali si¢ do sali potocznie nazywa-
nej ,,symulatorownia”, gdzie czlonkowie KSL zaprezentowali na
czym polegaja ¢wiczenia na naszym sprzecie oraz jakie mamy
plany rozwoju, w tym jak bedzie wyglada¢ bedacy juz trakcie
tworzenia symulator Airbusa A320. Byly takze pytania i rozmo-
wy na temat mozliwosci podjgcia nauki w ponadgimnazjalnych
szkotach lotniczych.

Spotkanie to jest jednym z serii kilku zaplanowanych w ra-
mach projektu. Ich celem jest gtéwnie popularyzacja lotnictwa
jako takiego i ukazanie mozliwosci rozwijania tej pasji nie tylko
w szkotach, ale i poza nimi: rodzinnie, lokalnie, jak to ma miej-
sce w Stupsku.

W ostatnig niedzielg¢ maja czlonkowie KSL i Towarzystwa
Przyjaciot Ucznia ,,Horyzont”, dziatajacych przy Gimnazjum w
Sierakowicach uczestniczyli w V Targach Organizacji Pozarza-
dowych w Somoninie. Impreza miata charakter pikniku rodzin-
nego, wigc gos¢mi imprezy byly cate rodziny, od dziadkéw na
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Na targach prezentowalismy czg$¢ naszego symulatora lotow
oraz dotychczasowa dziatalnos¢ KSL. W trakcie pokazow Klau-
dia Chmielecka oraz Karol Chuk z klasy I1Ig wykonywali loty z
glosowa kontrola Kontroli Ruchu Powietrznego (ATC) z Gdan-
ska. Karol wykonat lot wedtug wskazan przyrzadéw — procedure
¢wiczebna podejscia instrumentalnego Y ILS/DME do pasa 29 w
Gdansku na maszynie Cessna 404 Titan, za§ Klaudia na mniej-
szej Cessnie 150 wykonata lot z widoczno$cia — prawy krag do
pasa 29 z oczekiwaniem nad punktem S. Obie operacje dzigki
kontroli gtosowej, ktora goscie styszeli na systemie naglosnie-
niowym, zrobity na wszystkich ogromne wrazenie. Padaty py-

tania, jak to jest mozliwe, ze komputer ,,gada”, za$ przy probie
wyjasniania, jak to dziata, byto niedowierzanie. Kontrolg zapew-
nili na TWR Maciej Sysakiewicz, na APP Mateusz Stabryta, za$
obszar kontrolowal Andrzej Stachlewski — serdecznie im dzigku-
j€ za poswigcony czas i wyrozumiato$¢.

Jednak — jak si¢ okazato — gléwna atrakcja byta mozliwosé¢
zajecia miejsca pilota w Cessnie 150 i wykonanie samodzielnych
lotow pod okiem instruktora. Rozpigtos¢ wiekowa byta ogrom-
na: najmtodszy pilot miat 5 lat, najstarszy — 64.

W trakcie pokazéw padlo mnostwo pytan, zardwno o dziatal-
nos$¢ KSL, jak i budowe symulatora, a takze mozliwo$¢ rozpo-
czgcia przygody z lataniem w realnym §wiecie. Przygotowalismy
informacje o dziatalnosci Aeroklubu Stupskiego, w tym ulotki,
ktére rozdawaliSmy gosciom. Zainteresowanie nasza dziatalno-
$Scia przerosto nasze oczekiwania, dzigki czemu wyjazd nalezy
uzna¢ za bardzo udany.

W najblizszym czasie (8, 14 i 15 czerwca) mamy warszta-
ty w EPSR, w tym takze loty zapoznawcze dla mlodziezy, 20
-23.06 spedzimy w Poznaniu (o ile OLT Express wykaze dobra
wolg to polecimy do GDN-POZ-GDN) na TWR, APP oraz w
symulatorze SR22, za§ wieczorem zaje¢cia warsztatowe z ludzmi
lotnictwa. 25 czerwca konkurs wiedzy lotniczej, ktéry wytoni 5
najlepszych, ktorzy poleca ze mna do Hamburga na trzy dni. Tam
w programie przewodnik na wylaczno$¢ po siedzibie Firmy ze
zwiedzaniem A380 wiacznie. :) Trzymajcie keiuki, by wszystko
poszto dobrze. Kolejne wiesci z frontu w lipcu.

Na stronie www.gimnazjalnysymulator.pl znajdziecie wigcej
zdj¢¢ z opisywanych dziatan. (AK)
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Projekt wspéffinansowany przez Unig Europejska w ramach Europejskiego Funduszu Spolecznego
Realizatorem projektu jest Gimnazjum im. Jézefa Pitsudskiego w Sierakowicach
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SpeecIA'u Wir tualna Ltma

Lotnicza

Linia SpeedAir powstata 13 kwietnia 2009r z inicjatywy Da-
riusza Kurka (CEO) oraz Marcina Zielinskiego (HR Manager).
Pierwszy lot w barwach SPE odbyt si¢ z Monachium (EDDM)
do Krakowa (EPKK), kiedy to Darek sprowadzit na krakowskie
lotnisko pierwszy nabytek: Boeinga 737-500. Od tego czasu trwa
nieustanny rozwdj SpeedAir — rozbudowujemy flotg i pozysku-
jemy nowa kadre.

Na nasza flotg sktadaja si¢ w wigkszo$ci samoloty klasy $red-
niej, takie jak B737, E170/195, A320. Posiadamy réwniez ma-
szyny dalekiego zasiggu jak B757, B767, MD-11 czy naszego
,maluszka” — B747 w wersji cargo. Latamy takze malymi sa-
molotami, $wiadczac ustugi w zakresie powietrznych taksowek.
W sumie posiadamy cztery huby zlokalizowane w Warszawie
(EPWA), Krakowie (EPKK), Shannon (EINN) oraz w Nowym
Jorku (KJFK), a nasza flota liczy 44 maszyny. Poniewaz posiada-
my bazg w Stanach Zjednoczonych, latamy tam do$¢ czgsto. Po-
znali$my tamtejsza frazeologi¢ oraz procedury i ch¢tnie stuzymy
pomoca wszystkim zainteresowanym lotami po USA. Specjali-
sta w tym zakresie jest Andrzej Sosnowski, manager huba KJFK.

Za sterami maszyn floty SpeedAir zasiadaja piloci w wielo-
godzinnym nalotem, liczonym w setkach, a nawet tysiacach go-

dzin. Naszg kadre zasila rowniez trzech kontrolerow PL-VACC.
Daje nam to dodatkowa mozliwos$¢ podnoszenia kwalifikacji.

W zesztym roku od$wiezyliSmy nasze malowania oraz logo.
Samoloty nabraly nowego, §wiezego wygladu, a strona interne-
towa, dzigki staraniom nadwornego WebMajstra stata si¢ bar-
dziej przejrzysta. Wprowadzilismy takze kilka modyfikacji re-
gulaminu linii.

Linia SpeedAir jest bardzo aktywna w spotecznos$ci Vatsim,
o czym $§wiadcza wysokie noty w rankingach Eurobooku, ktory
co prawda nie jest obowiazkowy, ale chetnie wykorzystywany
przez pilotdow SpeedAir. Prowadzimy rejestracjg naszych lotow
oraz gromadzimy statystyki. Proces ten oparty jest na kliencie
FSAirlines, pracujacym zaréwno z symulatorami Flight Simu-
lator (2004/X), jak i X-Plane. Rownoczesnie pracujemy nad
wdrozeniem wiasnego systemu opartego o pirepy z powodze-
niem stosowanego przez Kolegow z innych v-Linii. Wychodzac
na przeciw nowym uzytkownikom sieci Vatsim, pomagajac w
przebrnigciu przez ogrom informacji, ktore kazdy pilot powinien
przyswoi¢. Prowadzimy szkolenia teoretyczne oraz praktyczne
zakonczone sprawdzeniem nabytej wiedzy. Po egzaminie zakon-
czonym wynikiem pozytywnym, kursant moze ubiegac si¢ przy-
jecie do SpeedAir, co nie jest oczywiscie obligatoryjne. Wazne
dla nas jest to, ze udato nam sig¢ zarazi¢ lotniczym bakcylem ko-
lejnego uzytkownika Vatsim.

Podsumowujac, naszym celem jest stale podnoszenie wta-
snych kwalifikacji, co pozwala w petni cieszy¢ si¢ wspolnym
wspaniatym hobby, jakim jest wirtualne lotnictwo. Jesli w Two-
jej gltowie stale kraza samoloty, patrzac w niebo widzisz koryta-
rze powietrzne, a typ samolotu rozpoznajesz po dzwigku silnika
— gratulujemy! Jestes$ tak samo zakrecony jak my! Jesli stawiasz
pierwsze kroki na wirtualnym niebie, masz watpliwosci, chcesz
dowiedzie¢ si¢ czego$ wigcej — dobrze trafile§! Zapraszamy do
naszej szkotki, pomozemy przyswoic niezbedna wiedz¢ i umie-
jetnoscei, abys po skonczonym szkoleniu z przyjemnoscia zasiadt
za sterami 1 pewnym glosem poprosit o swoje pierwsze zezwo-
lenie na lot.

Dotacz do nas i spetnij marzenia!

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Z kacika cateringu lotniczego
czyli ,W kulki lecisz?”

Tylko dla dorostych, reszta spac!

Co za $winia. Rozne juz okreslenia styszatem. Nie jestem co
prawda rzeznikiem (cho¢ moi uczniowie twierdza inaczej...), ale
zeby kawal $wini nazwac kulka? Co to musi by¢ za czgs¢, do
czego shuzy, jakie zadania przewidziat jej do realizacji Stworca
Wszechrzeczy? Zaktadajac, ze ten sam Stworca powotat do zy-
cia TO, to chyba bedg si¢ bat kupic¢ kilo schabowego. A tak lu-
big... No mniejsza o wigkszos¢. W drodze do Belgradu ostatnim
razem udalo mi si¢ zmajstrowac soczyste, niczym wypowiedzi
Niesiotowskiego, bitki wotowe. Matzonka (to stowo jest jakies§
takie niepetne, wytacznie biologiczne...) byla wniebowzigta. Ni-
czym Kgpa. Tuz po prezentacji zmian w systemie emerytalnym.
No, ale to byty ponad dwie bite godziny. Tak samo bite, jak nie-
szczgsny kawat krowy, co si¢ dostat w moje rece.

Ale co na mitos¢ boska mozna wyczarowac na trasie z Gdan-
ska do Szczecina? Toz dla maszyny wyposazonej w 4 (cztery!)
silniki odrzutowe to ledwo rozgrzewka... C6z, Sebasian Mikosz
W swojej ostatniej pracy twierdzi, ze piloci czgsto dziataja pod
presja. Dzisiaj zrozumiatem, co ten facet miat na mysli — 3.5
DME SZC a mi si¢ migso jara... Coz, jak by powiedziat Torsten
— dzien, jak co dzien. ;)

Maszyna? Genialna. RJIH od Murchisona. W kategorii dar-
mowych modeli jedno z lepszych ustrojstw jakim latatem. Ale o
czym ja piszg... Trza by da¢ do przetestowania Leszkowi Brze-
zinskiemu, wtedy by bylo miarodajnie. Ale Leszek jest zajgty,
Rzemyk wyjatkowo tym nie latal za§ Marcin Szczygiet zaklino-
wat si¢ na wiezy w EPRZ patrzac przez trzecie oko ziemi... jed-
nym stowem kaplica. Wzialem ten smutny obowiazek na siebie.

Avro lata jak... przegubowy Ikarus. Ocigzate, powolne, do bdlu
postuszne — no marzenie kazdego belfra. Gdzie go popchniesz,
tam pojdzie, a ztego stowa nie powie. Wymierajacy gatunek. Ze-
smy w firmie zakupili dwa do wozenia flader battyckich i innych
nuklearnych odpadow. Sprawdza si¢ $wietnie. Tylko czasem
FSInn go nie poznaje na wlasne oczy i trzeba mu udowodnic,
bo inaczej sypie zetkami (ZZZZ). SQBox tez to robi, ale nawet
nie pisknie. Jaki$ lepszy cwaniak, wszystko ukrywa, zeby tylko
pilota wrobic.

No to po zatadowaniu 11 350 kg fladry pomorskiej — ach,
uwielbiam ten zapach battyckiego §mietnika — i po zaplanowaniu
paliwa i w ogoble po calym briefingu, na ktéorym zeszta mi cata
kawka zrobiona z namaszczeniem $wira z Dnia Swira, zabratam
si¢ za rzeczona kulkg. Szynke znaczy. Trzeba wybra¢ jak naj-
jasniejsza, niczym Rzeczpospolita u schytku XVII wieku, gdy

Odwiedz nas na www.cassubian.pl



M:m mmrtltﬂ "

.IFTU“PILOT

v

Miesiecznik
wirtualnych pilotow

Nr 6(26)/2012 e Czerwiec e str. 6

wigkszos$¢ gorowata nad madroscia. Najlepiej bez zyt 1 innych
zaszlosci. W koncu jak raz zyla, to dobrze, ze juz umarta. Chy-
ba, ze lubisz gumy-ciagutki i obiad co trwa 3 godziny i to nie
dlatego, ze masz $rddziemnomorskie korzenie, tylko dlatego, ze
tej zyly Twoje nowe, warte Volkswagena, z¢by ceramiczne na
gwincie tytanowym, nie sa w stanie zmielic.

Jak juz dopadniesz wyjatkowo delikatng $winig, po doktad-
nym jej umyciu, chyba, Ze chcesz by¢ wsciekty jak krowa, opatul
catos¢ calunem pieprzu $wiezo mielonego, najlepiej réznokolo-
rowego, soli i czosnku. Nie spieprz tego — od tego zalezy, jak kul-
ka przesiaknie smakami, pragnieniami i tgsknotami Twej duszy
pieskiej, krélewskiej. Powaznie.

Swinia sama z siebie jest strasznie bezpanska. W ogdle nie
ma jarzenia na temat swego istnienia. To doskonaly materiat
na przemyslenia na krotkiej przelotowej na FL220 w drodze do
Szczecina. Ja przekrajam ja na dwie czesci, zeby dodac jej nie-
co inteligencji. A w zanadrzu mam ukryta bron: §wieze, mtode
warzywka 1 bulewki. No tylko pomysl... Lekko przybrazowio-
na skora, delikatny, ale odczuwalny zapach, zapach mtodosci i
pierwszego uzycia, migkko$¢ permanentna w dotyku... czujesz,
ze zyjesz... Nie, to nie pamig¢tnik starego pedofila — to mtode wa-
rzywka, rocznik biezacy — mtoda marchewka, pietruszka, sele-
rek — dzizus — zaptaé te dwa ztote wigcej 1 naciesz sig... chemia

mitodosci... I teraz uwaga — niczego nie obieraj! To jak gwatt!
Delikatnie zostaw ostatnia warstwg... No ja nie wiem, jak Ty, ale
ja tam wolg najpierw nie widzie¢. O tak, odkrywac, eksploro-
wac, doswiadczaé! Zdecydowanie! No to w takim razie zostaw
marchewke¢ w jej skorce, selerka tylko oczys¢ z piasku (o, te w
piasku, najlepsze, zwtaszcza w Chorwacji), pietruszce tylko usun
sznureczki, zas mtode, jedrne bulewki potraktuj zmystowo dru-
ciang rekawiczka, by zedrze¢ z nich resztki ztudzen...

Zeby $wini nada¢ nieco szlachetnosci (Ci z PISu wiedza o
czym mowig) ubieram ja w nowe, ciut bardziej wyrafinowane
szaty. To tylko po to, by nie mie¢ tego swinskiego wyziewu po
spozyciu. Mam na mysli kilka plastréw szlachetnego, a jakze!,
boczku, cato$¢ zespalam, nacieram czosnkiem, maskuje $win-
sko$¢ do granic percepcji. Ogladacie TVN24 to wiecie o co bie-
ga. Tymczasem mijam LUXAL. Kurna, niebawem trza znizac,

fladry juz wyraznie czuja SWINOujscie, dobra. Stres, to stres.
Ogien, olej, koniecznie z pierwszego tloczenia, w kazdym razie
nie sytnetyk, bo $winia przebieg miala za duzy i teraz ma luzy
na zaworach; przelacznik TEMP na HIGH. Jak juz olej bedzie
na haju, za migsem wlozy¢ reke do garnka, hold short of olej,
aj sed za migsem. Potwierdzone. Obsmazy¢ z kazdej strony na
mocno brazowo. Powaznie. UWAGA! Nie zaczyna¢ obsmazania
outbound CHO! Zdecydowanie za mato czasu! Jesli konieczne,
join holding over OL due to $winia on the fire i zglosi¢ kontroli.
Nie czeka¢ na odpowiedz. Jak si¢ pozbieraja, zawiadomia SUPa.
Ale on ich opitoli, Ze nie rozumieja klimatu niedorzecznosci. W
kazdym razie poki z kuchni nie idzie dym, trzymaj wolant, mo-
nitoruj sytuacje, wachaj czujnie czy si¢ nie jara, jak gimnazjalista
Butapren. Jak w normie — laduj. Jak nie, odejdz na drugi krag i
zap... do kuchni.

Uft, wyladowate$, w osi, migkko, fladry szczgsliwe, ze... a nie,
fladry dalej nieszczg$liwe, no w kazdym razie dzial operacyjny
bedzie zadowolony. Wyslij raporty, podpisz kwity, idz do opera-
cyjnego, sprawdz co Ci sig szykuje na powrot.

Tymczasem nie ma polskiej kuchni bez kwasu. Musi by¢ tro-
che polotu i finezji w tym smutnym jak p... garnku. Report 3
ogorki kiszone onboard. No sa. To pokrdj je w paski i dodaj do
migsa, podobniez wrzu¢ ledwo co otarte z niewinno$ci warzyw-
ka. Réb to z namaszczeniem, z wiarg w lepsze jutro, w to, ze 67
przyjdzie szybciej niz pdzniej. O ile w ogdle przyjdzie. Potem
— przygotuj szklankg. Ja nie mam, ale mam kubek co odpowiada
pojemnosci szklanki. Do szklanki wlej wino. Tak, to samo, co go

posmakowale$ 30 min temu. ak jeszcze co$ zostato — wlej petna
Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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szklanke. Co to za wino? Wszystko jedno, ale: musi by¢ mocne,
najlepiej ciemnokrwiste, takie wapiennie wytrawne, z tych, co
to zostawiaja na jezyku polot jak Cekol po szlifowaniu §ciany.
Zala¢, doda¢ kilka ziaren pieprzu ziarnistego, ziela angielskie-
go, kilka lisci laurowych i sprawdzi¢. Oj — dobrze sprawdzic,
bo potem trzeba juz ufaé jak na ¢wiczeniach IFR z daszkiem na
glowie. Nie zaglada¢, nie podglada¢, ufaé, ze si¢ wie, co sig robi.
Ja polecam francuskie Chateau d’ Aiguilhe — niedrogie, ale jak na
ceng — naprawdg wytrawne — w dobrym tego slowa znaczeniu.

Fladry wyladowane. Sprawdzi¢ pogodg. Przeliczy¢ paliwo,
zatadowac sprzet z Flohmarktu. W Gdansku pojdzie jak §wieze
buleczki. Sprzedajesz jako uzywane, zwrotoéw/negatywow nie
przyjmujesz. A co, je... Konstytucj¢! No, ale jako przewoznik
martwisz si¢ waga, pogoda, paliwem, pania Krysia, co jej si¢ nie
zbliza to, co powinno, a nie odpowiedzialno$cia oséb trzecich.
Jak si¢ w kazdym razie oporzadzisz, kotujesz koto dawno nie-
widzianego WEA. Szok, nazwa stara jak Jaskinia Ojcowska, ale
kontakt catkiem dzisiejszy. Backtrack i cieszysz sig, ze w Gdan-
sku otwarto to, o czym 1/3 nie wie. W dolocie do CHOciwela
stabilizujesz parametry lotu i idziesz dokonywaé czynnosci po-
zostalych, by §wini nada¢ rangg krélowej dnia.

Raz. Bulewki. Jasne, ze mozesz uzy¢ tych z zesztego sezonu.
Ale kto normalny, jak juz ma Karla Lagerfelda na liscie gosci,
zaprosi PAjacykowa? No to sig¢ nie spinaj, tylko swieze, mlode
ziemniaczki otocz metalowa r¢kawiczka lub gabka, delikatnie
pozbaw zanieczyszczen i po doktadnym optukaniu — wtéz do
garnka. ETA operacji przypada na VEKON. Zalej duza ilo$cia
zimnej (!) wody i wsyp (na ok. 2 litry) 3 tyzeczki soli. Wiem,
wiem, biala $mier¢, ale kora katynskiej brzozy, migkkiej niczym
dusza Karla — tez byta biata.

Dwa. Dodatek. Trzeba by jej zapytac. Niektorzy nie musza,
inni sadza, ze musza, a nic musza, inni musza, a nie robia... Ech,
te dodatki. No dobre sa, jak sa. Ja proponuj¢ w tej konfiguracji
do startu a’la $winia — ogérkowa mizerig. Ale nie taka, jak daja
na potudniu — Ze na ostro i kwasno, ale na stodko i ggsto — dosy¢
mamy kwasow na péinocy — styka jeden elektryk i wnuczek ,,na-
zisty”!. Mizeria moze — wbrew nazwie — by¢ aksamitna i petna.
Co potrzeba — pokazuje fotka. Robiac ta mizeri¢ musisz sobie
odpowiedzie¢ na pytanie: ,,7y wiesz, co my robimy tq mizeriq?
My otwieramy oczy niedowiarkom. Patrzcie — mowimy — to na-
sze, przez nas wykonane i to nie jest nasze ostatnie stowo i nikt
nie ma prawa sie przyczepic¢, bo to jest mizeria aksamitna, w

oparciu o dwa ogorki, ktora sobie postoi, w lodowce, w chiod-
nym powietrzu i co sie wtedy zrobi? Porzqdek w domu przed
obiadem...” Smietana z Desy, do tego 5 tyzek 500-procentowego
cukru w cukrze, uzupetni¢ mlekiem by nie byto zbyt skondenso-
wane, polecam ubi¢ blenderem. ETA przed DEXIR.

Po minigciu DEXIR upewni¢ sig, ze bulewki wesoto skacza
na przelotowej, migsko na minimum thrust level zazywa weso-
tej kapieli w pysznym sosie, ktory si¢ wydobyt z bulionicznego
wywaru, stot nakry¢, coreczke uspokoié, migkko wyladowac,
sprawnie opusci¢ pas przez E i to nie prawda, ze nie ma E, jak
kto$ nie ma, to ciul, wypetni¢ dwa raporty jeden do Firmy Matki,
drugi do VPA albo Boskiej Matki, silniki wytaczy¢. Biegiem, w
podskokach gorskiej kozicy ogarnaé sytuacje¢ w kuchni, céreczke
uczesa¢ 1 oczysci¢ z pozostatosci po 3 czekoladach, wylaczy¢
DVD z bajkami, roztozy¢ gry edukacyjne, wylaczy¢ symulator,
na dwie minuty przed ETA Zony coreczke rozanieli¢ pocalunka-
mi, samemu przybra¢ wyraz twarzy §wiadomego rodzica.

W dalszej kolejnosci zje$¢ pyszny obiad, przyja¢ komplemen-
ty i wyrazy uznania za ogarnigcie catosci, przyjac kawke, przyjaé
zgode na ,,pierwsze” uruchomienie symulatora, zarezerwowaé
pierwszy tego dnia (trzeci) lot i tak do 22. Wszystko zawdzig-
czasz $winskiej naturze wieprza, a zwlaszcza jego enigmatycz-
nej czesci ciata zwanej kulka. Generalnie Mikosz nic nie pisze o
szynce, ale czasem czujg, jak bym kumat kolesia.

I kto tu leci w kulki? (AK)

Przypisy

' Ojca mojego ojca tez zabrali w 1940 roku, a potem pochowali
bez stowa gdzie§ w okolicach Lipska, no ale c6z — poset Kurski
wie lepiej kto byt kim i co robit, wida¢ miat piatke z historii w
szkole lat siedemdziesiatych.

Stopka redakcyjna
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DCT EVINA

Zacznijmy od testu koncowego z poprzedniego numeru i po-
szukajmy sposobu dolotu po radialu do EVINA z dowolnego
miejsca w Polsce ale tylko przy uzyciu instrumentow tradycyj-
nych i kalkulatora. Pilot VFR przy dobrej widoczno$ci nie mial-
by z tym problemu. ,,Nawigacja po meblach” z grubsza polega na
czgstym wykonywaniu dwoch czynnosci. Po pierwsze - rozgla-
dajac si¢ wokot wyszukujemy obiekt na ziemi charakterystyczny
na tyle, ze mozemy go jednoznacznie zidentyfikowac na mapie
i w ten sposob okresli¢ pozycje samolotu. Po drugie — porownu-
jemy tg pozycjg z wyznaczonag linia drogi (w naszym przypadku
radialem® od EVINA) i wykonujemy poprawke kursowa, by na
tej drodze si¢ znalez¢. Wystarczy ,,meble” zastapi¢ radiolatarnia-
mi, a mape kalkulatorem. Niby proste ale bez nudnej matematyki
si¢ nie obejdzie.

Dwa niebiegunowe punkty na ziemi wyznaczaja jednoznacz-
nie koto wielkie, na ktérym oba leza. Je$li zatem znamy swoja
pozycje i pozycje punktu do ktdérego zmierzamy, to powinni§my
moc obliczy¢ i radial pod jakim ,,wida¢ nas” z punktu docelo-
wego 1 nasz namiar na ten punkt i odlegto$¢ do pokonania po
tej ortodromie. Radial i namiar to katy przecigcia plaszczyzny
kota wielkiego z ptaszczyznami potudnikow punktu docelowego
1 naszego odpowiednio. Z kolei odlegltos¢ wynika z kata na kole
wielkim pomigdzy promieniami taczacymi $rodek ziemi z pozy-
cja nasza i docelowa. Jak wiadomo mila morska, to z definicji
odlegtos¢ dwoch punktow na réwniku rézniacych si¢ pozycja o
jedna minutg. Koto wielkie po ktérym chcemy lecie¢ jest kopia
rownika zatem kat d wyrazony w minutach, to doktadnie odle-

gtos¢ D w milach morskich jaka nas dzieli od punktu docelowe-
2

go%.
Nie bedziemy ,,paskudzi¢” numeru hieroglifami wzoréw. Od-

sylam do ich zgrabnej prezentacji okraszonej przyktadami do-

S (ds/hs)

stgpnej na sieci - http://www.navipedia.pl/navi05.html 3. Podang
tam metoda mozna dla znanych pozycji — docelowej i samolotu
— wprost wyznaczy¢ radial, namiar i odleglos¢. Bedziemy z nich
korzysta¢ dla ustalania rzeczywistej linii drogi i poprawki kurso-
wej podobnie jak w nawigacji ,,po meblach”.

Jesli do tych wzoréw zastosujemy szkolng wiedzg o roéwna-
niach, to zauwazymy iz przy braku informacji o jednej z pozy-
cji — naszej aktualnej lub docelowej — musimy zna¢ co najmniej
dwie warto$ci sposrod radiala, namiaru i odlegltosci. Zdotamy
wtedy utozy¢ uktad rownan z dwoma niewiadomymi — brakujaca
pozycja i nieznanym parametrem drogi. Jesli zatem znamy pozy-
cje¢ radiolatarni VOR/DME i z instrumentéw odczytamy radial
oraz odleglos¢, to wzory pozwola nam wyznaczy¢ nasza pozycje
i namiar (ten akurat wida¢ na instrumentach). Takiego uktadu
roéwnan bedziemy uzywac dla obliczania pozycji samolotu. Na
szczescie nad Polska w kazdym miejscu dostepny jest sygnat ja-
kiej$ VOR/DME i to powinno nam wystarczyé. W przypadku
odczytu samego radiala od VOR, bez DME mozna zastapi¢ nie-
znang odlegto$¢ namiarem odczytanym z instrumentow tyle, ze
taka metoda daje duze bledy numeryczne.

Tu warto dodaé, ze gdyby nie wystarczyto, to pozostaje jesz-
cze metoda wyznaczenia pozycji wg namiarow na NDB. Jeden
taki namiar nie wystarczy - pamigtajmy, ze taki sam namiar na
dana radiolatarni¢ mozna stwierdzi¢ z wielu réznych pozycji (i
dlatego nie da si¢ instrumentalnie utrzymac ortodromy do NDB).
Majac namiary na dwie NDB mozemy utozy¢ uktad rownan dla
policzenia pozycji samolotu i uzywac poza Polska tam, gdzie
VORYy nie sa tak popularne, a NDB jest sporo.

Znajac wzory i uktady rownan reszta jest butkg z mastem dla
posiadacza kalkulatora (najlepiej takiego z funkcjami trygono-
metrycznymi):

Krok poczatkowy
= Zaczynamy od ustalenia naszej pozycji. Krgcac pokrettem czg-

dane wyniki
obliczanie drogi
X (.M el
S (b, A
(dsAs) DInm]
wyznaczanie pozycji
wg VOR/DME
X (D,

(b S (G5
Rad N
D[nm] am

Wyzhaczahie pozycji
wg 2 x NDB
X1 {d)xll?\xl) S (CI)SI'AS}
Naml D[nm]
X2 {d)xZJ}‘-xZ) Radl
Nam2 Rad2
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stotliwosci znajdujemy jakakolwiek odczytywana radiolatar-
ni¢ VOR/DME i z map/aipu ustalamy jej wspotrzedne geogra-
ficzne. Pokrettem kursu ustalamy radial pod jakim jestesmy z
niej widziani i odczytujemy wskazywana odlegtos¢ DME. To
wystarcza do obliczenia naszej pozycji.

= Znajac wspotrzedne EVINA oraz wlasng pozycj¢ obliczamy
parametry drogi. Radial zapisujemy sobie jako RO, gdyz to tej
wartosci bedziemy si¢ trzymac (po tym radialu nawigowac).
Sami skrgcamy na kurs rdwny obliczonemu namiarowi na
EVINA.

Kolejne powtarzane kroki

= Ustalamy pozycje w znany juz sposob. Zamiast kreci¢ pokre-
tlem szukajac jakiejkolwiek radiolatarni mozemy wybraé naj-
blizsza na podstawie pozycji obliczonej w poprzednim kroku.
PonownieobliczamyparametrydrogidlawspotrzgdnychEVINA
inaszej aktualnej pozycji i w zalezno$ci od wynikow ustalamy 1
wykonujemy poprawke kursowa. Metod ustalenia PK jest wiele.
Na przyktad mozna sobie wyobrazi¢, ze EVINA to VOR
do ktorego lecimy po radialu RO (czyli kurs dolotowy wy-
nosi 360°-R0) obserwujac odpowiednio ustawiony hipo-
tetyczny odbiornik VOR. Je§li w momencie wykonywa-
nia obliczen mamy kurs K (dla wizualizacji zatézmy, ze co
do wartosci wigkszy niz kurs dolotowy 360°-R0), to od-
czyty odbiornika powinny si¢ rozni¢ jedynie potozeniem
wskaznika $ciezki (TDI) w zaleznosci od wyliczonej war-
tosci radiala tak, jak wida¢ na rys. 2. Ewentualna popraw-
ka kursowa jest w kazdym z tych przypadkow oczywista.
Mozna opracowac algorytm wyliczajacy zmiang kursu w funk-
cji odchylenia wyliczonej warto$ci radiala od wartosci RO. Np.

EVINA
51°23'16"N
20°21°36"E

moze to by¢ skret o kat 5° (Rad-R0), gdzie Rad jest wlasnie

wyliczonym radialem pod jakim wida¢ nas z punktu EVINA —

sami sprawdzcie jak to zadziala dla przypadkow z rysunkow.

Mozna dobra¢ wspoétczynnik inny niz ,,5” w zaleznosci od

oczekiwanej ,,agresywnosci” algorytmu — czyli jak gwattow-

nie chcemy reagowa¢ na wypadanie z nakazanej linii drogi.

Jak tatwo si¢ domysli¢ algorytm zmiany kursu w zaleznosci od

wynikow obliczen jest z grubsza tym samym algorytmem co

stosowany w autopilocie w trybie nawigacji wg sygnatu VOR.
= Jesli wyliczona odleglos¢ do EVINA jest nadal wigksza niz
zero, to krok ponownie powtarzamy.

Bardzo prosta cho¢ zmudna technika. Jej precyzja zalezy od
doktadnosci obliczen i ich czgstotliwosci. Przy GS rownej 360kts
powtarzanie krokow co minutg grozi blgdem 6nm, a co sekunde
1/10nm. O tyle mozemy odchyli¢ swoj lot od radiala RO o ile w
trakcie nie popelnimy wigkszych btgdow w obliczeniach.

Powyzszy wstep jest i musi by¢ nudny, bo opisuje technike
wykonywania nawigacji obszarowej, a to bardzo nudne zajgcie
jest. Takimi obliczeniami zajmuja si¢ te wszystkie komputery
zwane FMC, FMS, IRS i GPS w swojej czgs$ci nawigacyjne;.
Roéznice tkwia w szczegotach. Nie wszedzie i nie zawsze moz-
na okresli¢ pozycje przez radionamiar i nie zawsze sygnat GPS
jest wiarygodny. Wtedy stosowana jest tzw. nawigacja zliczenio-
wa czyli okreslanie pozycji relatywnie w stosunku do ostatnio
znanej 1 wiarygodnej z uwzglednieniem inercyjnie zmierzonego
przemieszczenia si¢ samolotu od tamtego momentu. Same algo-
rytmy wyliczania poprawek kursowych sa duzo precyzyjniejsze i
uwzgledniaja wiatr (tez wyliczony). W efekcie osiagnigcie RNP
grubo ponizej Inm nie stanowi problemu. RNP - Required Na-

K
® o
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vigational Performance — to najwigksze odchylenie od zadanej
sciezki bez wzglgdu na warunki pogodowe i predkos$¢ gwaranto-
wane przez takie urzadzenia. Dla procedur warszawskich wyma-
gana jest RNP 1 czyli tzw. standard P-RNAV (Precision RNAV).
Poza Warszawa wystarcza B-RNAV (Basic RNAV) czyli RNP 5.

Wstep mogt si¢ wydac¢ takze mato praktyczny. Ale tak wygla-
dal IFR powszechnie do lat 50-tych, a incydentalnie jeszcze na-
wet teraz. W samolotach byt Pan Nawigator, ktory pracowicie
wykonywat ten algorytm. Pozycje wyznaczal namierzajac np.
stacje radiowe zanim pojawily si¢ masowo radiolatarnie. Nad
oceanami korzystat z kopulki astronawigacyjnej i sekstansem
wyznaczal pozycje* (patrz: zdjecie na oktadce). W migdzyczasie
prowadzit nawigacje zliczeniowa. Do obliczen miat suwak loga-
rytmiczny® albo kartke papieru i specjalne matryce pozwalajace
wyliczy¢ poprawki kursowe graficznie. Tak nad oceanami nawi-
gowata Amelia Earhart i tak bombowce trafiaty do celu w czasie
wojny. A dzi$ te algorytmy stosuja nadal Zzeglarze — na jachcie
GPS nie do konca ma zastosowanie jak w samolocie, gdyz nie
kazdy kurs jest tam mozliwy przy danym wietrze.

Zrozumienie wstepu pomaga w ocenie ryzyk wynikajacych ze
stosowania nawigacji obszarowej. Dla tych co go przeczytali i
zrozumieli jest ,,oczywista oczywistoscia”, ze skuteczno$¢é me-
tody istotnie zalezy od poprawnosci wprowadzanych danych i
poprawnosci wspolrzednych pobieranych z bazy danych. Sa trzy
mozliwe klasy bledoéw, ktére moga ujawni¢ sie¢ w wykonywa-
nych trasach:
= punkt jest prawidtowy ale ma bl¢dne wspotrzedne w bazie

AIRAC (zdarza sig),
= interesujacy nas punkt pominigto w bazie AIRAC (tez si¢ zda-

rza) i zamiast niego do trasy trafit inny punkt o tej samej na-

zwie ale potozony zupetnie gdzie indziej,
= popehilismy literowke przy wybieraniu punktu i w trasie
mamy co$ innego niz chcieliémy (zdarza si¢ nawet w realu®).

W realu dane wprowadzane do FMC przez jednego pilota we-
ryfikuje drugi pilot. W naszych realiach musimy robi¢ to sami.
Wystarczy po wprowadzeniu trasy i kazdej modyfikacji spojrze¢
na efekt w trybie przegladu i przynajmniej porownac ksztatt trasy
z mapami i kursy dolotowe w kluczowych punktach. Drobnych
btedow rzedu minut nie wylapiemy ale te wigksze bez problemu.
Pamigtamy, ze za rezultat nawigacji obszarowej odpowiedzial-
no$¢ ponosi Pan Pilot, a nie ,,FMC, co to si¢ zepsul”.

Roéwnie czgstym i ryzykownym zjawiskiem sa niespodziewa-
ne efekty algorytmu doboru poprawki kursowej w specyficznych

modelach FMC. FS Navigator wykonywai skrot w mlarq po-

JOMASZOW MAZOWIEGC,
488 NPR

prawnie, az do koncowego odcinka, gdzie staral si¢ uzyska¢ kurs
dolotowy jak w zapisanej trasie przed wywotaniem skrotu. Z ko-
lei FMC z ATR od F1 rozumie skrét jako polecenie dolotu do
ostatniego radiala przed punktem do ktoérego skracamy. W obu
przypadkach wystarcza skasowa¢ wszystkie punkty przed skro-
tem, by skrét byl po prostu bezposrednim dolotem do wskazane-
go punktu. Wiele realizacji FMC nie potrafi poprawnie wchodzié
w holdingi, a niektore maja problem z precyzyjnym wykonaniem
ostrzejszych skrgtow — trzeba to robi¢ rgcznie. Jedyna metoda
uniknigcia probleméw jest gruntowny oblot nowego modelu of-
fline, by wiedzie¢ co i w jakich sytuacjach robi¢, by efekt nawi-
gacji obszarowej byt taki, jak oczekiwany. A wszystko po to, by
unikna¢ zenujacego ,,FMC tak prowadzi”.

A jezeli mimo oblotu i weryfikacji trasy uznamy dziatanie
nawigacyjne komputera FMC za niepoprawne i nie chcemy si¢
bawi¢ kalkulatorem jak we wstepie, to po prostu zgtosi¢ kontroli
utratg zdolnosci RNAV. Jesli wykonywana trasa nadaje si¢ do
nawigacji non-RNAV, to zasugerowac takie rozwiazanie. Moz-
na zaproponowaé alternatywna tras¢ non-RNAV. A jesli nie ma
innego wyjscia, to poprosi¢ o wektorowanie. FMC w zakresie
nawigacji trzeba traktowac jak komputerek pomagajacy nam w
robocie opisanej we wstgpie. Musimy wiedzie¢ czy damy sobie
z nim radg i reagowac przed, a nie po blgdach. Ma liczy¢ dla nas,
a nie dla nie wiadomo kogo. (PK)

Przypisy

! Stowa radial czesto uzywamy w dwoch znaczeniach. Z de-
finicji jest to kat pomiedzy péinoca magnetyczna, a ortodroma
wychodzaca z danego punktu ale rownie praktycznie mozemy
tak nazwa¢ sama ortodrom¢ wychodzaca z danego punktu pod
takim wiasnie katem. Z kontekstu wida¢ jakie znaczenia mamy
na mysli.

2 Moze dlatego w FSie przy okreslaniu pozycji zamiast sekund
sa setne czgs$ci minuty.

3 Swietna witryna. Warto poczyta¢ co powinien umieé jachtowy
nawigator-amator.

4 Kopultki wida¢ na fotkach samolotow z tamtych czasow (DC-
3 jest tu klasykiem). W B-52 w kopulce znajdowat si¢ sekstans
automatycznie okreslajacy pozycjg, co w tamtych czasach bylo
szczytem techniki analogowe;j.

5 Zauwazmy, ze navipedia.pl przedstawia przyktady obliczen
od razu w wersji logarytmiczne;j.

¢ Klasycznym przyktadem jest historia AA965 (http:/en.wi-
kipedia.org/wiki/American_Airlines_Flight 965), gdy taki btad
doprowadzit do katastrofy.

#
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Nowe czasopismo VATSIM

Pod koniec maja ukazalo si¢ pierwsze wydanie nowego dzien-
nika VATSIM ukazujacego si¢ w jezyku angielskim. Czasopismo
zawiera aktualnie informacje o aktualno$ciach realnego lotnic-
twa, zlotach, a takze materialy promocyjne. Z czasem planowane
jest wprowadzenie wigkszej liczby tekstow edukacyjnych, blo-
gow oraz artykutéw tematycznych.

Obecnie liczba tekstow dodawanych kazdego dnia jest
do$¢ mata. Zapewne zespol redakcyjny musi sig¢ rozkrecic.
Dziennik mozna przeglada¢ pod adresem http://paper.li/vat-
sim/1337975283.
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Centrum Szkolen Cassubian

Na stronie Cassubian Group (http://cassubian.pl) udostgpnione
zostaly materialty Centrum Szkolen. Zawieraja one spora (cho¢
weciaz nickompletna) dawke¢ wiedzy z zakresu:
= planowania i przygotowania lotu,
= procedur obowiazujacych podczas kotowania, startu, wzno-

szenia,
= zasad zachowania na przelotowej i podczas znizania,
= opis procedur podejscia i ladowania.

Materiaty te byly dotychczas dostepne tylko dla pilotow linii.
Obecnie kazdy moze, bez potrzeby logowania, skorzystaé¢ z po-
nad 80 stron tekstu, schematow i zdjec.

Materialy sa przygotowywane glownie z mysla o bardziej za-
awansowanych pilotach, ktorzy po ukonczeniu podstawowych
kursow (np. szkét prowadzonych przez wirtualne linie lotni-
cze), chcieliby poglebi¢ swoja wiedzg. Planowane jest rowniez

taniu VFR, ktora bedzie uwzgledniaé nie tylko obowiazujace w
rzeczywisto$ci zasady, ale takze zwrdci uwagg na specyfike lata-
nia VFR w symulatorze lotu.

PG2012

Jak co roku, w ostatni weekend maja, odby? si¢ zlot poswig-
cony pamigci Pawta Grzadkowskiego. Jak zwykle byta pelna
obsada kontrolerska, a wielu pilotow zaangazowatlo si¢ w lata-
nie. W sumie zarejestrowano wykonanie 221 lotow. Najbardziej
aktywnymi byli:
= Michal Biros
= Leszek Brzezinski
= Rafal Pajdak
= Adam Pyka
= Pawel Urban
= Mikolaj Wysocki

Wykonanie kazdej operacji byto punktowane. W sumie udato
si¢ ,,wylata¢” az 680 punktow.

Przed zlotem, podobnie jak w poprzednich latach, kazdy mogt
zadeklarowac kwotg jaka przekaze na walke z mukowiscydoza.
Tym razem udato si¢ zebra¢ deklaracje na kwotg 0,95€ za jeden
punkt.

Dato to w sumie 646€ za caty zlot. Kwota ta trafi na konto dwu
ganizacji: Polskiego Towarzystwa Walki z Mukowiscydoza oraz
MATIO — Fundacji Pomocy Rodzinom i Chorym na Mukowi-
scydoze.

Dzigkujemy wszystkim za pomoc i zaangazowanie.

Odwiedz nas na www.cassubian.pl
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Wyniki Cassubian w maju

Gerard Lomb, setarszy referent w Dziale Analiz przestat dzi-
siaj do Skekretariatu Zarzadu sprawozdanie operacyjne za maj
biezacego roku. Wynika z niego kilka istotnych z punktu widze-
nia Zarzadu informacji. Liczba operacji wskazuje na pewnie za-
leznosci ale nie mamy do nich zadnego alibi - dodaje G.Lomb. W
konsekwencji musmy ustali¢ faktyczne stany a nie tylko wykres
bo kolor jest ok - pisze w sprawozdaniu Lomb. Cokolwiek to
znaczy, Zarzad jest zadolowlony z osiagnigtych wskaznikow:

Liczba operacji - maj 2007 - 2012
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W zwiazku z tym nagrody otrzymali:

Ztota

= kpt. A. Pyka - 27 lotow

= kpt. M. Stota - 26 lotow

= kpt. M. Kotodziejski - 25 lotow (35h w powietrzu)

Srebrna
= kpt. A. Klawikowski - 18 lotow
= kpt. P. Urban - 17 lotow

Brazowa
= kpt. I. Wotczynski - 16 lotow (11 500 nm)
= kpt. M. Stabryta - 12 lotéw (11 500 nm)
= kpt. L. Banasik - 12 lotéw
= kpt. T. Madrzak - 12 lotow
= kpt. D. Dabrowski - 11 lotow
= kpt. S. Budzyta - 10 lotow
Zarzad zwraca szczegdlna uwage na przyznang po raz pierw-

szy nagrod¢ za wykonanie strategiczny zlecen generowanych
przez automatyczny system zlecen Firmy. Nagrody otrzymali:

Ztota
= kpt. M. Kotodziejski - 11 zlecen

Srebrna
= kpt. S. Budzyta - 6 zlecen
= kpt. A. Klawikowski - 6 zlecen

Brazowa
= kpt. P. Urban - 4 zlecenia

Zyczymy réwnie udanego czerwca (bedzie lepiej, G.Lomb w
czerwcu zaplanowat urlop).

Bardzo dobre wyniki zanotowaty nasze nowe floty - Cargo
oraz VIP. Flota Cargo wykonala prawie 1/4 ogétu lotdow w maju,
a flota VIP ma kilkunastoprocentowy udziat.

techniczny

czarter

rejsowy

Bardzo dobrymi wynikami moga réwniez pochwali¢ si¢ nowo
zakupione maszyny. Zarowno AT72, jak i RI1H (Avro) wyko-
naly bardzo duzo lotow i przyniosly firmie znaczne przychody.
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Fot. P. Urban (CSB054,

Odwiedz nas na www.cassubian.pl



